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บทคัดยอ 

 

 วิทยานิพนธฉบับนี้มุงศึกษาวิเคราะหบทบัญญัติแหงพระราชบัญญัติเรือไทย พุทธศักราช 

2481 ในสวนท่ีเปนประเด็นปญหาทางกฎหมายเก่ียวกับหลักเกณฑการสูญเสียสัญชาติไทยของเรือจด

ทะเบียน โดยพระราชบัญญัติเรือไทย พุทธศักราช 2481 เปนกฎหมายท่ีกําหนดหลักเกณฑเก่ียวกับ

การใชอํานาจรัฐควบคุมดูแลเรือสัญชาติไทยโดยใชแนวความคิดของหลักความเก่ียวโยงอันแทจริง 

(genuine link) เปนหลักการท่ีใชในการบัญญัติหลักเกณฑเง่ือนไขวิธีการไดมาและการสูญเสียสัญชาติ

ไทยของเรือ กฎหมายฉบับดังกลาวมีวิธีการใหสัญชาติไทยแกเรือ 2 รูปแบบ ไดแก การใหสัญชาติไทย

แกเรือดวยวิธีการจดทะเบียนเรือและการใหสัญชาติไทยแกเรือดวยผลทางกฎหมาย สําหรับบทบัญญัติ

อันเก่ียวดวยการจดทะเบียนเรือไทยนั้นกําหนดเง่ือนไขการรับจดทะเบียนเปนเรือไทยดวยการแบง

ตามวัตถุประสงคการใชงานเรือ ไดแก เรือท่ีมีวัตถุประสงคสําหรับทําการคาในนานน้ําไทย เรือท่ีมี

วัตถุประสงคสําหรับทําการประมง และเรือท่ีมีวัตถุประสงคสําหรับขนสงทางทะเลระหวางประเทศ

โดยเฉพาะ ท้ังนี้ เรือท่ีมีวัตถุประสงคแตละประเภทมีรายละเอียดเง่ือนไขเก่ียวกับคุณสมบัติของ

เจาของเรือไวแตกตางกันไป แตเง่ือนไขเหลานี้ก็มีหลักการสําคัญท่ีคลายกันคือบุคคลผูเปนเจาของเรือ

ท้ังบุคคลธรรมดาและนิติบุคคลจะตองเปนผูมีสัญชาติไทยในสัดสวนตามท่ีกฎหมายกําหนด โดย

เจาของเรือจะตองคงคุณสมบัติท่ีจะถือกรรมสิทธิ์เรือจดทะเบียนเปนเรือไทยตามท่ีกฎหมายกําหนด

ตลอดเวลาท้ังในขณะท่ียื่นขอจดทะเบียนเรือและภายหลังจากท่ีไดรับการจดทะเบียนเรือแลวมิเชนนั้น

ความบกพรองทางคุณสมบัติของเจาของเรืออาจเปนเหตุแหงการถอนทะเบียนเรือและการสูญเสีย

สัญชาติไทยของเรือจดทะเบียนนั้นไปในท่ีสุด แสดงใหเห็นวาประเทศไทยใชวิธีการจดทะเบียนเรือ
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แบบปดซ่ึงยึดหลักความเก่ียวโยงอันแทจริง (genuine link) ระหวางเรือกับรัฐผูใหสัญชาติเรือในการ

พิจารณารับจดทะเบียนเรือและถอนทะเบียนเรือ  

 เม่ือพิจารณาในสวนบทบัญญัติตางๆ อันเก่ียวดวยการสูญเสียสัญชาติของเรือจด

ทะเบียนแลว จะเห็นวา หลักเกณฑอันเก่ียวดวยการสูญเสียสัญชาติไทยของเรือจดทะเบียนจะ

สอดคลองกับหลักเกณฑการไดมาซ่ึงสัญชาติเรือท่ีใชหลักความเก่ียวโยงอันแทจริง (genuine link) 

เปนเหตุแหงการถอนทะเบียนเรือ กลาวคือ หากปรากฏขอเท็จจริงภายหลังจากการจดทะเบียนเรือ

แลววากรรมสิทธิ์ในเรือจดทะเบียนนั้นตกไปเปนของบุคคลตางดาว หรือเกิดเหตุท่ีทําใหคุณสมบัติของ

เจาของเรือจดทะเบียนนั้นเปลี่ยนแปลงไปจนไมสามารถจะถือกรรมสิทธิ์เรือจดทะเบียนเปนเรือไทยได

อีกตอไป หรือหากเจาของเรือรูเห็นหรือยินยอมถือกรรมสิทธิ์เรือจดทะเบียนแทนบุคคลตางดาว ยอม

เปนเหตุใหนายทะเบียนเรือมีอํานาจถอนทะเบียนเรือนั้นเสีย นอกจากนี้ การจดทะเบียนเรือเปนเรือ

ไทยจะสิ้นสุดลงหากเรือนั้นสูญหาย ถูกขาศึกคราห ถูกเพลิงเผาผลาญ อับปาง ถูกทําลาย หรือถูกละ

ท้ิง  

  อยางไรก็ดี เนื่องจากพระราชบัญญัติเรือไทย พุทธศักราช 2481 ไดรับการประกาศใช

บังคับมาเปนระยะเวลานาน ทําใหบทบัญญัติบางเรื่องลาสมัยไมสอดคลองกับสภาพการณในปจจุบัน 

และแมวาจะมีการแกไขเพ่ิมเติมพระราชบัญญัติเรือไทย พุทธศักราช 2481 หลายครั้ง แตก็เปนเพียง

การแกไขเฉพาะบางเรื่องมิไดแกไขท้ังระบบ ทําใหหลักเกณฑบางขอขัดแยงกันและขาดความชัดเจน

โดยเฉพาะอยางยิ่งบทบัญญัติเก่ียวกับหลักเกณฑการสูญเสียสัญชาติของเรือไทยท่ีไดรับการแกไข

เพ่ิมเติมนอยมากท้ังๆ ท่ีหลักเกณฑเก่ียวกับการไดมาซ่ึงสัญชาติเรือไทยนั้นไดรับการแกไขเพ่ิมเติม

มาแลวหลายครั้งเพ่ือใหสอดคลองกับสภาวการณเศรษฐกิจของโลก สงผลใหบทบัญญัติเก่ียวกับเหตุ

แหงการสูญเสียสัญชาติของเรือจดทะเบียนนั้นไมครอบคลุมหลักเกณฑการไดมาซ่ึงสัญชาติเรือจด

ทะเบียน และทําใหขาดความชัดเจนในทางปฏิบัติ ซ่ึงเม่ือพิจารณาบทบัญญัติในสวนท่ีเก่ียวกับการ

สูญเสียสัญชาติของเรือจดทะเบียนแลวจะพบวามีประเด็นปญหาหลายประการ ไดแก ปญหาการ

บัญญัติหลักเกณฑเหตุแหงการถอนทะเบียนเรือท่ียังไมครอบคลุมความบกพรองของคุณสมบัติเจาของ

เรือทุกประเภท ปญหาความไมครอบคลุมการถอนทะเบียนเรือท่ีมีวัตถุประสงคอ่ืนนอกจากทําการคา

ในนานน้ําไทย และท่ีผานมาบทบัญญัติเรื่องการสูญเสียสัญชาติไทยของเรือนั้นยังขาดความชัดเจนใน

บางเรื่องซ่ึงสงผลใหมีปญหาในทางปฏิบัติ เชน ปญหาความไมชัดเจนของชวงเวลาท่ีมีผลใหเรือจด

ทะเบียนสูญเสียสัญชาติไทย ปญหาความไมชัดเจนของบทบัญญัติท่ีใหอิสระแกเจาของเรือในการยื่น

คํารองขอถอนทะเบียนเรือไดโดยสมัครใจ ปญหาความไมชัดเจนเก่ียวกับกระบวนการถอนทะเบียน

เรือ นอกจากนี้ ยังมีปญหาในเรื่องการใชถอยคําท่ีลาสมัยและการจัดวางบทบัญญัติท่ีไมเปนระเบียบ
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อีกดวย สภาพปญหาดังกลาวเปนอุปสรรคตอนิติสัมพันธระหวางเจาของเรือกับรัฐบาลไทย เพราะ

ความไมชัดเจนของเง่ือนไขการสูญเสียสัญชาติไทยและชวงเวลาท่ีสัญชาติเรือสิ้นสุดลงจะทําใหรัฐบาล

ไทยกับเจาของเรือไมสามารถทราบไดวาตนจะไดรับสิทธิประโยชนและมีหนาท่ีตองปฏิบัติตอกัน

ภายใตกฎหมายไทยจนถึงเม่ือใด 

 ดวยเหตุดังกลาวขางตน จึงจําเปนตองแกไขเพ่ิมเติมหลักเกณฑการสูญเสียสัญชาติเรือ

ไทยท่ีมีปญหาใหชัดเจนสอดคลองกับบทบัญญัติในเรื่องการไดมาซ่ึงสัญชาติไทยของเรือโดยคํานึงถึง

พันธกรณีท่ีประเทศไทยมีตามอนุสัญญาระหวางประเทศรวมถึงกฎเกณฑเก่ียวกับการรับจดทะเบียน

เรือและการถอนทะเบียนเรือของประเทศอ่ืนๆ ดวยเพ่ือใหบทบัญญัติมีความทันสมัยสอดคลองกับ

หลักเกณฑของนานาประเทศและเสริมสรางอํานาจรัฐในการควบคุมดูแลกองเรือพาณิชยไดอยางมี

ประสิทธิภาพ  

 

คําสําคัญ: เรือไทย, เรือจดทะเบียน, สัญชาติเรือ, การถอนทะเบียนเรือ 
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ABSTRACT 

 

 This Thesis aims to examine various legal issues concerning provisions on 

loss of Thai nationality of the registered ships under Thai Vessels Act B.E. 2481 (A.D. 

1983). The Vessels Act B.E. 2481 (A.D. 1983) is the law that imposes the state power 

and control over Thai ships under the concept of 'Genuine Link', a concept that sets 

out the conditions for acquisition and loss of nationality of vessels. The Act provides 

Thai nationality to vessels in two ways: the ship registration; and the nationality given 

by the operation of the law. The provisions concerning the ship registration stipulate 

certain conditions for the registration of ships, according to the purpose of the use of 

the vessels. This includes vessels that are used for trading in Thai waters, fishery and 

international maritime transport but not trading in Thai waters. The qualifications of 

ship owner vary upon each purpose of vessels use. Nevertheless, these conditions 

share some similarities, including that both natural person and juristic person owing 

the vessel must have Thai nationality in the proportion as prescribed by the law at 
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the time of registration. Moreover, after the registration, the owner of the vessel must 

remain qualified to own the Thai registered vessel under the law; otherwise he may 

face revocation of the registration and loss of the registered vessels’ Thai nationality. 

These legal implications suggest that Thailand adopts the closed-method of ship 

registration based on the genuine link between the vessels and the flag state. 

 With reference to the provisions concerning the loss of Thai nationality of 

registered vessels, such provisions are consistent with the provisions on the 

acquisition of vessels’ nationality under the principle of Genuine Link. That is, the 

registrar has power to revoke the registration in case that, after the registration of the 

vessel, the ownership of the registered vessels is transferred to a foreigner, or the 

qualifications of the owner changed to the extent that he is no longer capable of 

owning the Thai registered vessels, or the owner accepts or agrees to own the 

registered vessels on behalf of a foreigner. In addition, the registration of Thai vessels 

will be terminated if the vessels lose, are captured by enemy of Thailand, are 

destroyed by fire, sink, are damaged or abandoned. 

 However, because the Vessels Act B.E. 2481 has been enforced for a long 

time, some of the provisions are outdated and inconsistent with the present 

conditions. Although the Vessels Act B.E. 2481 was amended several times, only 

certain parts of the Act were amended. This has led to debates and lack of clarity in 

the law. In particular and for example, the provisions concerning loss of vessels’ Thai 

nationality were slightly amended whereas the provisions concerning the acquisition 

of Thai nationality of vessels were largely amended in order to harmonize with the 

current world economy. Therefore, the provisions concerning grounds for losing the 

registered vessels’ Thai nationality do not cover the principles concerning the 

acquisition of vessels’ Thai nationality and cause the unclear practice. The provisions 

on loss of Thai nationality of registered vessels have several issues including the fact 

that the provisions concerning revocation of registration do not cover all types of 

deficiencies in owner’s qualifications and the lack of provision for the revocation of 

registration of vessels that are used in other purpose not for trading in Thai waters. In 

addition, the provisions concerning loss of vessels’ Thai nationality have some 
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unclear issues in practice, namely, the unclear temporal effect of the Thai nationality 

loss, the unclear provision which provides the ship owner with the right to revoke 

the registration willfully and the unclear provisions concerning the process of the 

revocation itself. Moreover, there are other administrative issues such as outdated 

wordings and the unorganized structure of the Act. The aforementioned problems 

have caused obstacles in maintaining legal relationship between the vessels’ owners 

and the Thai government, due to the unclear conditions regarding losing Thai 

nationality’s conditions and the point of time when the nationality becomes lost 

which cause them to not know the exact time when they will begin to have the 

rights and be bound by the law. 

 For the above reasons, it is important and necessary to amend the 

provisions concerning loss of vessels’ Thai nationality in order to clarify and conform 

to the provisions concerning acquisition of vessels’ Thai nationality. This is so as to 

develop the up-to-date provisions and standardize the law as other countries have 

pursued, which can in turn strengthen the state power to effectively control 

merchant vessels by taking into account of the international obligations incumbent 

upon Thailand under international treaties including other country’s laws relating to 

vessels registration and deregistration.  

 

Keywords: Thai ship, Registered ship, Nationality of vessel, Revocation of ship 

registration 

 

 

 

 

 

 



(7) 

 

 

กิตติกรรมประกาศ 
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เพ่ือนพ่ีนองทุกทานท่ีแบงปนประสบการณการจัดทําวิทยานิพนธแกผูเขียนดวยความปรารถนาดี 
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กําลังใจแกผู เขียนเสมอมาจนกระท่ังผู เขียนสําเร็จการศึกษาระดับปริญญาโท และขอกราบ

ขอบพระคุณแมเตาและโกเคท่ีชวยเหลือใหทุนทรัพยจัดทํารูปเลมวิทยานิพนธจนสําเร็จ 
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บทที่ 1 

บทนํา 

 

1. ความเปนมาและความสําคัญของปญหา 

 

 กองเรือพาณิชยนาวีนับวาเปนปจจัยสําคัญตอการสงเสริมเศรษฐกิจของประเทศในดาน

การขนสงสินคาระหวางเทศ ประเทศใดท่ีมีกองเรือพาณิชยนาวีท่ีเขมแข็งยอมสามารถนํารายไดและ

เงินตราตางประเทศจากการขนสงสินคาระหวางประเทศไดเปนจํานวนมาก ดวยเหตุดังกลาว นานา

ประเทศจึงกําหนดนโยบายสงเสริมกิจการพาณิชยนาวีภายในรัฐโดยจะใหความคุมครองและสนับสนุน

เรือพาณิชยท่ีมีสัญชาติของประเทศตนเทานั้น ซ่ึงวัตถุประสงคหลักของรัฐในการใหสัญชาติเรือ ไดแก 

การขยายเศรษฐกิจของประเทศดวยการสงเสริมการตั้งกองเรือพาณิชยเพ่ือสงวนสิทธิประโยชนทาง

การคาใหแกชาติของตน และเพ่ือเพ่ิมกองกําลังเรือสําหรับปกปองประเทศในยามสงคราม ท้ังนี้ 

โดยท่ัวไปในทางกฎหมายระหวางประเทศเก่ียวกับเรื่องสัญชาตินั้นกําหนดวาสัญชาติเปนสิ่งท่ีใหเฉพาะ

แกตัวบุคคลเทานั้นมิไดใหแกทรัพยสิน กลาวคือ สัญชาติเปนความผูกพันระหวางตัวบุคคลกับรัฐผูให

สัญชาติ บุคคลผูมีสัญชาติของรัฐใดก็ยอมไดรับความคุมครองในฐานะพลเมืองและอยูภายใตกฎหมาย

ของรัฐนั้น แตสําหรับเรือเดินทะเลซ่ึงเปนสังหาริมทรัพยท่ีมีมูลคาสูงมากและตองเก่ียวของกับการ

เดินเรือในเขตทะเลหลวงซ่ึงไมมีรัฐใดมีเขตอํานาจเหนือพ้ืนท่ีดังกลาว หากปลอยใหเรือเดินทะเลไรซ่ึง

สัญชาติก็จะเกิดความสับสนวุนวายข้ึนในกรณีท่ีเกิดขอพิพาทวาจะใชกฎหมายและเขตอํานาจศาลของ

รัฐใดตัดสินคดี ดังนั้น จึงจําเปนตองมีการใหสัญชาติเรือเพ่ือแกปญหาขอขัดแยงท่ีอาจเกิดข้ึนจากการ

เดินเรือในทะเลและเม่ือใหสัญชาติแกเรือแลวจะมีผลใหเรือมีความสัมพันธกับรัฐผูใหสัญชาติกลาวคือ 

นอกจากเจาของเรือจะไดรับสิทธิประโยชนตางๆ ท้ังทางภาษีและมิใชภาษีจากรัฐผูใหสัญชาติ รวมท้ัง

สามารถชักธงเรือสัญชาติของรัฐผูใหสัญชาติเพ่ือแสดงถึงการมีสัญชาติของรัฐนั้นแลวเจาของเรือก็มี

หนาท่ีตองปฏิบัติตามกฎหมายหรือกฎระเบียบของรัฐผู ใหสัญชาติเชนกัน โดยรัฐจะมีอํานาจ

ควบคุมดูแลเรือและมีเขตอํานาจศาลเหนือเรือลํานั้นกลาวคือจะใชกฎหมายของรัฐเจาของสัญชาติเรือ

ในการแกไขขอพิพาทหากเรืออยูในทะเลหลวงรัฐจะมีรายไดจากคาธรรมเนียมการใหสัญชาติเรือ

รวมถึงภาษีจากการประกอบกิจการของเรือ แตในขณะเดียวกันรัฐก็มีหนาท่ีจะตองใหความคุมครอง

แกเรือลําดังกลาวตามสมควรและรัฐยังมีพันธกรณีในทางระหวางประเทศท่ีจะตองควบคุมเรือใหมี
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มาตรฐานการเดินทะเลท่ีเหมาะสมและปลอดภัย ซ่ึงจะเห็นไดวาเจาของเรือกับรัฐผูใหสัญชาติเรือมี

สิทธิหนาท่ีท่ีสําคัญตอกันหลายประการ และสิทธิหนาท่ีเหลานั้นจะสิ้นสุดตอเม่ือเรือสูญเสียสัญชาติ

ของรัฐเจาของสัญชาติไปตามเง่ือนไขกฎเกณฑท่ีรัฐกําหนด ซ่ึงหลักเกณฑเรื่องการสูญเสียสัญชาติเรือ

นั้นควรไดรับการกําหนดไวอยางชัดเจน มีประสิทธิภาพ และสอดคลองกับหลักเกณฑเก่ียวกับเง่ือนไข

การไดมาซ่ึงสัญชาติของเรือเพ่ือใหท้ังเจาของเรือและรัฐสามารถทราบไดแนนอนวาสิทธิหนาท่ีของตน

สิ้นสุดลงเม่ือใด 

 ตามหลักการใหสัญชาติแกเรือตามกฎหมายระหวางประเทศนั้น รัฐแตละรัฐมีอํานาจ

กําหนดกฎเกณฑภายในรัฐอันเก่ียวดวยเง่ือนไขการไดมาซ่ึงสัญชาติเรือของรัฐตนไดอยางอิสระเพราะ

ถือวาเรื่องดังกลาวเปนกิจการภายในของรัฐและสําหรับวิธีการใหสัญชาติเรือนั้นรัฐไมจําเปนตองให

สัญชาติดวยการจดทะเบียนเรือเพียงอยางเดียว เพราะรัฐอาจใหสัญชาติแกเรือบางประเภทโดยผลของ

กฎหมาย 0

1 แตโดยท่ัวไปแลวรัฐสวนใหญในโลกนี้นิยมใหสัญชาติแกเรือดวยวิธีการจดทะเบียนเรือและ

เม่ือเรือไดรับการจดทะเบียนตามกฎหมายของรัฐใดแลว เรือจะมีสัญชาติของรัฐนั้นอันสงผลใหเจาของ

เรือมีสิทธิและหนาท่ีตางๆ ตามท่ีกฎหมายของรัฐกําหนด โดยเจาของเรือจะไดรับใบทะเบียนเรือและมี

สิทธิชักธงของรัฐเจาของสัญชาติเพ่ือเปนหลักฐานแสดงถึงการมีสัญชาติของรัฐนั้นในการเดินเรือไปยัง

รัฐเมืองทาอ่ืนๆ ได 

 การใหสัญชาติเรือในระยะแรกตามกฎหมายระหวางประเทศนั้นเปนการจดทะเบียนเรือ

แบบปด กลาวคือ รัฐจะใหสัญชาติแกเรือโดยอาศัยเง่ือนไขหลักความเก่ียวโยงอันแทจริง (genuine 

link)1

2 ระหวางเจาของเรือกับรัฐท่ีจดทะเบียนเทานั้น 2

3เพ่ือใหรัฐสามารถใชอํานาจควบคุมเรือลํานั้นได

                                           

 1 ดังเชนพระราชบัญญัติเรือไทย พุทธศักราช 2481 มาตรา 9 กําหนดใหเรือของบุคคลผูมี

สัญชาติไทยซ่ึงมิไดใชทําการคาในนานน้ําไทย และเรือของผูมีสัญชาติไทยท่ีใชทําการคาในนานน้ําไทย

และการประมงแตเปนเรือท่ีมีขนาดต่ํากวาเกณฑท่ีกฎหมายกําหนด แมจะมิไดจดทะเบียนเปนเรือไทย

แตใหถือวาเปนเรือไทยโดยผลของกฎหมาย 

 2 ปจจุบันยังไมมีอนุสัญญาฉบับใดหรือนักวิชาการคนใดใหคําจํากัดความและองคประกอบ

ของหลักความเก่ียวโยงอันแทจริง (genuine link) อยางชัดเจน  
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อยางมีประสิทธิภาพ บุคคลหรือนิติบุคคลผูเปนเจาของเรือตองมีสัญชาติของรัฐท่ีรับจดทะเบียนเรือนั้น

โดยไมคํานึงวาเจาของเรือจะมีภูมิลําเนาอยูในรัฐนั้นหรือไมการจดทะเบียนเรือแบบปดนี้จึงมีเง่ือนไข

การใหสัญชาติท่ีเครงครัดทําใหข้ันตอนการจดทะเบียนเปนไปอยางลาชาและมีคาใชจายสูง นอกจากนี้ 

สัญชาติของเรือจะผูกติดกับสัญชาติของเจาของเรือ หากเจาของเรือสูญเสียสัญชาติของรัฐผูใหสัญชาติ

แลวก็จะเปนเหตุแหงการสิ้นสุดสัญชาติของเรือจดทะเบียนอันนําไปสูการถอนทะเบียนเรือในทายท่ีสุด 

 ในระยะตอมาจากการขยายตัวของเศรษฐกิจโลกทําใหเง่ือนไขการจดทะเบียนท่ีเขมงวด

ของการจดทะเบียนเรือแบบปดเปนอุปสรรคตอการขยายกองเรือพาณิชย จึงมีการพัฒนาการจด

ทะเบียนเรือประเภทใหมข้ึนเรียกวา การจดทะเบียนเรือแบบเปด (open registry) ซ่ึงมีหลักการท่ี

สําคัญคือรัฐจะไมใชหลักความเก่ียวโยงอันแทจริงมาเปนเง่ือนไขสําคัญของการใหสัญชาติเรือ เจาของ

เรือซ่ึงมีสัญชาติของรัฐอ่ืนจึงสามารถนําเรือมาจดทะเบียนเปนเรือสัญชาติของรัฐนั้นได โดยมีเง่ือนไข

การไดมาซ่ึงสัญชาติไมเครงครัดเทาการจดทะเบียนเรือแบบปด ยกตัวอยางเชน นิติบุคคลซ่ึงจะจด

ทะเบียนเรือไดตองเปนนิติบุคคลท่ีจัดตั้งข้ึนตามกฎหมายของรัฐนั้นหรือมีสํานักงานตั้งอยูในรัฐนั้น เปน

ตน ดังนั้น สัญชาติของเรือในการจดทะเบียนประเภทนี้จึงไมผูกติดอยูกับสัญชาติของเจาของเรือ 

กลาวคือ เรือซ่ึงชักธงสัญชาติของรัฐหนึ่งๆ อาจมีเจาของเรือเปนชาวตางชาติก็ได นอกจากนี้ รัฐท่ีมี

การจดทะเบียนเรือระบบเปดมักจะกําหนดคาใชจายในการจดทะเบียนต่ํากวาการจดทะเบียนเรือแบบ

ปดและมีภาระภาษีนอยกวาเพ่ือใชเปนมาตรการจูงใจบรรดาเจาของเรือใหนําเรือมาจดทะเบียนกับรัฐ

ตนมากข้ึนระบบการจดทะเบียนเรือรูปแบบใหมนี้จึงเอ้ืออํานวยตอเจาของเรือท่ีจะตัดสินใจเลือกจด

ทะเบียนเรือกับประเทศท่ีใหสิทธิประโยชนกับตนไดมากกวาประเทศท่ีตนมีสัญชาติ ดวยเหตุดังกลาว 

ในปจจุบันบรรดาเจาของเรือจึงนิยมนําเรือของตนจดทะเบียนเรือแบบเปดกันมากข้ึนเพ่ือประโยชนใน

ดานการลดตนทุนคาใชจายในการดําเนินการจดทะเบียนเรือและดานการปลอดภาระภาษีเงินได 

                                           

 3 โปรดดู Article 91 อนุสัญญา UNCLOS 1982 กําหนดวา “Each State shall fix the 

conditions for the grant of its nationality to ships, for the registration of ships in its 

territory, and for the right to fly its flag, Ships have the nationality of the State whose 

flag they are entitled to fly. There must exist a genuine link between the State and 

the ship.” 
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 สําหรับประเทศไทยนั้นไดมีนโยบายสงเสริมกองเรือพาณิชยนาวีของประเทศตนผาน

แผนยุทธศาสตรการพัฒนากิจการดานพาณิชยนาวีซ่ึงมีวัตถุประสงคในการขยายขนาดกองเรือพาณิชย

แหงชาติเพ่ือเพ่ิมสัดสวนการขนสงสินคาระหวางประเทศ ท้ังนี้เนื่องจากกิจการพาณิชยนาวีเปนกําลัง

สําคัญในการสรางความเจริญกาวหนาและความเขมแข็งทางเศรษฐกิจของประเทศจากความสามารถ

ในการขนสงสินคาไดในจํานวนคราวละมากๆ โดยมีคาระวางท่ีต่ําเม่ือเทียบกับการขนสงประเภทอ่ืน 3

4 

ดังนั้น ยิ่งรัฐมีกองเรือพาณิชยจํานวนมากเทาใด ก็จะสามารถนํารายไดจากการขนสงสินคาเขา

ประเทศไดมากเทานั้น รัฐบาลจึงพยายามเพ่ิมสัดสวนกองเรือพาณิชยของประเทศข้ึนโดยออก

มาตรการสงเสริมตางๆ เพ่ือจูงใจใหบรรดาเจาของเรือนําเรือเขามาจดทะเบียนเปนเรือสัญชาติไทย ซ่ึง

ขณะนี้ประเทศไทยมีพระราชบัญญัติเรือไทย พุทธศักราช 2481 เปนกฎหมายท่ีกําหนดหลักเกณฑ

เก่ียวกับการไดมาและการสูญเสียสัญชาติไทยของเรือไวกฎหมายฉบับดังกลาวแมจะไดรับการแกไข

เพ่ิมเติมมาแลวหลายครั้ง แตยังคงยึดหลักความเก่ียวโยงอันแทจริง (genuine link) เปนเง่ือนไขสําคัญ

ในการพิจารณาใหสัญชาติแกเรือ กลาวคือพระราชบัญญัติเรือไทย พุทธศักราช 2481 ไดกําหนด

เง่ือนไขการใหสัญชาติเรือโดยแบงตามวัตถุประสงคการใชงานเรือออกเปน 3 ประเภท ไดแก 1. เรือท่ี

มีวัตถุประสงคสําหรับทําการคาในนานน้ําไทย 2. เรือท่ีมีวัตถุประสงคสําหรับทําการขนสงทางทะเล

ระหวางประเทศ และ 3. เรือสําหรับทําการประมง ซ่ึงเรือแตละประเภทกฎหมายไดกําหนดเง่ือนไข

เก่ียวกับคุณสมบัติของเจาของเรือไวหลายประการ แตเง่ือนไขเหลานี้ก็มีหลักการสําคัญท่ีคลายกันคือ 

การใหสัญชาติเรือแกบุคคลผูมีสัญชาติไทย โดยแบงเปน 2 กรณี คือ กรณีแรกเปนบุคคลธรรมดาก็ตอง

เปนบุคคลท่ีมีสัญชาติไทย สวนกรณีท่ีสองเปนนิติบุคคลก็ตองเปนนิติบุคคลท่ีจัดตั้งข้ึนตามกฎหมาย

ไทย ไดแก หางหุนสวนสามัญจดทะเบียน หางหุนสวนจํากัด บริษัทจํากัด และบริษัทมหาชนจํากัด ซ่ึง

ทุนของนิติบุคคลเหลานี้เกินกวาครึ่งหนึ่งจะตองถือครองโดยคนสัญชาติไทย และอํานาจในการบริหาร

กิจการสวนขางมากตองเปนของคนไทยดวย ซ่ึงจะเห็นไดวาหลักเกณฑในสวนท่ีเก่ียวกับการใหสัญชาติ

เรือมีเง่ือนไขการใหสัญชาติคอนขางเครงครัดจึงกลาวไดวา การจดทะเบียนเรือของประเทศไทยเปน

การจดทะเบียนเรือแบบปดซ่ึงมีหลักเกณฑการใหสัญชาติท่ีเขมงวดเฉพาะแกบุคคลธรรมดาผูมีสัญชาติ

ไทยเทานั้น หรือหากเปนนิติบุคคลจะตองเปนนิติบุคคลท่ีมีสัญชาติไทยตามองคประกอบท่ีกฎหมาย

                                           

 4 ไผทชิต เอกจริยกร, กฎหมายพาณิชยนาวี ตอน 1, พิมพครั้งท่ี 5 (กรุงเทพมหานคร : วิญู

ชน, 2546), น.45. 
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ไทยกําหนดไวในสวนวิธีการไดมาซ่ึงสัญชาติเรือไทยตามพระราชบัญญัติเรือไทย พุทธศักราช 2481 

นั้น มีสองวิธี ไดแก วิธีการจดทะเบียนเรือ และ วิธีการใหสัญชาติเรือดวยผลของกฎหมาย ซ่ึง

โดยท่ัวไปแลว กฎหมายฉบับดังกลาวจะใหสัญชาติดวยวิธีการจดทะเบียนเรือ ดังนั้น หากมีการถอน

ทะเบียนเรือในภายหลังดวยสาเหตุใดๆ ตามหลักเกณฑท่ีกฎหมายกําหนด ยอมมีผลใหเรือสูญเสีย

สัญชาติไทยไปโดยปริยายเชนกัน 

 อยางไรก็ดี เนื่องจากพระราชบัญญัติเรือไทย พุทธศักราช 2481 เปนกฎหมายท่ีไดรับ

การประกาศใชมาเปนระยะเวลานาน ทําใหบทบัญญัติบางเรื่องลาสมัยไมสอดคลองกับสภาพการณใน

ปจจุบันและแมวาจะมีการแกไขเพ่ิมเติมพระราชบัญญัติเรือไทย พุทธศักราช 2481 หลายครั้ง แตก็

เปนเพียงการแกไขเฉพาะบางเรื่องโดยมิไดคํานึงถึงความสอดคลองกันกับบทบัญญัติในเรื่องอ่ืนท่ี

เก่ียวของ โดยเฉพาะอยางยิ่งบทบัญญัติเก่ียวกับหลักเกณฑการสูญเสียสัญชาติของเรือไทยไดรับการ

แกไขเพ่ิมเติมนอยมากท้ังๆ ท่ีหลักเกณฑเก่ียวกับการไดมาซ่ึงสัญชาติเรือไทยนั้นไดรับการแกไข

เพ่ิมเติมมาแลวหลายครั้งเพ่ือใหทันตอสภาวการณเศรษฐกิจของโลก ดังนั้น เม่ือพิจารณาบทบัญญัติใน

สวนท่ีเก่ียวกับการสูญเสียสัญชาติเรือแลวจะพบวามีปญหาหลายประการ เชน การไมมีหลักเกณฑท่ี

เก่ียวกับการสูญเสียสัญชาติเรือไทยของเรือซ่ึงมีวัตถุประสงคสําหรับทําการขนสงทางทะเลระหวาง

ประเทศกับเรือท่ีมีวัตถุประสงคสําหรับทําการประมง นอกจากนี้ ท่ีผานมาบทบัญญัติเรื่องการสูญเสีย

สัญชาติไทยของเรือนั้นยังขาดความชัดเจนในบางเรื่องซ่ึงสงผลใหมีปญหาในทางปฏิบัติ เชน ความไม

ชัดเจนของบทบัญญัติท่ีใหอิสระแกเจาของเรือท่ีจะทําการยื่นคํารองขอถอนทะเบียนเรือไดโดยสมัครใจ 

ความชัดเจนเก่ียวกับกระบวนการถอนทะเบียนเรือ และการไมมีบทบัญญัติคุมครองสิทธิของผูรับ

จํานองเรือในการถอนทะเบียนเรือ เปนตน 

 จากขอเท็จจริงดังกลาวขางตน จะเห็นไดวาสภาพปญหาความไมชัดเจนและสอดคลอง

กันของหลักเกณฑการไดมาและการสูญเสียสัญชาติไทยของเรือจดทะเบียนตามพระราชบัญญัติเรือ

ไทย พุทธศักราช 2481 ดังกลาวเปนอุปสรรคตอความสัมพันธทางกฎหมายระหวางเจาของเรือกับรัฐ 

กลาวคือ สัญชาติของเรือเปนสิ่งท่ีเชื่อมโยงความสัมพันธทางกฎหมายระหวางเรือกับรัฐเจาของเรือเขา

ดวยกันความไมชัดเจนของบทบัญญัติเรื่องการสูญเสียสัญชาติไทยของเรือจดทะเบียนทําใหเจาของเรือ

ไมสามารถทราบไดวาตนจะไดรับสิทธิประโยชนและมีหนาท่ีตองปฏิบัติตามกฎหมายแหงประเทศไทย

จนถึงเม่ือใด ในสวนรัฐบาลไทยเองก็จะมีปญหาในเรื่องการใชอํานาจรัฐและเขตอํานาจศาลเหนือเรือ

ลํานั้นเนื่องจากไมทราบชวงเวลาการสูญเสียสัญชาติเรือท่ีแนนอน นอกจากนี้ ปญหาความไมชัดเจน
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ของการสูญเสียสัญชาติไทยจะเกิดข้ึนในกรณีของเรือจดทะเบียนซ่ึงมีวัตถุประสงคสําหรับทําการคา

ระหวางประเทศ เพราะไมมีบทบัญญัติใดในพระราชบัญญัติเรือไทยกําหนดหลักเกณฑการสูญเสีย

สัญชาติของเรือท่ีมีวัตถุประสงคดังกลาวไว  หรือในกรณีพระราชบัญญัติเรือไทย พุทธศักราช 2481 

มิไดมีหลักเกณฑท่ีชัดเจนและเปนระบบรองรับในเรื่องเก่ียวกับท่ีเก่ียวกับกระบวนการถอนทะเบียน

เรือ เปนตน ดวยเหตุนี้ จึงจําเปนตองแกไขเพ่ิมเติมหลักเกณฑการสูญเสียสัญชาติเรือไทยใหชัดเจน

สอดคลองกับบทบัญญัติในเรื่องการไดมาซ่ึงสัญชาติไทยของเรือโดยคํานึงถึงสภาพการณทางกฎเกณฑ

เก่ียวกับสัญชาติเรือของประเทศอ่ืนๆ ดวยเพ่ือใหบทบัญญัติมีความทันสมัยสอดคลองกับหลักเกณฑ

ของนานาประเทศ  

 

2. สมมติฐาน 

 

 จากหลักเกณฑตามพระราชบัญญัติเรือไทย พุทธศักราช 2481 ในเรื่องการใหสัญชาติ

ไทยแกเรือนั้นจะเห็นไดวาเรือสามารถไดรับสัญชาติไทยได 2 ทาง คือ ดวยวิธีการจดทะเบียนและดวย

ผลทางกฎหมายแตการไดมาซ่ึงสัญชาติไทยดวยผลทางกฎหมายนั้นเปนกรณียกเวนซ่ึงประเทศไทย

สงวนไวใหแกกรณีท่ีเจาของเรือเปนบุคคลผูมีความเก่ียวโยงทางดานสัญชาติกับประเทศไทยเทานั้น 

สําหรับการไดมาซ่ึงสัญชาติไทยดวยวิธีการจดทะเบียนเรือตามพระราชบัญญัติเรือไทย พุทธศักราช 

2481 นั้นจะแบงประเภทตามวัตถุประสงคของการใชเรือและขนาดของเรือ และยังกําหนดเง่ือนไข

เก่ียวกับคุณสมบัติของเจาของเรือใหเปนคนสัญชาติไทยหรือในกรณีท่ีเปนนิติบุคคลจะตองปรากฏ

ขอเท็จจริงวาทุนสวนขางมากของเรือและอํานาจการควบคุมบริหารเรือเปนของบุคคลผูมีสัญชาติไทย 

แสดงใหเห็นวาประเทศไทยยึดหลักความเก่ียวโยงอันแทจริง (genuine link) เปนหลักสําหรับการให

สัญชาติแกเรือ ดังนั้น จึงกลาวไดวาประเทศไทยมีการจดทะเบียนเรือแบบปด 

 สําหรับหลักเกณฑเก่ียวกับการสูญเสียสัญชาติของเรือนั้นจะตองมีความสอดคลองกับ

หลักเกณฑเรื่องการไดมาซ่ึงสัญชาติเรือ แตเนื่องจากการแกไขเพ่ิมเติมกฎหมายหลายครั้งท่ีผานมา 

เปนการแกไขเพ่ิมเติมเฉพาะเรื่องหลักเกณฑการไดมาซ่ึงสัญชาติของเรือในสวนท่ีเก่ียวกับคุณสมบัติ

ของเจาของเรือท่ีจะนํามาจดทะเบียนเรือสัญชาติไทยโดยมิไดแกไขบทบัญญัติเก่ียวกับหลักเกณฑการ

สูญเสียสัญชาติไทยใหสอดคลองกันดวย ทําใหบทบัญญัติดังกลาวบางเรื่องไมมีความชัดเจน มีขอ
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ขัดแยงกับหลักเกณฑเรื่องการไดรับสัญชาติไทยของเรือบางเรื่องและยังขาดหลักเกณฑบางประการซ่ึง

มีผลใหเกิดปญหาในการปรับใชบทบัญญัติดังกลาว 

 

3. วัตถุประสงคของการศึกษา 

 

 วิทยานิพนธฉบับนี้จัดทําข้ึนโดยมีวัตถุประสงคดังตอไปนี้ 

 1. เพ่ือศึกษาหลักเกณฑทางกฎหมายระหวางประเทศเก่ียวกับการไดมาและการสูญเสีย

สัญชาติของเรือจดทะเบียนอยางเปนระบบ และเขาใจหลักความเชื่อมโยงระหวางสัญชาติเรือกับการ

จดทะเบียนเรือ 

 2. เพ่ือศึกษาหลักเกณฑเก่ียวกับทะเบียนเรือไทยและหลักเกณฑการไดมาซ่ึงสัญชาติ

ไทยของเรือจดทะเบียนรวมถึงหลักเกณฑการสูญเสียสัญชาติไทยของเรือจดทะเบียนภายใต

พระราชบัญญัติเรือไทย พุทธศักราช 2481 และกฎหมายฉบับอ่ืนท่ีมีหลักเกณฑเก่ียวของกับเรื่องการ

ไดมาและสูญเสียสัญชาติไทยของเรือ 

 3. เพ่ือวิเคราะหสภาพปญหาทางกฎหมายอันเก่ียวกับหลักเกณฑการสูญเสียสัญชาติ

ของเรือไทยตามพระราชบัญญัติเรือไทย พุทธศักราช 2481 โดยศึกษาเปรียบเทียบหลักกฎหมาย

ระหวางประเทศท่ีเปนสากลเก่ียวกับการจดทะเบียนเรือประเภทตางๆ หลักเกณฑการไดมาซ่ึงสัญชาติ

เรือ นิติสัมพันธระหวางรัฐผูใหสัญชาติเรือกับเจาของเรือฯลฯ รวมท้ังศึกษาเปรียบเทียบกับหลักเกณฑ

ตามกฎหมายของตางประเทศ รวมถึงอนุสัญญาซ่ึงมีความเปนสากลท่ีเก่ียวของกับเรื่องดังกลาว 

 4. เพ่ือศึกษากฎเกณฑทางกฎหมายภายในของตางประเทศอันเก่ียวดวยระบบทะเบียน

เรือและหลักเกณฑการไดมาและสูญเสียสัญชาติเรือของประเทศนั้นๆ เพ่ือนํามาวิเคราะหเปรียบเทียบ

กับหลักเกณฑท่ีมีอยูตามกฎหมายไทย 

  5. เพ่ือวิเคราะหหาขอเสนอแนะและแนวทางแกไขปญหาทางกฎหมายเรือไทยท่ี

เหมาะสมเก่ียวกับหลักเกณฑการสูญเสียสัญชาติไทยของเรือจดทะเบียนอันจะกอใหเกิดประโยชนดาน

การพาณิชยนาวีตอไป 
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4. ขอบเขตในการศึกษา 

 

 วิทยานิพนธฉบับนี้มุงศึกษาวิเคราะหถึงปญหาทางกฎหมายเก่ียวกับหลักเกณฑการ

สูญเสียสัญชาติไทยของเรือจดทะเบียนประเภทตางๆ ตามพระราชบัญญัติเรือไทย พุทธศักราช 2481 

อันไดแก เรือจดทะเบียนซ่ึงมีวัตถุประสงคสําหรับทําการคาในนานน้ําไทย เรือจดทะเบียนซ่ึงมี

วัตถุประสงคสําหรับทําการประมง และเรือจดทะเบียนซ่ึงมีวัตถุประสงคสําหรับประกอบการขนสง

ทางทะเลระหวางประเทศ ท้ังนี้ วิทยานิพนธฉบับนี้มิไดศึกษาวิเคราะหไปถึงกรณีท่ีเรือไดรับสัญชาติ

ไทยมาโดยผลทางกฎหมายซ่ึงไดรับการยกเวนใหไมจําตองไดรับการจดทะเบียนเรือ4

5 

 นอกจากนี้ ในปจจุบันประเทศไทยยังมิไดตรากฎหมายรองรับเรื่องการชารเตอรเรือ 

วิทยานิพนธฉบับนี้จึงมิได ศึกษาวิเคราะหกฎหมายระหวางประเทศและกฎหมายภายในของ

ตางประเทศในสวนท่ีเก่ียวของกับหลักเกณฑการไดมาซ่ึงสัญชาติเรือจากการชารเตอรเรือดวย 

 ดังนั้น วิทยานิพนธฉบับนี้จึงศึกษาวิเคราะหเฉพาะหลักเกณฑท่ีเก่ียวของกับเรือจด

ทะเบียนเทานั้น โดยผูเขียนจะศึกษาตั้งแตระบบทะเบียนเรือ หลักเกณฑการไดมาซ่ึงสัญชาติไทยของ

เรือจดทะเบียน หลักเกณฑการสูญเสียสัญชาติเรือและกระบวนการถอนทะเบียนเรือ นอกจากนี้ 

ผูเขียนจะศึกษาวิเคราะหแนวความคิดเก่ียวกับการไดมาซ่ึงสัญชาติเรือและการสูญเสียสัญชาติเรือตาม

อนุสัญญาระหวางประเทศและกฎหมายภายในของประเทศตางๆ ซ่ึงมีแนวความคิดการจดทะเบียน

เรือท่ีแตกตางกัน เพ่ือเปรียบเทียบหาแนวทางแกปญหาทางกฎหมายท่ีเหมาะสมแกกฎหมายไทย โดย

ผูเขียนจะศึกษากฎหมายภายในของตางประเทศดังตอไปนี้ 

1. กฎหมายวาดวยการเดินเรือพาณิชย1995 (Merchant Shipping Act 1995) และ

 หลักเกณฑวาดวยการเดินเรือพาณิชย (การจดทะเบียนเรือ) 1993 (Merchant 

                                           

 5 มาตรา 9 แหงพระราชบัญญัติเรือไทย พุทธศักราช 2481 เรือของบุคคลตามมาตรา 7 ซ่ึง

มิไดใชประโยชนตามมาตรา 47 แมจะมีขนาดดังกลาวไวในมาตรากอนและเรือของบุคคลตามมาตรา 

7 ขนาดต่ํากวาท่ีกลาวไวในมาตรากอนสําหรับการคาในนานน้ําไทยหรือการประมงแลวแตกรณีไมตอง

จดทะเบียนตามพระราชบัญญัตินี้ 
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 Shipping (Registration of Ships) Regulations 1993 No. 3138) แหงประเทศ      

 สหราชอาณาจักร 

2. หลักเกณฑในการจดทะเบียนเรือแหงประเทศสาธารณรัฐประชาชนจีน 1994 (The 

 Ship Registration Regulations of The PRC 1994) 

3. กฎหมายวาดวยเรือพาณิชยของประเทศสาธารณรัฐสิงคโปร1996 (Merchant  

  Shipping Act (Chapter 179) 1996) และหลักเกณฑการวาดวยการจดทะเบียน    

  เรือ (Merchant Shipping (Registration of Ships) Regulations) 

4. กฎหมายฉบับท่ี 57 ของวันท่ี 6 สิงหาคม 2008 (LAW No. 57 Of 6 August  

  2008) แหงประเทศสาธารณรัฐปานามา 

 

5. วิธีดําเนินการศึกษา 

 

 วิทยานิพนธฉบับนี้จัดทําข้ึนดวยวิธีการศึกษาแบบวิจัยเอกสารจากบทบัญญัติกฎหมาย

แหงพระราชบัญญัติเรือไทย พุทธศักราช 2481 หนังสือ วารสาร บทความและขอมูลอินเตอรเน็ต ท้ัง

ภาษาไทยและภาษาตางประเทศซ่ึงมีคําอธิบายคอนขางจํากัด ผูเขียนจึงใชวิธีการวิเคราะหตัวบท

กฎหมายประกอบกับคําอธิบายท่ีเก่ียวของ แลวเปรียบเทียบกับหลักเกณฑจากบทบัญญัติของ

กฎหมายตางประเทศในเรื่องเดียวกัน เพ่ือหาแนวทางและขอเสนอแนะในการแกไขประเด็นปญหาทาง

กฎหมายในเรื่องนี้ตอไป 

 

6. ประโยชนท่ีคาดวาจะไดรับจากการศึกษา 

 

 ผลการศึกษาและวิเคราะหสภาพปญหาทางกฎหมายของระบบทะเบียนเรือตาม

พระราชบัญญัติเรือไทย พุทธศักราช 2481 นั้น ผูเขียนคาดวาจะไดรับประโยชน ดังตอไปนี้ 

 1. ทําใหมีความรูความเขาใจหลักเกณฑทางกฎหมายระหวางประเทศท่ีเปนสากล

เก่ียวกับการไดมาและการสูญเสียสัญชาติไทยของเรือจดทะเบียนอยางเปนระบบ และเขาใจความ

เก่ียวโยงระหวางสัญชาติเรือกับการจดทะเบียนเรือประเภทตางๆ  
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 2. ทําใหมีความรูความเขาใจการจดทะเบียนเรือประเภทตางๆ และหลักเกณฑการไดมา

และการสูญเสียสัญชาติไทยของเรือภายใตพระราชบัญญัติเรือไทย พุทธศักราช 2481 และกฎหมาย

ฉบับอ่ืนท่ีมีหลักเกณฑเก่ียวของกับเรื่องการไดมาและสูญเสียสัญชาติไทยของเรือ 

 3. ทําใหทราบถึงสภาพปญหาทางกฎหมายอันเก่ียวกับหลักเกณฑการสูญเสียสัญชาติ

ของเรือไทยตามพระราชบัญญัติเรือไทย พุทธศักราช 2481 

 4. ทําใหทราบกฎเกณฑทางกฎหมายภายในของตางประเทศอันเก่ียวดวยประเภทของ

การจดทะเบียนเรือและหลักเกณฑการไดมาและสูญเสียสัญชาติเรือของประเทศนั้นๆ เพ่ือนํามา

วิเคราะหเปรียบเทียบกับหลักเกณฑท่ีมีอยูในกฎหมายไทย และขอสําคัญไดแนวทางท่ีเหมาะสมในการ

ปรับปรุงกฎหมายทะเบียนเรือของไทยใหพัฒนาและมีความเปนสากลทัดเทียมกับนานาประเทศตอไป 
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บทที่ 2  

แนวความคิดพ้ืนฐานเกี่ยวกับสัญชาติเรือและประเภทของการจดทะเบียนเรือ 

 

1.หลักการท่ัวไป 

 

 เรือเดินทะเลนับวามีความสําคัญตอกิจการพาณิชยนาวีโดยเฉพาะการคาระหวางประเทศ 

ในทางกฎหมายระหวางประเทศนั้นไดยอมรับใหเรือทุกลําของรัฐทุกรัฐมีเสรีภาพในการเดินทะเลผานทะเล

หลวงซ่ึงเปนอาณาเขตท่ีไมอยูภายใตอํานาจอธิปไตยของรัฐใดรัฐหนึ่งโดยเฉพาะ 5

1 แตกฎหมายระหวาง

ประเทศก็ไดกําหนดกฎเกณฑเพ่ือปองกันขอขัดแยงท่ีอาจจะเกิดข้ึนจากการเดินเรือทางทะเลหลวงของ

บรรดาเรือท้ังหลายอันเนื่องมาจากสาเหตุท่ีไมมีรัฐหนึ่งรัฐใดมีเขตอํานาจเหนือทะเลหลวงเปนการเฉพาะ 

โดยกําหนดหลักการใหเขตอํานาจเหนือเรือเดินทะเลบนทะเลหลวงตกเปนของรัฐเจาของสัญชาติเรือนั้น 

และกําหนดใหเรือทุกลําท่ีแลนอยูบนทะเลหลวงจะตองมีสัญชาติเรือ 6

2 เรือลําใดไมมีสัญชาติเรือจะมิไดรับ

ความคุมครองตามกฎหมายระหวางประเทศและอาจถูกรัฐตางๆ ยึดเรือได 73และดวยเหตุท่ีเรือซ่ึงเปน

สังหาริมทรัพยท่ีมีสัญชาติ จึงแตกตางจากสังหาริมทรัพยท่ัวไป ดวยลักษณะพิเศษของเรือดังกลาวจึงมีผู

กลาววาเรือเดินทะเลนั้นมีลักษณะคลายคลึงกับบุคคลธรรมดา โดยถือวาวันท่ีเรือไดรับสัญชาติเปนวันท่ี

เริ่มตนสภาพบุคคล8

4 

                                           

 1 Article 2 แหง The 1958 Geneva Convention on the High Seas บัญญัติวา “The high 

seas being open to all nations, no State may validly purport to subject any part of them 

to its sovereignty.”  

 2 Richard Coles and Edward Watt,  Ship Registration: Law and Practice, 2nd 

Edition, (Great Britain : MPG Books, 2009), p.1. 

 3 Ibid, p.2. 

 4 สุธาบดี สัตตบุตย, กฎหมายทะเล, (กรุงเทพมหานคร : หจก. ก่ิงจันทรการพิมพ, 2531), น.13. 
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 สัญชาติเรือเปนจุดเชื่อมโยงระหวางความสัมพันธทางกฎหมายของรัฐผูใหสัญชาติเรือกับ

เจาของเรือ กลาวคือ รัฐเจาของสัญชาติเรือมีอํานาจควบคุมดูแลเหนือเรือท่ีมีสัญชาติของตน นอกจากนี้ 

รัฐยังมีพันธกรณีในทางระหวางประเทศท่ีจะตองควบคุมการดําเนินการเก่ียวกับเรือนั้นใหมีความปลอดภัย

ตอการเดินเรือในทะเล สวนเจาของเรือก็มีหนาท่ีตองปฏิบัติตามกฎเกณฑท่ีรัฐกําหนดและมีสิทธิไดรับ

ความคุมครองจากรัฐเจาของสัญชาติท่ีตนชักธงเรือนั้น 

 สัญชาติของเรือนั้นโดยท่ัวไปจะไดมาจากการจดทะเบียนเรือตามเง่ือนไขหลักเกณฑภายใน

ของรัฐใดๆ อันจะมีผลใหเรือซ่ึงไดรับการจดทะเบียนมีสัญชาติของรัฐนั้นและมีสิทธิชักธงของรัฐ 9

5 

โดยเฉพาะอยางยิ่งจะมีผลใหเรือมีความสัมพันธทางกฎหมายกับรัฐเจาของสัญชาติอันกอใหเกิดสิทธิหนาท่ี

ตอกันไปจนกวาความสัมพันธนั้นจะสิ้นสุดลงท้ังนี้ มีขอสังเกตวา “สัญชาติเรือ” จะมีความสัมพันธกับ 

“การจดทะเบียนเรือ” “การชักธงเรือ” รวมถึง “เอกสารการจดทะเบียนเรือ” ซ่ึงถอยคําเหลานี้แมจะมี

ความหมายตางกัน แตมักมีผูใชคําเหลานี้แทนกันและกันในบริบทของสัญชาติเรืออยูเสมอ 10

6 เพ่ือมิใหเกิด

ความสับสนในการใชถอยคําดังกลาว ผูเขียนจึงขออธิบายแนวความคิดและหลักการทางกฎหมายของแต

ละถอยคํา ดังตอไปนี้ 

 

 1.1 แนวความคิดเกี่ยวกับสัญชาติเรือ 

 เนื่องจากสัญชาติเรือมีความสําคัญตอการเดินทะเลของเรือในดานการใชอํานาจรัฐและ

เขตอํานาจศาลเหนือเรือของรัฐเจาของสัญชาติเรือ กลาวคือ เรือเดินทะเลมักจะมีความเก่ียวของกับรัฐ

ตั้งแต 2 รัฐข้ึนไปซ่ึงตามหลักกฎหมายระหวางประเทศนั้น ไมมีรัฐใดสามารถอางอํานาจอธิปไตยในเขต

                                           

 5 ดู International Convention on Tonnage Measurement of Ships 1969, Article 3(1) 

และ International Convention on Load Lines 1966 Article 4(1). 

 6 United Nations, Economic and Social Commission for Asia and the Pacific, 

Guidelines for Maritime Legislation (Guidelines Volume 1), 3rd Edition, (Bangkok : United 

Nations, 1991), p.29. 
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ทะเลหลวงได 117 ทําใหแตละรัฐมักอางอํานาจอธิปไตยเหนือเรือลําเดียวกัน 12

8เพ่ือปองกันปญหาจากสภาพไร

กฎเกณฑในเขตทะเลหลวงดังกลาวจึงเกิดแนวความคิดใหแตละรัฐมีหนาท่ีดูแลรับผิดชอบการปฏิบัติตาม

กฎหมายระหวางประเทศอันเก่ียวดวยทะเลหลวงนั้น 13

9 สัญชาติ เรือจึงเปนสิ่ งท่ี เปนจุดเชื่อมโยง

ความสัมพันธทางกฎหมายระหวางเรือกับรัฐเจาของสัญชาติเรือกลาวคือเฉพาะแตเรือท่ีมีสัญชาติเทานั้นท่ี

จะไดรับความคุมครองชวยเหลือจากรัฐเจาของสัญชาติ เรือซ่ึงมีสัญชาติของรัฐใดยอมตกอยูภายใต

กฎหมายของรัฐนั้นไมวาเรือลํานั้นจะอยูแหงใดในโลก 14

10 รัฐเจาของสัญชาติเรือจะมีเขตอํานาจทาง

กฎหมายและเขตอํานาจทางศาลเหนือเรือท่ีมีสัญชาติของรัฐตน 15

11ดังจะเห็นไดจากเนื้อหาบทบัญญัติแหง

                                           

 7 Convention on the High Seas 1958, Article 2 : 

 “Article 2 The high seas being open to all nations, no State may validly purport 

to subject any part of them to its sovereignty….” 

United Nations Convention on the Law of the Sea 1982, Article 87 : 

 “1. The high seas are open to all States, whether coastal or land-locked……….” 

 8 United Nations, Economic and Social Commission for Asia and the Pacific 

Bangkok, supra note 6, p.35. 

 9 Nigel P. Ready, Ship Registration, (London : Lloyd’s of London press Ltd., 1994), 

p.2. 

 10 ชื่นสุมน รัตนจันทร,“เขตอํานาจของรัฐชายฝงเหนือเรือประมงตางชาติ ท่ีกระทําความผิด

เก่ียว กับการประมงใน เขต เศรษฐกิจจํ าเพ าะ ,” (วิทยานิ พนธมหาบัณ ฑิต  คณ ะนิ ติ ศาสตร 

มหาวิทยาลัยธรรมศาสตร, 2542), น.18. 

 11 อยางไรก็ดี ในกรณีท่ีเรือสัญชาติของรัฐหนึ่งเดินเรือเขาไปยังเขตนานน้ําภายในของอีกรัฐหนึ่ง 

เรือลํานั้นยอมตกอยูภายใตอํานาจอธิปไตยของรัฐเจาของนานน้ํานั้นเชนกัน แมรัฐเจาของสัญชาติเรือจะมี

อํานาจอธิปไตยเหนือเรือนั้นตามกฎหมายระหวางประเทศ แตเรือลํานั้นก็ตกอยูภายใตเขตอํานาจอธิปไตย

ของรัฐเจาของนานน้ําเชนเดียวกัน ในสถานการณดังกลาวเรือลํานั้นจึงตกอยูภายใตอํานาจอธิปไตยของ
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อนุสัญญาสหประชาชาติวาดวยกฎหมายทะเล 16

12ซ่ึงกําหนดใหรัฐเจาของธงเรือทุกรัฐตองใชอํานาจควบคุม

บริหารกิจการของเรือท่ีชักธงของรัฐตนอยางมีประสิทธิภาพท้ังในทางบริหาร เทคนิค และสังคมเหนือเรือ

ท่ีชักธงของตนและกําหนดมาตรการรัฐในการควบคุมเรือใหมีความปลอดภัยเหมาะสมกับการเดินทะเลท้ัง

                                           

สองรัฐซ่ึงจะมีปญหาวาตองเลือกใชกฎหมายของรัฐใดเหนือเรือลํานั้น ในประเด็นนี้มีผูใหความเห็นวา 

เจาของสัญชาติเรือยังคงสามารถใชอํานาจอธิปไตยเหนือเรือนั้นยิ่งกวารัฐเจาของนานน้ํา 

ดู  XhelilajErmal and KsenofonKrisafi, “International Implications Concerning the Legal 

Regime and Policy of Ship Registration,” Constanta Maritime University Annals, 19, 14, 

p.324 (2013). 

 12 United Nations Convention on the Law of the Sea 1982 

Article 94 Duties of the flag State  

1. Every State shall effectively exercise its jurisdiction and control in administrative, 

technical and social matters over ships flying its flag.  

2. In particular every State shall: (a) maintain a register of ships containing the names 

and particulars of ships flying its flag, except those which are excluded from generally 

accepted international regulations on account of their small size; and (b) assume 

jurisdiction under its internal law over each ship flying its flag and its master, officers and 

crew in respect of administrative, technical and social matters concerning the ship.  

3. Every State shall take such measures for ships flying its flag as are necessary to ensure 

safety at sea with regard, inter alia, to: (a) the construction, equipment and 

seaworthiness of ships; (b) the manning of ships, labour conditions and the training of 

crews, taking into account the applicable international instruments; (c) the use of signals, 

the maintenance of communications and the prevention of collisions. 
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ในชวงกอนจดทะเบียนเรือและภายหลังจากไดรับการจดทะเบียนเรือแลว 17

13 นอกจากนี้ รัฐจะตองใหความ

คุมครองเรือสัญชาติของรัฐตนในกรณีท่ีเกิดขอพิพาทระหวางการเดินเรือข้ึน 18

14 ในขณะเดียวกัน รัฐเจาของ

สัญชาติเรือก็ยังมีหนาท่ีตามกฎหมายระหวางประเทศในการควบคุมดูแลเรือลํานั้นใหปฏิบัติตามกรอบ

มาตรฐานของกฎหมายระหวางประเทศในดานความปลอดภัยของเรือตอสิ่งแวดลอม 19

15และจะตอง

รับผิดชอบตอการบังคับการใหเปนไปตามพันธกรณีท่ีรัฐนั้นผูกพันตนเขาเปนภาคีในอนุสัญญาระหวาง

ประเทศตางๆ ดวย 20

16 ในสวนเจาของเรือนั้นสัญชาติเรือจะนํามาซ่ึงสิทธิชักธงเรือของรัฐเจาของสัญชาติเรือ

สิทธิท่ีจะไดรับสิทธิพิเศษตางๆ ท่ีรัฐเจาของสัญชาติมอบใหแกเรือซ่ึงมีสัญชาติของรัฐตน 2 1

17 สิทธิในการ

เดินเรือทางทะเลเพ่ือทําการคาระหวางประเทศภายใตความคุมครองทางการทูต (Diplomatic 

Protection) ของรัฐเจาของสัญชาติเรือซ่ึงเปนความคุมครองคนชาติหรือทรัพยสินจากการกระทําท่ีไมเปน

ธรรมของรัฐอ่ืน 22

18 และกรณีท่ีมีขอพิพาทอันเก่ียวดวยการเดินเรือในทางระหวางประเทศ สัญชาติเรือยัง

                                           

 13 United Nations, Economic and Social Commission for Asia and the Pacific, 

Report on the Second Regional Seminar on Maritime Legislation : Charter-parties, 

Economic Regulation of Maritime Transport, Nationality and Registration of Ships, 22-26 

October 1990, Bangkok, (New York : United Nations, 1990), p.41-42. 

 14 ชื่นสุมน รัตนจันทร, อางแลว เชิงอรรถท่ี 10, น.7. 

 15 Richard Coles and Edward Watt, supra note 2, p.11. 

 16 Nagendra Singh, British Shipping Laws, (London : Steven&sons, 1967), p.1. 

 17 ชื่นสุมน รัตนจันทร, อางแลว เชิงอรรถท่ี 10, น.7. 

 18 จุมพต สายสุนทร, กฎหมายระหวางประเทศ เลม 1, พิมพครั้งท่ี 2 (กรุงเทพมหานคร : วิญู

ชน, 2543), น.291. 
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เปนปจจัยหนึ่งท่ีใชเลือกกฎหมายสารบัญญัติของรัฐหนึ่งรัฐใดเพ่ือนํามาปรับใชกับขอพิพาทนั้น 23

19แตใน

ขณะเดียวกัน เจาของเรือก็มีหนาท่ีตองปฏิบัติตามกฎหมายของรัฐเจาของสัญชาติเรือเชนกัน 24

20 

   ตามกฎหมายระวางประเทศ รัฐทุกรัฐมีอํานาจกําหนดนโยบายและตรากฎหมายของรัฐ

ตนในการใหสัญชาติเรือโดยอิสระ 25

21 ซ่ึงนโยบายของแตละรัฐอาจแตกตางกัน กลาวคือ บางรัฐอาจกําหนด

เง่ือนไขดานกรรมสิทธิ์ในเรือวาจะตองเปนของคนชาติของตนท้ังหมดหรือบางสวนแตจะตองมีสัดสวนคน

ชาติเกินกวาครึ่งหนึ่งของกรรมสิทธิ์แหงเรือนั้น 26

22 บางรัฐอาจกําหนดเง่ือนไขเก่ียวกับสัดสวนสัญชาติของ

คนประจําเรือวาจะตองเปนคนชาติตนท้ังหมดหรือเกินกวาครึ่งหนึ่งของจํานวนคนประจําเรือนั้นเพ่ือเพ่ิม

                                           

 19 XhelilajErmal and KsenofonKrisafi, supra note 11, p. 324. 

 20 United Nations, Economic and Social Commission for Asia and the Pacific, 

supra note 13, p.42. 

 21 Convention on the High Seas 1958 

Article 5.  

1. Each State shall fix the conditions for the grant of its nationality to ships, for the 

registration of ships in its territory, and for the right to fly its flag. Ships have the 

nationality of the State whose flag they are entitled to fly. There must exist a genuine 

link between the State and the ship; in particular, the State must effectively exercise its 

jurisdiction and control in administrative, technical and social matters over ships flying its 

flag.  

2. Each State shall issue to ships to which it has granted the right to fly its flag 

documents to that effect. 

 22 United Nations, Economic and Social Commission for Asia and the Pacific, 

supra note 13, p.45.  



17 

 

 

 

อัตราการจางงานใหแกคนชาติของตน27

23เปนตน สําหรับวิธีการไดมาซ่ึงสัญชาติเรือของแตละรัฐนั้น เรือเดิน

ทะเลสามารถมีสัญชาติไดแมจะยังมิไดดําเนินการจดทะเบียนตอรัฐเจาของสัญชาติเรือ หรือมิไดชักธงของ

สัญชาตินั้ น  หรือยังไม มี เอกสารหลักฐานแสดงสัญชาติ ใดๆ ก็ตาม 2 8

24ดั งจะเห็นตัวอยางไดจาก

พระราชบัญญัติเรือไทย พุทธศักราช 2481 ซ่ึงเปนกฎหมายวาดวยสัญชาติเรือของรัฐไทยก็มีหลักเกณฑท่ี

ใหสัญชาติไทยแกเรือท่ีมิไดจดทะเบียนสัญชาติเรือไวเชนกันซ่ึงมีบทบัญญัติท่ีกําหนดใหเรือบางประเภทมิ

ตองไดรับการจดทะเบียนตามพระราชบัญญัติดังกลาวโดยใหถือวาเรือนั้นมีสัญชาติไทยในกรณีดังนี้ 2925 

 (1) เรือของบุคคลตามมาตรา 7 ซ่ึงมิไดใชประโยชนสําหรับการคาในนานน้ําไทย และ 

 (2) เรือของบุคคลตามมาตรา 7 ท่ีมีขนาดต่ํากวาท่ีกฎหมายกําหนดซ่ึงใชสําหรับการคาในนานน้ํา

ไทยหรือการประมง 

 จะเห็นไดวาบทบัญญัติอันเก่ียวดวยการจดทะเบียนเรือนั้นมิไดถูกนํามาบังคับใชกับเรือทุกชนิด 30

26 

แตมีขอนาสังเกตวาเง่ือนไขทางกฎหมายของรัฐในการใหสัญชาติแกเรือนั้นมักมีความเก่ียวโยงกับสัญชาติ

ของตัวบุคคลผูเปนเจาของเรือ สําหรับกรณีท่ีเปนนิติบุคคล กฎหมายมักวางเง่ือนไขใหตองเปนนิติบุคคล

                                           

 23 Ibid, p.46. 

 24 Richard Coles and Edward Watt, supra note 2, p.3. 

 25 มาตรา 9 แหงพระราชบัญญัติเรือไทย พุทธศักราช 2481 บัญญัติวา  

“เรือของบุคคลตามมาตรา 7 ซ่ึงมิไดใชประโยชนตามมาตรา 47 แมจะมีขนาดดังกลาวไวในมาตรากอน

และเรือของบุคคลตามมาตรา 7 ขนาดต่ํากวาท่ีกลาวไวในมาตรากอนสําหรับการคาในนานน้ําไทยหรือการ

ประมงแลวแตกรณีไมตองจดทะเบียนตามพระราชบัญญัตินี้ 

เรือซ่ึงกลาวในมาตรานี้ใหถือวาเปนเรือไทยดวย” 

 26 United Nations, Economic and Social Commission for Asia and the Pacific, 

supra note 13, p.46. 
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ตามกฎหมายของรัฐหรือมีท่ีตั้งสํานักงานใหญอยูในรัฐ ในบางรัฐอาจกําหนดใหนิติบุคคลตองมีผูถือหุนเปน

คนสัญชาติของรัฐนั้นตามสัดสวนท่ีกฎหมายกําหนด31

27 

 

 1.2 แนวความคิดเกี่ยวกับการจดทะเบียนเรือ 

 การจดทะเบียนเรือเกิดข้ึนครั้งแรกท่ีประเทศอิตาลี 3228และไดรับการพัฒนาจนมี

ความสําคัญและใชกันอยางแพรหลายท่ัวโลกในสมัยท่ีประเทศสหราชอาณาจักรเปนประเทศมหาอํานาจ

ของโลก โดยประเทศสหราชอาณาจักรไดตรากฎหมายทะเบียนเรือเพ่ือท่ีจะสงวนกิจการเรือพาณิชยไว

ใหแกเรือท่ีเปนของคนชาติของตนเทานั้นและเรือลํานั้นยังตองมีบุคลากรประจําเรือสวนใหญเปนคน

สัญชาติอังกฤษ จึงเปนการกีดกันเรือสัญชาติอ่ืนมิใหเขามาทําการคาในรัฐของตนโดยประเทศสหราช

อาณาจักรไดกําหนดใหเรือซ่ึงไดรับสัญชาติอังกฤษจะตองไดรับการจดทะเบียนเรือตามกฎหมายของ

ประเทศสหราชอาณาจักรเปนหลักฐานทางทะเบียนและระบุตัวตนของเจาของเรือนั้นเพ่ือควบคุมกิจการ

เรือพาณิชยใหเปนของคนสัญชาติอังกฤษ 33

29 หลักเกณฑทางกฎหมายเก่ียวกับการจดทะเบียนเรือสัญชาติ

อังกฤษจึงมีเง่ือนไขท่ีเขมงวด แตก็ไดรับการยอมรับจากนานาประเทศจนกฎหมายวาดวยทะเบียนเรือของ

ประเทศสหราชอาณาจักรกลายเปนตนแบบของกฎหมายทะเบียนเรือของประเทศตางๆ ในเวลาตอมา34

30 

                                           

 27 Richard Coles and Edward Watt, supra note 2, p.4-5. 

 28 Ready, Nigel P, Ship Registration, (London : Lloyd’s of London press Ltd., 1994), 

p.1. 

 29 ธินวัฒน เมืองนารถ, “การนําเรือท่ีชารเตอรเปลา (Bareboat Charter) มาจดทะเบียนเปนเรือ

ไทย,” (วิทยานิพนธนิติศาสตรบัณฑิต คณะนิติศาสตร มหาวิทยาลัยธรรมศาสตร, 2555), น.14. 

 30 ไมตรี  ตันติวุฒ านนท , กฎหมายทะเลเก่ียวกับ เรือและสิทธิหน า ท่ีของเจาของเรือ , 

(กรุงเทพมหานคร : สํานักพิมพนิติธรรม, 2539), น.5-8. 
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 การจดทะเบียนเรือเปนวิธีการหนึ่งในการไดมาซ่ึงสัญชาติเรือและสิทธิในการชักธงเรือ

กลาวคือ เรือท่ีไดรับการจดทะเบียนเรือตามกฎหมายของรัฐใดยอมทําใหเรือมีสัญชาติเดียวกันกับรัฐนั้น 35

31

และทะเบียนเรือยังมีบทบาทสําคัญในแงท่ีเปนสิ่งซ่ึงสามารถใชพิสูจนสัญชาติท่ีแทจริงของเรือลํานั้นได 3632

แตกอนท่ีเรือจะไดรับการจดทะเบียนในประเทศใด ผูท่ียื่นขอจดทะเบียนตองปฏิบัติตามเง่ือนไขการจด

ทะเบียนเรือตามกฎหมายของประเทศนั้นใหครบถวนเสียกอน เม่ือไดปฏิบัติครบถวนถูกตองแลวรัฐก็มี

หนาท่ีตองรับจดทะเบียนเรือลํานั้น เวนแตมีกฎหมายกําหนดเหตุยกเวนการรับจดทะเบียนไว 3733โดยการจด

ทะเบียนเรือนั้นจะไดรับการบันทึกไวเปนหลักฐานบนเอกสารอันเก่ียวดวยทะเบียนเรือซ่ึงเก็บรักษาไวบน

เรือลํานั้น และไดรับการบันทึกไวในบันทึกทางทะเบียนเรือของรัฐเปนหลักฐาน 3 8

34ทําใหรัฐสามารถใช

อํานาจตรวจสอบควบคุมเรือท่ีมีสัญชาติของรัฐตนไดสะดวกมากยิ่งข้ึนการจดทะเบียนเรือเปนอํานาจ

ทางการบริหารของเจาหนาท่ีรัฐอันเนื่องมาจากหลักกฎหมายในทางระหวางประเทศท่ียอมรับใหแตละรัฐมี

อํานาจกําหนดเง่ือนไขกฎเกณฑในการรับจดทะเบียนเรือลําใดๆ นั่นเอง ซ่ึงหลักการดังกลาวมีอยูใน

อนุสัญญาสหประชาชาติวาดวยกฎหมายทะเล ค.ศ. 1982 ท่ีกําหนดใหแตละรัฐมีอํานาจกําหนดกฎเกณฑ 

เง่ือนไขตางๆ ในการรับจดทะเบียนเรือไดอยางอิสระ 39

35โดยวัตถุประสงคหลักของรัฐในการรับจดทะเบียน

เรือนั้นคือการใหสัญชาติ ความคุมกัน และสิทธิประโยชนตางๆ แกเรือรวมถึงการใชอํานาจควบคุมเรือ 

ท้ังนี้ เนื่องจากเรือจะไดรับการจดทะเบียนเปนเรือสัญชาติของรัฐใดไดก็ตอเม่ือมีคุณสมบัติเพียงพอและ

                                           

 31 ธินวัฒน เมืองนารถ, อางแลว เชิงอรรถท่ี 29, น.16. 

 32 Richard Coles and Edward Watt, supra note 2, p. 7. 

 33 ธินวัฒน เมืองนารถ, อางแลว เชิงอรรถท่ี 29, น.23. 

 34 Boleslaw Adam Boczek, Flags of Convenience : An International Legal Study. 

(United Kingdom : Harvard University Press, 1962), p.2. 

 35 Convention on the High Seas 1958 

Article 5. 

1. Each State shall fix the conditions for the grant of its nationality to ships, for the 

registration of ships in its territory, and for the right to fly its flag……… 
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ปฏิบัติตามหลักเกณฑเง่ือนไขการจดทะเบียนเรือท่ีรัฐนั้นๆ กําหนด 40

36 ดังนั้น หากหลักเกณฑการจด

ทะเบียนเรือของรัฐใดมีเนื้อหาเครงครัด ก็อาจสงผลใหมีเจาของเรือนําเรือมายื่นขอจดทะเบียนเรือตอนาย

ทะเบียนเรือรัฐนั้นในสัดสวนท่ีนอย เพราะเจาของเรือมักตัดสินใจเลือกจดทะเบียนเรือสัญชาติของรัฐใดรัฐ

หนึ่งโดยคํานึงถึงเรื่องความสะดวกในการจดทะเบียนเรือกับเรื่องคาใชจายท่ีตองใชในการยื่นขอจด

ทะเบียนเรือ อยางเชนการกําหนดเง่ือนไขเรื่องมาตรฐานความปลอดภัยในการเดินเรือ เจาของเรือผู

ประสงคจะนําเรือมาจดทะเบียนก็จะตองเสียคาใชจายในการตอเรือใหไดมาตรฐานตามท่ีรัฐกําหนด และ

จะตองเสียคาใชจายในการตรวจเรือและออกใบรับรองมาตรฐานความปลอดภัยของเรือตามเง่ือนไขท่ี

กฎหมายกําหนด นอกจากนี้ อัตราคาธรรมเนียมการจดทะเบียนเรือของแตละรัฐก็มีผลตอการตัดสินใจ

ของเจาของเรือเชนเดียวกัน41

37 

 เม่ือเรือลําใดไดรับการจดทะเบียนแลวก็จะไดรับการบันทึกไวในทะเบียนเรือของรัฐผูรับ

จดทะเบียนเรือนั้นเพ่ือเปนหลักฐานของการจดทะเบียน และผลจากการจดทะเบียนนั้นจะทําใหรัฐผูรับจด

ทะเบียนมีเขตอํานาจศาลเหนือเรือลําดังกลาวและมีอํานาจควบคุมเรือลํานั้น อีกท้ังยังมีภาระหนาท่ีใน

ฐานะรัฐเจาของธงเรือ (flag State) หรือรัฐเจาของสัญชาติ (State of Nationality) ตอท้ังภายในรัฐและ

ในทางระหวางประเทศในเรื่องอันเก่ียวกับเรือลํานั้น 42

38 อยางเชนหนาท่ีตองรับผิดชอบตอการท่ีเรือจด

ทะเบียนของรัฐตนกอความเสียหายข้ึนดวย43

39 

 

 

                                           

 36 United Nations, Economic and Social Commission for Asia and the Pacific, 

supra note 13, p.45. 

 37 Ibid., p.41. 

 38 Ibid., p.45. 

  39 Ademuni-Odeke, Bareboat Charter (Ship) Registration, (Leiden, Netherlands 

: Koninklijke Brill, 2003), p.13. 

https://koha.library.tu.ac.th/cgi-bin/koha/opac-search.pl?q=pb:Koninklijke%20Brill
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 1.3 แนวความคิดเกี่ยวกับเอกสารการจดทะเบียนเรือ 

 เอกสารการจดทะเบียนเรือมีความสําคัญในฐานะท่ีเปนหลักฐานแสดงสัญชาติของเรือ

และรับรองสิทธิของเรือในการชักธงประจําชาติของรัฐเจาของสัญชาติเรือนั้น 44

40เม่ือไดรับการจดทะเบียน

เรือแลว เรือแตละลํามีหนาท่ีตองเก็บรักษาเอกสารการจดทะเบียนเรือไวในเรือของตนในชวงระยะเวลาท่ี

เดินทะเลเพ่ือใชเปนหลักฐานยืนยันสัญชาติของเรือตนตอรัฐเมืองทาอ่ืนๆ หากไมมีเอกสารดังกลาวอาจจะ

ทําใหสัญชาติของเรือนั้นมิไดรับการยอมรับจากนานารัฐ 45

41และอาจถูกกักหรืออาจถูกปฏิเสธการจอดเทียบ

ทาเรือของรัฐอ่ืนได 

 เจาของเรือจะไดรับเอกสารการจดทะเบียนตอเม่ือไดจดทะเบียนสัญชาติเรือเรียบรอย

แลวโดยเอกสารท่ีเก่ียวของกับการจดทะเบียนเรือในทางระหวางประเทศอาจแยกออกไดเปน 2 ประเภท 

ดังนี้4642 

 (1) ทะเบียนเรือ (Certificate of Registry) เปนหลักฐานแสดงความเปนเจาของเรือ

และสญัชาติของเรือซ่ึงหนวยงานท่ีมีอํานาจของรัฐจะออกใหในเวลาท่ีเรือนั้นไดรับการจดทะเบียนสัญชาติ

ของรัฐนั้นเปนครั้งแรก ซ่ึงนอกจากทะเบียนเรือจะมีประโยชนในแงของการเปนพยานหลักฐานชั้นตนใน

การพิสูจนสัญชาติเรือแลว ทะเบียนเรือยังมีความสําคัญในแงของการเปนเอกสารท่ีสามารถใชบงชี้ตัวตน

บุคคลผูเปนเจาของเรือได4743 โดยทะเบียนเรือและสมุดทะเบียนเรือจะระบุชื่อบุคคลผูเปนเจาของกรรมสิทธิ์

เรือ48

44 

                                           

 40 Richard Coles and Edward Watt, supra note 2, p.5. 

 41 Ibid., p.6. 

 42 Ibid. 

 43 Christopher Hill, Maritime Law, 3rd edition, (London : Lloyd's of London 

Press, 1989), p.21. 

 44 ธินวัฒน เมืองนารถ, อางแลว เชิงอรรถท่ี 29, น.30-31. 
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 (2) สมุดทะเบียนเรือ (Transcript of Registry) เปนเอกสารของรัฐท่ีรับจดทะเบียนเรือ

ซ่ึงบันทึกรายการความเปลี่ยนแปลงทางทะเบียนของเรือ บุคคลท่ัวไปสามารถเขาถึงไดเพ่ือตรวจสอบ

ตัวตนบุคคลผูเปนเจาของเรือและภาระผูกพันตางๆ ท่ีเรือนั้นมีอยู 

 ท้ังนี้ กฎหมายของบางรัฐอาจกําหนดระยะเวลาการมีผลใชบังคับของเอกสารการจด

ทะเบียนเรือไว ซ่ึงเอกสารการจดทะเบียนเรือจะหมดอายุลงเม่ือครบกําหนดระยะเวลาตามท่ีกฎหมาย

กําหนดและมีผลใหเรือสูญเสียสัญชาติท่ีจดทะเบียนไวเชนเดียวกัน 49

45 หากเจาของเรือประสงคจะใหเรือ

ของตนยังคงไวซ่ึงทะเบียนเรือและสัญชาติของรัฐนั้น จะตองดําเนินการยื่นคํารองขอจดทะเบียนเรือตอ

นายทะเบียนเรือรัฐนั้นอีกครั้งโดยปฏิบัติตามเง่ือนไขการจดทะเบียนเรือตามกฎหมายใหครบถวน 

วัตถุประสงคของรัฐท่ีมีหลักเกณฑทางกฎหมายเก่ียวกับระยะเวลาการมีผลใชบังคับของเอกสารการจด

ทะเบียนเรือไวเชนนี้ก็เพ่ือตรวจสอบสภาพเรือวายังคงมีความปลอดภัยเหมาะสมกับการเดินเรือหรือไม 

รวมท้ังเพ่ือตรวจสอบวาเจาของเรือไดปฏิบัติตามเง่ือนไขการจดทะเบียนเรือครบถวนกอนท่ีจะยื่นขอจด

ทะเบียนเรือใหมอีกครั้งแลวหรือไม5046 

 

 1.4 แนวความคิดเกี่ยวกับธงเรือ 

 ธงเรือมีความสําคัญในฐานะท่ีเปนสัญลักษณของสัญชาติท่ีเรือนั้นถืออยู 5147 เรือท่ีไดรับ

การจดทะเบียนภายใตกฎหมายของรัฐใดและถือสัญชาติของรัฐนั้น รวมถึงเรือท่ีมิไดรับการจดทะเบียนแต

ไดรับสัญชาติตามกฎหมายของรัฐนั้นยอมมีสิทธิชักธงเรือสัญชาติของรัฐนั้น ในทางระหวางประเทศจึงเรียก

รัฐเจาของสัญชาติเรืออีกชื่อหนึ่งวา “รัฐเจาของธงเรือ” (flag state) ธงเรือจึงมีความสัมพันธกับสัญชาติ

                                           

 45 United Nations, Economic and Social Commission for Asia and the Pacific, 

Guidelines for Maritime Legislation (Guidelines Volume 1), 3rd Edition, (Bangkok : United 

Nations, 1991), p.39. 

 46 Ibid. 

 47 Ibid., p.7. 
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เรือและการจดทะเบียนเรือโดยตรงดังจะเห็นไดจากกฎหมายระหวางประเทศกําหนดใหเรือมีสัญชาติของ

รัฐท่ีเรือลํานั้นมีสิทธิชักธงเรือ 52

48 รวมถึงกฎหมายภายในของรัฐตางๆ ท่ีกําหนดใหเรือท่ีมีสัญชาติของรัฐตน

เทานั้นท่ีมีสิทธิชักธงสัญชาติรัฐตน ยกตัวอยางเชน เจาของเรือจะไดรับสิทธิในการชักธงเรือของรัฐเจาของ

สัญชาติเรือเม่ือเรือลํานั้นไดรับการจดทะเบียนสัญชาติเรือตามเง่ือนไขท่ีกฎหมายกําหนดแลวโดยจะตอง

ชักธงเพียงสัญชาติเดียวเทานั้น 53

49 แตท้ังนี้ กฎหมายระหวางประเทศมิไดบังคับใหเรือมีหนาท่ีตองชักธงเรือ

ตลอดระยะเวลาท่ีเดินเรือในทองทะเลหลวง54

50 

                                           

 48 Convention on the High Seas 1958 

Article 5. 

“1. Each State shall fix the conditions for the grant of its nationality to ships, for the 

registration of ships in its territory, and for the right to fly its flag. Ships have the 

nationality of the State whose flag they are entitled tofly….” 

 49 United Nations Convention on the Law of the Sea 1982 

Article 92 Status of ships  

1. Ships shall sail under the flag of one State only and, save in exceptional cases 

expressly provided for in international treaties or in this Convention, shall be subject to 

its exclusive jurisdiction on the high seas. A ship may not change its flag during a voyage 

or while in a port of call, save in the case of a real transfer of ownership or change of 

registry.  

2. A ship which sails under the flags of two or more States, using them according to 

convenience, may not claim any of the nationalities in question with respect to any 

other State, and may be assimilated to a ship without nationality. 

 50 Richard Coles and Edward Watt, supra note 2, p.7. 
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 นอกจากนี้ ธงเรือยังมีความสําคัญตอกฎหมายระหวางประเทศในแงของกฎหมาย

ขัดกัน (conflict of laws) กลาวคือ ธงเรือเปนหนึ่งในบรรดาปจจัยตางๆ ท่ีเปนเครื่องบงชี้กฎหมายท่ีจะ

นํามาใชบังคับกับเรือลํานั้น55

51 การท่ีเรือลําหนึ่งชักธงของรัฐใดในระหวางการเดินทะเลยอมบงบอกวารัฐนั้น

เปนรัฐซ่ึงรับจดทะเบียนเรือและเปนรัฐเจาของสัญชาติของเรือลํานั้น โดยเฉพาะอยางยิ่งกฎหมายภายใน

ของรัฐนั้นยอมถูกนํามาใชบังคับกับการดําเนินกิจกรรมของเรือลําดังกลาวดวย 

 จากแนวความคิดตางๆ ขางตนสามารถสรุปไดวา แนวความคิดเก่ียวกับการจดทะเบียน

เรือนั้นแมจะมีความสัมพันธใกลชิดกับแนวความคิดของสัญชาติเรือ แตมิอาจกลาวไดวาท้ังสองแนวคิดมี

ความหมายอยางเดียวกัน เพราะสัญชาติเรือนั้นจะเก่ียวโยงกับการใชอํานาจอธิปไตยของรัฐท่ีมีเหนือเรือลํา

นั้นรวมท้ังเปนสิ่งท่ีกําหนดหนาท่ีของรัฐตอรัฐอ่ืนๆ ตามกฎหมายระหวางประเทศในการควบคุมปองกันมิ

ใหเรือนั้นกอความเสียหายหรือมลพิษตอสิ่งแวดลอมในทะเลหลวง แตการจดทะเบียนเรือนั้นเปน

กระบวนการท่ีกอใหเกิดสัญชาติของเรือและสิทธิหนาท่ีอ่ืนๆ ของรัฐเจาของสัญชาติเรือกับเจาของเรือ

ตามมาภายหลัง กลาวคือ การจดทะเบียนเรือเปนจุดกําเนิดของสัญชาติเรืออันนํามาซ่ึงสิทธิในการชักธง

เรือของรัฐเจาของสัญชาตินั้น โดยการจดทะเบียนเรือนั้นจะไดรับการบันทึกไวเปนหลักฐานในสมุด

ทะเบียนเรือของรัฐ และเจาของเรือจะไดรับทะเบียนเรือซ่ึงเปนเอกสารเก่ียวกับการจดทะเบียนเรือโดย

จะตองเก็บรักษาไวในเรือเพ่ือใชแสดงเปนหลักฐานแหงสัญชาติเรือนั้น 

 

2. ประเภทของการจดทะเบียนเรือ 

 

 กฎหมายระหวางประเทศกําหนดใหเรือทุกลําท่ีเดินเรือในทะเลจะตองไดรับการจดทะเบียน 

ณ ประเทศใดประเทศหนึ่งเพ่ือใหประเทศอ่ืนทราบวาเรือแตละลําอยูภายใตอํานาจควบคุมดูแลของ

                                           

 51 William Tetley, “The Law of the Flag, “Flag Shopping,” and Choice of Law,” 

Tulane Maritime Law Journal, 17, 139, p.3 (Spring, 1993). 
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ประเทศใดบาง 56

52ซ่ึงในปจจุบันการจดทะเบียนเรือของประเทศตางๆ ในโลกแบงออกเปน 3 ประเภท 

ดังตอไปนี5้753 

 

 2.1 การจดทะเบียนเรือแบบปด 

 การจดทะเบียนเรือประเภทนี้เปนประเภทของการจดทะเบียนเรือแบบเกาท่ีรัฐตางๆ 

นิยมใชเปนหลักในการใหสัญชาติเรือโดยมีวัตถุประสงคสําคัญในการใชอํานาจควบคุมเรือและใชเขต

อํานาจศาลเหนือเรือนั้นเง่ือนไขท่ีสําคัญสําหรับหลักเกณฑการรับจดทะเบียนเรือแบบปดนี้คือการมีความ

เก่ียวโยงอันแทจริงระหวางบุคคลผูเปนเจาของเรือกับรัฐผูรับจดทะเบียนนั้น กลาวคือ บุคคลท่ีเปนเจาของ

กรรมสิทธิ์เรือจะตองมีสัญชาติของรัฐท่ีรับจดทะเบียนนั้น หรือในกรณีท่ีเปนนิติบุคคลจะตองจัดตั้งข้ึนตาม

กฎหมายของรัฐนั้น 58

54และมีสัดสวนความเปนเจาของทุนตามอัตราท่ีกฎหมายกําหนด ยกตัวอยางเชน 

พระราชบัญญัติเรือไทย พุทธศักราช 2481 กําหนดหลักเกณฑคุณสมบัติของบุคคลผูเปนเจาของเรือท่ีมี

สิทธิขอจดทะเบียนเรือไทยเพ่ือทําการคาในนานน้ําไทยไดจะตองมีกรรมสิทธิ์ในเรือและมีสัญชาติไทยตาม

เง่ือนไขท่ีกฎหมายกําหนดในมาตรา 7 นอกจากหลักเกณฑอันเก่ียวดวยคุณสมบัติของเจาของเรือแลว รัฐ

อาจกําหนดเง่ือนไขใหมีบุคลากรประจําเรือเปนผูมีสัญชาติของรัฐท่ีรับจดทะเบียนเรือตามสัดสวนท่ีรัฐนั้น

                                           

 52 Jessica K. Ferrell, “Controlling Flags of Convenience : One Measure to Stop 

Overfishing of Collapsing Fish Stocks,” Environmental Law, 35, Issue 2, 323, p.333 (Spring 

2005). 

 53 Julie A. Perkins, “Ship Registers : An International Update,” Tulane Maritime 

Law Journal. 197, 22, p.197 (Winter 1997). 

 54 มณี รัศมีเทศ, “สรุปผลการศึกษา การนําเรือท่ีจดทะเบียนในตางรัฐกลับมาชักธงไทย,” 

วารสารการพาณิชยนาวี, 1, 19, น. 13 (เมษายน 2543).  
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กําหนดก็ได5955ซ่ึงจะเห็นไดจากแนวความคิดนี้วาสัญชาติของเจาของเรือมิใชสัญชาติของเรือโดยตรงหากแต

เปนเง่ือนไขแหงการไดมาซ่ึงสิทธิในการจดทะเบียนเรือสัญชาติของรัฐนั้นๆ  

  การจดทะเบียนเรือประเภทนี้มีขอดีตรงท่ีสนับสนุนประเทศท่ีมีแนวความคิดท่ีให

ความสําคัญตอความม่ันคงของประเทศและตองการสงวนกิจการเรือพาณิชยรวมถึงสิทธิประโยชนตางๆ ท่ี

เก่ียวของไวใหแกคนในชาติ6 056รัฐซ่ึงรับจดทะเบียนสามารถใชอํานาจติดตามควบคุมเรือลํานั้นใหมีมาตรฐาน

ความปลอดภัยของการเดินเรือและปองกันมลภาวะตอสิ่งแวดลอมไดงาย หากแตกฎเกณฑท่ีเครงครัดของ

การจดทะเบียนเรือประเภทนี้ก็ไดกอใหเกิดความลาชาและไมคลองตัวของกระบวนการจดทะเบียนเรือ 61

57

นอกจากนี้ ยังสรางอุปสรรคแกบรรดาเจาของเรือในประเทศกําลังพัฒนาในเรื่องของการขาดแคลนเงินทุน

สําหรับการใชถือครองกรรมสิทธิ์เรือ เจาของเรือเหลานี้จึงมักหาผูรวมลงทุนชาวตางชาติเพ่ือแกปญหา

ดังกลาว ซ่ึงนายทุนตางชาตินั้นมักจะตองการมีสัดสวนแหงกรรมสิทธิ์ในเรือมากกวาเจาของเรือซ่ึงเปนคน

ชาติรัฐท่ีจะรับจดทะเบียนนั้นเพ่ือผลประโยชนในการบริหารกิจการเรือ 62

58 ดังนั้น เจาของเรือจึงนิยมนําเรือ

ของตนไปจดทะเบียนเรือในประเทศท่ีรับจดทะเบียนแบบเปดซ่ึงมีเง่ือนไขดานคุณสมบัติเจาของเรือท่ี

ยืดหยุนกวาเพ่ือหลีกเลี่ยงกฎเกณฑการจดทะเบียนเรือท่ีเครงครัดของรัฐตนซ่ึงการจดทะเบียนเรือแบบเปด

                                           

 55 Alexander J. Marcopoulos, “Flags of Terror : An Argument for Rethinking 

Maritime Security Policy Regarding Flags of Convenience,” Tulane Maritime Law Journal, 

p.281 (Winter 2007). 

 56 ประเสริฐศิริ สุขะวัธนกุล,“การจัดตั้งระบบทะเบียนเรือสากลและแนวทางท่ีเสนอในการจัดทํา

รางกฎหมายวาดวยการจดทะเบียนเรือสากลของประเทศไทย,” วารสารการพาณิชยนาวี, ฉบับท่ี 1, ปท่ี 

17, น.69 (เมษายน 2541). 

 57 กาญจนา คงวันดี, “การจดทะเบียนเรือสากล : ศึกษาความเปนไปไดและแนวทางของ

กฎหมายไทย,” (วิทยานิพนธมหาบัณฑิต คณะนิติศาสตร มหาวิทยาลัยธรรมศาสตร, 2548), น.30. 

 58 ไชยยศ ไชยม่ันคง และ มยุขพันธุ ไชยม่ันคง, กลยุทธโลจิสติกสและซัพพลายเชนเพ่ือแขงขันใน

ตลาดโลก, พิมพครั้งท่ี 1 (กรุงเทพมหานคร : บริษัท ดวงกมลสมัย จํากัด, 2550), น. 276. 
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นี้ยังชวยลดตนทุนการประกอบกิจการเรือดวยเนื่องจากประเทศท่ีรับจดทะเบียนเรือแบบเปดมักจัดเก็บ

ภาษีในอัตราท่ีต่ํา63

59 

 2.2 การจดทะเบียนเรือแบบเปด 

 การจดทะเบียนเรือแบบเปดเปนประเภทการจดทะเบียนเรือท่ีไดรับการพัฒนาข้ึนเพ่ือ

แกปญหาความเครงครัดของการจดทะเบียนเรือแบบปดซ่ึงเปนประเภทการจดทะเบียนแบบเกา มีชื่อเรียก

อีกอยางหนึ่งวา การจดทะเบียนแบบเรือชักธงสะดวก (flag of convenience) การจดทะเบียนเรือ

ประเภทนี้เกิดข้ึนครั้งแรกเม่ือปค.ศ. 1920 มีตนกําเนิดมาจากบรรดาเจาของเรือสัญชาติอเมริกันจํานวน

มากตางพากันนําเรือของตนไปจดทะเบียนเปลี่ยนสัญชาติเรือท่ีประเทศสาธารณรัฐปานามาเพ่ือหลีกเลี่ยง

กฎหมายของประเทศสหรัฐอเมริกาท่ีหามจําหนายแอลกอฮอลบนเรือ 64

60 ภายหลังจากเหตุการณดังกลาว 

เจาของเรือสัญชาติอเมริกันลําอ่ืนๆ ไดนําเรือของตนไปจดทะเบียนเรือเปนสัญชาติปานามาเพ่ือประโยชน

ทางดานอัตราคาแรงบุคลากรประจําเรือรวมถึงอัตราภาษีอากรท่ีต่ํากวาประเทศสหรัฐอเมริกา และ

กฎระเบียบท่ีเครงครัดนอยกวาประเทศสหรัฐอเมริกา 65

61ซ่ึงการจดทะเบียนเปลี่ยนสัญชาติเรือนั้นสงผลให

เจาของเรือลํานั้นตองปฏิบัติตามกฎหมายของประเทศสาธารณรัฐปานามาในสวนท่ีเก่ียวของกับแรงงาน  

ความปลอดภัยของเรือ และการดูแลบริหารเรือลํานั้น 66

62 ประเทศสาธารณรัฐปานามาจึงเปนประเทศแรกท่ี

                                           

 59 ธินวัฒน เมืองนารถ, อางแลว เชิงอรรถท่ี 29, น.38. 

 60 H. Edwin Anderson III, “The Nationality of Ships and Flags of Convenience : 

Economics, Politics, and Alternatives,” Tulane Maritime Law Journal, 21, 139, p.156 

(Winter, 1996). 

 61 Victor G. Hanson & John V. Berry, “The Diminution of the Merchant Marine : A 

National Security Risk,” University of Detroit Mercy Law Review, 74, 465, p.473-474 

(Spring, 1997). 

 62 Maria J. Wing, “Rethinking the Easy Way Out : Flags of Convenience in the Post-

September 11th Era,” Tulane Maritime Law Journal, 28, 173, p.176 (Winter, 2003). 
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มีการจดทะเบียนเรือแบบปด ภายหลังตอมาประเทศอ่ืนๆ จํานวนมากจึงไดใชหลักการจดทะเบียนแบบ

เปดเชนเดียวกับประเทศสาธารณรัฐปานามา เชน ประเทศสาธารณรัฐอิสลามปากีสถาน ประเทศ

ราชอาณาจักรสวีเดน ประเทศราชอาณาจักรกัมพูชา เปนตน 67

63 จนทําใหมีเรือจํานวนมากท่ีไดรับการจด

ทะเบียนเรือแบบเปด68

64 

 สาเหตุท่ีบรรดาเจาของเรือจํานวนมากตางนิยมนําเรือของตนไปจดทะเบียนเรือแบบ

เปดมากข้ึนจนกระท่ังประเทศตางๆ เริ่มพัฒนาหลักเกณฑการจดทะเบียนเรือภายในประเทศของตนให

กลายเปนประเภทการจดทะเบียนเรือแบบเปดนั้นเกิดข้ึนเนื่องมาจากลักษณะของการจดทะเบียนประเภท

นี้เอ้ืออํานวยกิจการเรือพาณิชยจากประโยชนประการตางๆ ดังตอไปนี้ 

 1. ในแงของกระบวนการจดทะเบียนเรือนั้น รัฐท่ีมีการจดทะเบียนเรือแบบเปดมัก

กําหนดเง่ือนไขการจดทะเบียนเรือท่ียืดหยุน ไมเครงครัดในเรื่องสัดสวนสัญชาติของเจาของกรรมสิทธิ์เรือ 

และไมมีข้ันตอนยุงยาก การจดทะเบียนเรือจึงทําไดสะดวกรวดเร็ว ไมซับซอน 69

65 

 2. ในแงของภาระคาใชจายตางๆ นั้น รัฐท่ีรับจดทะเบียนเรือแบบเปดนั้นเก็บ

คาธรรมเนียมการจดทะเบียนเรือและคาธรรมเนียมรายปในอัตราท่ีต่ําโดยคํานวณมูลคาจากขนาดระวาง

                                           

 63 H. Edwin Anderson III, supra note 60, p.198-199. 

 64 ธินวัฒน เมืองนารถ, อางแลว เชิงอรรถท่ี 29, น.15. 

 65 กาญจนา คงวันดี, อางแลว เชิงอรรถท่ี 57, น.31. 
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เรือ 70

66และมิไดเรียกเก็บภาษีเงินไดจากเรือ หรือเก็บในอัตราท่ีต่ํา 71

67 ทําใหตนทุนในการดําเนินกิจการเรือ

พาณิชยต่ําอันสงผลดีตอการคาระหวางประเทศเนื่องจากการขนสงทางทะเลมีราคาถูก 72

68 

 3. ในแงของบุคลากรประจําเรือนั้น เจาของเรือสามารถใชบุคลากรสัญชาติอ่ืนนอกจาก

สัญชาติรัฐเจาของธงเรือมาประจําเรือไดอยางไมจํากัด ดวยเหตุนี้ เจาของเรือจึงมักเลือกใชบุคลากรประจํา

เรือท่ีมีอัตราคาแรงต่ําเพ่ือประหยัดคาใชจายของตน 73

69 

 4. ในแงของกฎเกณฑเก่ียวดวยการควบคุมการบริหารจัดการเรือของประเทศท่ีมี

ประเภทการจดทะเบียนเรือแบบปดนั้นไมเขมงวดเทากับกฎเกณฑของประเทศท่ีมีประเภทการจดทะเบียน

เรือแบบปด กลาวคือ รัฐมิไดใชอํานาจควบคุมกิจการเรือพาณิชยอยางจริงจัง กฎเกณฑดานการควบคุม

บริหารเรือจึงมีเง่ือนไขนอย 74

70 อีกท้ังยังมิไดใหความสําคัญกับมาตรฐานความปลอดภัยของเรือและคุณภาพ

ชีวิตของบุคลากรประจําเรือดวย75

71ทําใหเจาของเรือมีอํานาจจัดการเรือไดอยางอิสระ 

 ลักษณะการจดทะเบียนเรือแบบเปดไดแกกรณีของเรือท่ีไดรับการจดทะเบียนภายใต

กฎหมายของรัฐหนึ่งแตเจาของเรือท่ีแทจริงมิใชคนชาติของรัฐนั้นหากแตเปนบุคคลผูมีสัญชาติของรัฐอ่ืน 

นอกจากนี้ อํานาจบริหารจัดการเรือและบุคลากรประจําเรือก็มิไดมีสัญชาติของรัฐเจาของธงเรือนั้น จึง

กลาวไดวาหลักเกณฑเง่ือนไขการจดทะเบียนเรือของรัฐซ่ึงใชวิธีการจดทะเบียนเรือแบบเปดนั้นมิไดให

                                           

 66 Jane Marc Wells, “Vessel Registration in Selected Open Registries,” Maritime 

Lawyer, 6, 221, p.222 (Fall, 1981). 

 67 Wittig, “Tanker Fleets and Flags of Convenience : Advantages, Problems, and 

Dangers,” The Texas International Law Journal, 14, 115, p.119 (1979).   

 68 ไชยยศ ไชยม่ันคง, “การพัฒนาพาณิชยนาวีไทย”, วารสารการพาณิชยนาวี ปท่ี 10 ฉบับท่ี 3, 

(กันยายน, 2534), น.17.  

          69 Ibid.  

 70 Jane Marc Wells, supra note 66, p.222. 

 71 ธินวัฒน เมืองนารถ, อางแลว เชิงอรรถท่ี 29, น.15. 



30 

 

 

 

ความสําคัญตอสัญชาติของเจาของเรือสาเหตุท่ีรัฐท่ีใชหลักเกณฑการจดทะเบียนเรือประเภทนี้คือรัฐมี

วัตถุประสงคในการดึงดูดบรรดาเจาของเรือใหมาจดทะเบียนเรือในรัฐตนเพ่ือเพ่ิมศักยภาพทางเศรษฐกิจ

จากการพัฒนากองเรือพาณิชยนาวีและสรางรายไดใหแกรัฐ หลักเกณฑการจดทะเบียนเรือประเภทนี้จึงมี

เง่ือนไขความสัมพันธระหวางสัญชาติเจาของเรือกับรัฐเจาของธงเรือ (flag state) ไมเครงครัดดังเชนการ

จดทะเบียนเรือแบบปด ยกตัวอยางเชน รัฐท่ีใชวิธีการจดทะเบียนเรือแบบเปดจะไมมีเง่ือนไขการรับจด

ทะเบียนเรือท่ีบังคับใหบุคคลท่ีเปนเจาของกรรมสิทธิ์เรือตองมีสัญชาติของรัฐตนเทานั้น มีการคิด

คาธรรมเนียมการจดทะเบียนเรือและภาษีตางๆ ในอัตราท่ีต่ํา และไมใชอํานาจรัฐควบคุมดูแลการดําเนิน

กิจการของเรือท่ีนํามาจดทะเบียนในรัฐตนอยางจริงจัง76

72 

  อยางไรก็ดี หลักเกณฑการจดทะเบียนและการใชอํานาจรัฐในการควบคุมเรือสัญชาติ

ตนท่ีไมเขมงวดของรัฐท่ีใชระบบการจดทะเบียนเรือแบบเปดนี้ประกอบกับความนิยมในการนําเรือไปจด

ทะเบียนในรัฐท่ีใชระบบทะเบียนเรือดังกลาวท่ีเพ่ิมสูงข้ึน กอใหเกิดผลกระทบตอรัฐท่ีมีระบบทะเบียนเรือ

แบบปดซ่ึงมีหลักเกณฑเง่ือนไขการจดทะเบียนเรือและการใชอํานาจรัฐควบคุมเรือท่ีเครงครัด กลาวคือ มี

จํานวนเรือท่ีจดทะเบียนตามกฎหมายของรัฐท่ีใชระบบทะเบียนเรือแบบปดลดลง และมาตรฐานความ

ปลอดภัยของเรือกับการขาดการคุมครองดูแลแรงงานของบุคลากรประจําเรืออยางเพียงพอกอใหเกิด

กระแสตอตานระบบการจดทะเบียนเรือแบบเปดจากในทางระหวางประเทศอยางมาก 77

73 ดวยเหตุนี้ จึง

เกิดความเคลื่อนไหวตอบโตประเทศท่ีใชระบบการจดทะเบียนเรือแบบเปดท้ังในระดับประเทศและใน

ระดับโลก ยกตัวอยางเชนองคการ ITF (International Transport Workers Federation) ซ่ึงมีสมาชิก

เปนบุคลากรประจําเรือท่ีมีอัตราคาแรงสูงไดตอตานไมยอมใหเรือท่ีจดทะเบียนเรือแบบเปดเขาเทียบ

ทาเรือ บางประเทศมีมาตรการตรวจเรือชักธงสะดวกท่ีเขามาจอดเทียบทาเรือของรัฐตนอยางเขมงวด 

                                           

 72 อํานาจ วรรณวิทยา, “ปญหากฎหมายและแนวทางการพัฒนาระบบทะเบียนเรือไทยตาม

พระราชบัญญัติเรือไทย พุทธศักราช 2481,”(วิทยานิพนธ นิติศาสตรมหาบัณฑิต, คณะนิติศาสตร 

มหาวิทยาลัยธรรมศาสตร, 2553), น.19. 

 73 ธินวัฒน เมืองนารถ, อางแลว เชิงอรรถท่ี 29, น.15. 
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หากเรือลําใดท่ีไมไดมาตรฐานจะถูกรัฐนั้นกักเรือไว นอกจากนี้ ในทางระหวางประเทศนั้นยังไดมีการจัดทํา

อนุ สัญ ญาสหประชาชาติ ว าด วย เง่ือน ไขในการจดทะเบี ยน เรือ  ค .ศ . 1986 (United Nations 

Convention on Conditions of Registration of Ships 1986) เพ่ือสนับสนุนหลักความเก่ียวโยงอัน

แทจริง (genuine link) เพ่ือใหรัฐใชอํานาจควบคุมติดตามเรือท่ีจดทะเบียนตามกฎหมายของรัฐตนอยางมี

ประสิทธิภาพ78

74 

 2.3 การจดทะเบียนเรือสากล (International Registration) 

 การจดทะเบียนเรือประเภทนี้ไดรับการพัฒนาข้ึนภายหลังการจดทะเบียนเรือแบบปด

และการจดทะเบียนเรือแบบเปด โดยการจดทะเบียนเรือสากลถูกออกแบบใหมีลักษณะผสมผสานระหวาง

ขอดีของการจดทะเบียนเรือแบบปดกับขอดีของการจดทะเบียนเรือแบบเปดท่ีมีอยูกอนหนาเขาดวยกัน 79

75

โดยมีวัตถุประสงคเพ่ือสรางความยืดหยุนและลดขอเสียของการจดทะเบียนเรือแบบปดกับการจดทะเบียน

เรือแบบเปดการจดทะเบียนเรือสากลจึงถูกเรียกชื่ออีกอยางหนึ่งวา การจดทะเบียนเรือระบบท่ีสอง 

(second registration)80

76 มีความเครงครัดนอยกวาการจดทะเบียนเรือแบบปดโดยประเทศราชอาณาจักร

นอรเวยเปนประเทศแรกท่ีริเริ่มใชระบบทะเบียนเรือประเภทดังกลาว เรียกวา “The Norwegian 

International Ship Register (NIS)”และในเวลาตอมาไดมีประเทศอ่ืนๆ หันมาใชระบบทะเบียนเรือ

สากลนี้เชนเดียวกัน เชน ประเทศราชอาณาจักรเดนมารก ประเทศสาธารณรัฐโปรตุเกส ประเทศสหพันธ

สาธารณรัฐเยอรมนี ประเทศสาธารณรัฐฝรั่งเศส เปนตน 81

77 ซ่ึงขอดีของการจดทะเบียนเรือสากลนั้นคือ

ความสะดวกและประหยัดคาใชจายในการจดทะเบียนเรือและประเทศท่ีใชการจดทะเบียนเรือประเภทนี้

                                           

 74 ประเสริฐศิริ สุขะวัฒนกุล, อางแลว เชิงอรรถท่ี 56, น.68. 

 75 อาจารี งามวงษวาน, “วิเคราะหรางพระราชบัญญัติการจดทะเบียนเรือสากล พ.ศ......,” 

(วิทยานิพนธมหาบัณฑิต คณะนิติศาสตร มหาวิทยาลัยธรรมศาสตร, 2555), น.24. 

 76 ปจจุบันประเทศท่ีใชระบบการจดทะเบียนเรือสากล ไดแก ประเทศราชอาณาจักรนอรเวย

ประเทศราชอาณาจักรเดนมารก และประเทศสาธารณรัฐสิงคโปร เปนตน 

 77 ธินวัฒน เมืองนารถ, อางแลว เชิงอรรถท่ี 29, น.16. 
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จะออกแบบใหเปนระบบคูทําใหเจาของเรือมีสิทธิเลือกวาจะจดทะเบียนเรือแบบใด 82

78โดยยังคงกําหนด

หลักเกณฑควบคุมมาตรฐานความปลอดภัยของเรือและมาตรฐานบุคลากรประจําเรือไวเพ่ือปองกันปญหา

การตอตานจากประชาคมโลก 83

79 จึงมีผูกลาววาในปจจุบันการจดทะเบียนเรือสากลนี้มีความทันสมัยและ

บกพรองนอยท่ีสุดในบรรดาการจดทะเบียนเรือประเภทตางๆ84

80 

 ในปจจุบันสามารถแบงรูปแบบของการจดทะเบียนเรือออกไดเปน 3 ประเภท 

ดังตอไปนี้8581 

 (1) การจดทะเบียนเรือท่ีสรางการจดทะเบียนเรือสากลข้ึนใหมแยกตางหากจากการจด

ทะเบียนเรือแบบเดิมท่ีมีอยู 

 ประเทศท่ีมีการจดทะเบียนเรือรูปแบบนี้จะพัฒนาการจดทะเบียนเรือสากลข้ึนใหม

แยกจากการจดทะเบียนเรือแบบเดิม โดยประเทศท่ีมีการจดทะเบียนเรือสากลนั้นจะยังคงใชวิธีจด

ทะเบียนเรือแบบปดแตเพ่ิมการจดทะเบียนเรือสากลข้ึนมาคูกันเพ่ือเปนทางเลือกแกเจาของเรือ 8 6

82 ซ่ึง

เง่ือนไขของการจดทะเบียนเรือสากลในเรื่องคุณสมบัติของเจาของเรือและบุคลากรประจําเรือจะมีความ

เครงครัดนอยกวาการจดทะเบียนเรือแบบปด ประเทศท่ีมีการจดทะเบียนเรือรูปแบบนี้ ไดแก ประเทศ

ราชอาณาจักรนอรเวย ประเทศราชอาณาจักรเดนมารก และประเทศสหพันธรัฐมาเลเซีย เปนตน 

 

 

                                           

 78 กาญจนา คงวันดี, อางแลว เชิงอรรถท่ี 57, น.33. 

 79 มณี รัศมีเทศ, อางแลว เชิงอรรถท่ี 54, น.14. 

 80 กาญจนา คงวันดี, อางแลว เชิงอรรถท่ี 57, น.33. 

 81 อาจารี งามวงษวาน, อางแลว เชิงอรรถท่ี 76, น.25-27. 

 82 เรื่องเดียวกัน, น.25. 
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 (2) กรณีการจดทะเบียนเรือกับเขตอํานาจหนึ่งแตไดสิทธิชักธงและสิทธิพิเศษบาง

ประการตามกฎหมายของอีกเขตอํานาจหนึ่ง 

 ประเทศท่ีใชการจดทะเบียนเรือสากลรูปแบบนี้จะเปนผูรับจดทะเบียนเรือแตสิทธิ

ตางๆ ซ่ึงเปนผลของการจดทะเบียนเรือนั้นจะไดจากกฎหมายของอีกรัฐหนึ่ง กรณีนี้จะเห็นไดจากเขตการ

ปกครองพิเศษ Isle of Man ท่ีอยูใตอาณัติของประเทศอังกฤษ เรือท่ีจดทะเบียนใน Isle of Man จะมี

สิทธิชักธงเรือสัญชาติอังกฤษและไดรับความคุมครองจากประเทศอังกฤษ 

 (3) กรณีการจัดตั้งการจดทะเบียนเรือสากลโดยการแกไขกฎหมายการจดทะเบียนเรือท่ี

มีอยูเดิม 

 

3. แนวความคิดเกี่ยวกับการไดมาซ่ึงสัญชาติของเรือจดทะเบียน 

 

 เนื่องจากสัญชาติของเรือมีความเชื่อมโยงกับการจดทะเบียนเรือ กลาวคือ การจดทะเบียน

เรือจะทําใหเรือไดรับสัญชาติของรัฐผูรับจดทะเบียนเรือนั้น และเกิดนิติสัมพันธระหวางเรือกับรัฐเจาของ

สัญชาตินั้นตอไป 87

83 ซ่ึงโดยท่ัวไปแลวหลักเกณฑเง่ือนไขเก่ียวดวยการจดทะเบียนเรือนั้นยอมเปนไปตาม

อํานาจทางกฎหมายภายในของรัฐเจาของสัญชาติเรือแตละรัฐ ท้ังนี้ ในกระบวนการนิติบัญญัติของแตละ

รัฐท่ีเก่ียวกับรายละเอียดของกฎหมายทะเบียนเรือยอมมีแนวความคิดการใหสัญชาติเรืออยูเบื้องหลังการ

ตรากฎหมายในเรื่องนั้นๆ ดังตอไปนี้ 

 

 

                                           

 83 United Nations, Economic and Social Commission for Asia and the Pacific, 

supra note 13, p.41. 
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 3.1 หลักความเกี่ยวโยงอันแทจริง (genuine link) 

 หลักความเก่ียวโยงอันแทจริงเปนแนวความคิดของการจดทะเบียนเรือแบบปดซ่ึงเปน

วิธีการดั้งเดิมท่ีมีมาตั้งแตยุคเริ่มตนของหลักการใหสัญชาติเรือในทางระหวางประเทศ หลักการนี้ยังไมมี

ผูใหความหมายท่ีชัดเจนและยังคงเปนท่ีถกเถียงกันในหมูนักวิชาการวาเปนหลักการท่ีมีความสําคัญตอการ

ใหสัญชาติเรือเพียงใด แตหลักการดังกลาวไดรับการกลาวอางถึงเปนครั้งแรกเม่ือป ค.ศ. 1955 ท่ีศาล

ยุติธรรมระหวางประเทศในคดี Nottebohm ไดตัดสินคดีโดยวางหลักวาในการใหความคุมครองทางการ

ทูตนั้น ตองมีความสอดคลองกันของสัญชาติบุคคลกับพฤติการณเพ่ือใชอางยันกับรัฐอ่ืนได ตามแนวปฏิบัติ

ระหวางประเทศนั้น สัญชาติเปนสิ่งท่ีเชื่อมโยงความสัมพันธตามระหวางบุคคลกับรัฐเขาดวยกันโดยมี

พ้ืนฐานมาจากขอเท็จจริงท่ีเปนความเก่ียวโยงอันแทจริง (genuine link) แหงการมีอยู ประโยชนและ

ความรูสึก พรอมท้ังการมีอยูของสิทธิและหนาท่ีซ่ึงกันและกันบุคคลซ่ึงแปลงสัญชาตินั้นจะตองมีความ

เก่ียวโยงอยางใกลชิดกับประชากรของรัฐท่ีอนุญาตใหแปลงสัญชาติมากกวาประชากรของรัฐอ่ืนซ่ึงศาล

เห็นวา กรณีของนาย Nottebohm มิไดมีความผูกพันอยางใกลชิดกับประเทศลิกเตนสไตนมากกวา

ประเทศอ่ืนไมวาจะโดยขนบธรรมเนียม การตั้งถ่ินฐาน ผลประโยชน กิจกรรม ความผูกพันทางครอบครัว 

หรือความตั้งใจในอนาคตอันใกล ความสัมพันธระหวางนาย Nottebohm กับประเทศลิกเตนสไตนนั้น

เปนไปอยางผิวเผินเทานั้น ดังนั้น ศาลจึงปฏิเสธสิทธิของประเทศลิกเตนสไตนท่ีจะใหความคุมครอง

ทางการทูตแกนาย Nottebohm84 อยางไรก็ดี หลักความเก่ียวโยงอันแทจริง (genuine link) ตามแนวคํา

พิพากษาของศาลยุติธรรมระหวางประเทศคดีดังกลาวนั้นเปนหลักการท่ีใชกับสัญชาติของบุคคลธรรมดา

ซ่ึงไดมีนักกฎหมายบางทานใหความเห็นวาหลักการดังกลาวนั้นไมสมควรท่ีจะนํามาปรับใชกับเรื่องสัญชาติ

เรือเพราะเปนคดีท่ีเก่ียวกับคนมิใชเรือและการนําหลักความเก่ียวโยงอันแทจริงมาปรับใชกับการให

สัญชาติเรือจะมีผลใหรัฐอ่ืนๆ ถือโอกาสใชดุลพินิจอางการไมยอมรับสัญชาติเรือตามอําเภอใจโดยมิชอบ 89

85 

                                           

 84 จุมพต สายสุนทร, กฎหมายระวางประเทศ เลม 1, พิมพครั้งท่ี 2 (กรุงเทพมหานคร : วิญูชน

, 2543), น.271-276. 

 85 กอบกุล รายะนาคร, กฎหมายระหวางประเทศวาดวยทะเล, (เชียงใหม : ภาควิชารัฐศาสตร 

คณะสังคมศาสตร มหาวิทยาลัยเชียงใหม, 2530), น.124. 
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นอกจากนี้ ในทางปฏิบัติของนานาชาติเองก็ไมคอยใหความสําคัญกับหลักของความเก่ียวโยงอันแทจริง

ของเรือเพราะรัฐตางๆ ยังคงยึดถือธงท่ีเรือนั้นชักและเอกสารทางทะเบียนของเรือนั้นเปนหลักในการ

พิจารณาสัญชาติเรือมากกวาจะพิจารณาวาเรือมีความเก่ียวโยงอันแทจริงกับรัฐผูใหสัญชาติแกเรือนั้น

หรือไม9086 

 ในเวลาตอมาหลักความเก่ียวโยงอันแทจริง (genuine link) ไดรับการกลาวถึงอยาง

เปนรูปธรรมเปนครั้งแรกในอนุสัญญาเจนีวาวาดวยทะเลหลวง ค.ศ.1958 ในหมวดท่ีวาดวยการใหสัญชาติ

โดยในมาตรา 587 กําหนดใหเรือตองมีความเก่ียวโยงอันแทจริงกับรัฐเจาของสัญชาติเรือท่ีรับจดทะเบียน

เรือลํานั้นแตไมมีบทบัญญัติใดในอนุสัญญาใหคําจํากัดความหรือลักษณะของถอยคําดังกลาวไว 9288และมิได

กําหนดบทบังคับใหหลักความเก่ียวโยงอันแทจริงเปนเง่ือนไขของการใหสัญชาติเรือ หรือหากขาดหลัก

ความเก่ียวโยงอันแทจริงแลวจะมีผลใหเรือสูญเสียสัญชาติหรือไม ความคลุมเครือดังกลาวนี้กอใหเกิดการ

ตีความและขอโตเถียงในบรรดานักกฎหมายอยางกวางขวาง 93

89โดย UNCTAD เห็นวาหลักความเก่ียวโยง

อันแทจริงนี้มีข้ึนเพ่ือสรางศักยภาพใหแกรัฐในการใชเขตอํานาจศาลเหนือเรือรวมท้ังใชอํานาจรัฐควบคุม

เรือไดอยางมีประสิทธิภาพ 94

90 ดังนั้น หลักความเก่ียวโยงอันแทจริงจึงเปนเรื่องความสัมพันธระหวางเรือกับ

รัฐเจาของสัญชาติรัฐท่ีมีวิธีการจดทะเบียนเรือท่ีใหสัญชาติแกเรือตามหลักความเก่ียวโยงอันแทจริงจึงควร

คํานึงถึงองคประกอบในเรื่องตอไปนี้9591 

                                           

 86 เรื่องเดียวกัน, น.125. 

 87 B.N. Metaxas, Flags of Convenience, (Great Britain : Antony Rowe Ltd., 

Chippenham, Wiltshire, 1985), p.68. 

 88 DR Z. OyaÖzçayir, Port State Control, 2nd Edition (Great Britain : MPG Books, 

2004), p.12.  

 89 Ibid. 

 90 Ibid., p.17. 

 91 Tolofari, S.R., Open Registry Shipping, A Comparative Study of Costs and 

Freight Rates (1989), p.30-31. 
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 (1) เจาของเรือตองเปนคนชาติของรัฐเจาของธงเรือ ในกรณีท่ีเปนบริษัทจะตองมีคน

ชาติของรัฐเจาของธงเรือเปนเจาของเรือสวนขางมาก 

 (2) สถานประกอบการหลักและอํานาจในการบริหารจัดการองคกรจะตองตั้งอยูในรัฐ

ของรัฐเจาของธงเรือ 

 (3) ลูกจางสวนมากของบริษัทเจาของเรือจะตองเปนคนชาติของรัฐเจาของธงเรือ 

 (4) รัฐเจาของธงเรือตองมีอํานาจเรียกเก็บภาษีอากรจากผลกําไรในการเดินเรือนั้นได 

 (5) รัฐเจาของธงเรือจะตองสามารถใชอํานาจควบคุมคุณสมบัติและมาตรฐานในการ

เดินเรือไดอยางเต็มท่ี รวมถึงมีอํานาจกําหนดเง่ือนไขการจางงานคนประจําเรือดวย 

 จากหลักการดังกลาวขางตน จะเห็นวาการไดมาซ่ึงสัญชาติเรือภายใตหลักความเก่ียว

โยงอันแทจริงนี้อาจพิจารณาเฉพาะแตประเด็นเรื่องความเปนเจาของกรรมสิทธิ์เรือได แตจะตองคํานึงถึง

องคประกอบอ่ืนท่ีมีสวนสําคัญตอประสิทธิภาพของการใชอํานาจรัฐในการควบคุมเรือและใชเขตอํานาจ

ศาลเหนือเรืออันเปนลักษณะสําคัญของหลักความเก่ียวโยงอันแทจริงในทางระหวางประเทศ 96

92 

 3.2 หลักเรือชักธงสะดวก (flag of convenience)97

93 

 หลักเรือชักธงสะดวกเปนแนวความคิดของประเภทการจดทะเบียนเรือแบบเปดซ่ึง

เกิดข้ึนภายหลังจากแนวความคิดเรื่องหลักความเก่ียวโยงอันแทจริงโดยเริ่มตนข้ึนในชวงปค.ศ. 1920 โดย

มีจุดเริ่มตนจากสาเหตุความตองการของบรรดาเจาของเรือในการหลีกเลี่ยงภาษีและแสวงหาผลประโยชน

ทางการคาและหลีกเลี่ยงขอจํากัดทางดานกฎหมายภายในของรัฐเจาของสัญชาติของตน รวมถึงความ

คุมครองของรัฐอ่ืนจากเหตุการณทางการเมือง แตดวยอิทธิพลจากแนวความคิดทางการคาแบบเสรีนิยม 

                                           

 92 Ibid. 

 93 “flags of convenience” มีชื่ อ เรียก อีกอย างว า “flags of necessity”, “free flags”, 

“shadow flags”, “cheap flags”, “open registries”, “flag of opportunity” ฯลฯ 

DR Z. OyaÖzçayir, supra note 89, p.24. 
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การแขงขันทางการคาอยางรุนแรงทําใหความตองการของบรรดาเจาของเรือในยุคปจจุบันไดเปลี่ยนแปลง

จากเหตุผลทางดานกฎหมายและการเมืองกลายเปนเหตุผลในเรื่องการประหยัดคาใชจายเก่ียวกับ

คาธรรมเนียมการจดทะเบียนเรือ ภาษีอากร และการบริหารจัดการเรือท่ียืดหยุนเพ่ือเพ่ิมผลกําไรจาก

การคาใหมากข้ึน ซ่ึงสิ่งเหลานี้ไมมีอยูในนโยบายของรัฐท่ีใชวิธีการใหสัญชาติเรือแบบปดซ่ึงยึดหลักความ

เก่ียวโยงอันแทจริง98

94 

 รัฐซ่ึงมีหลักเกณฑการใหสัญชาติเรือแกเรือท่ีมีเจาของเรือเปนคนสัญชาติอ่ืนตาม

แนวความคิดหลักเรือชักธงสะดวกนั้นมักจะเปนรัฐกําลังพัฒนาซ่ึงตองการเพ่ิมรายไดใหรัฐตนจาก

คาธรรมเนียมการจดทะเบียนเรือกับภาษีระวางเรือรายปโดยมิไดมีวัตถุประสงคท่ีจะใชอํานาจอธิปไตยของ

รัฐตนควบคุมเรือลํานั้น 9 9

95 โดยประเทศสาธารณรัฐปานามาและประเทศสาธารณรัฐไลบีเรียเปนประเทศ

แรกๆ ท่ีเริ่มใชวิธีการจดทะเบียนเรือชักธงสะดวกเพ่ือดึงดูดเรือตางชาติเขามาจดทะเบียนเปนเรือสัญชาติ

ของตนโดยกําหนดหลักเกณฑการจดทะเบียนเรือท่ียืดหยุน 1 00

96 จึงกลาวไดวา รัฐเหลานี้ คํานึงถึง

ผลประโยชนดานเศรษฐกิจมากกวาจะคํานึงถึงความเชื่อมโยงทางสัญชาติระหวางเจาของเรือกับรัฐตนซ่ึง

สิ่งนี้เปนขอแตกตางท่ีสําคัญระหวางหลักความเก่ียวโยงอันแทจริงกับหลักเรือชักธงสะดวก  

 แมวาหลักเรือชักธงสะดวกนี้ยังไมมีคําจํากัดความท่ีชัดเจน 101

97 ในทางระหวางประเทศ

แตรัฐท่ีรับจดทะเบียนเรือภายใตแนวความคิดหลักเรือชักธงสะดวกมักจะกําหนดคุณสมบัติของเจาของเรือ

ผูมีสิทธิขอจดทะเบียนไมเครงครัดโดยเจาของเรือซ่ึงมีความเก่ียวโยงกับรัฐประการใดประการหนึ่งสามารถ

                                           

 94 Le T. Thuong, “From Flags of Convenience to Captive Ship Registries,” 

Transportation Journal, Vol. 27, No. 2 (WINTER, 1987) : p.22. 

 95 Ibid., p.23. 

 96 XhelilajErmal and KsenofonKrisafi, supra note 11, p.327. 

 97 DR Z. OyaÖzçayir, supra note 89, p.25. 
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ยื่นขอจดทะเบียนเรือได 10298 นอกจากนี้ มีผูใหคําอธิบายลักษณะของหลักการดังกลาววารัฐท่ีรับจดทะเบียน

ใหสัญชาติเรือดวยหลักเรือชักธงสะดวกจะตองมีองคประกอบหลักในเรื่องตอไปนี้ 10399 

 - เปนรัฐท่ียอมรับการจดทะเบียนสัญชาติเรือใหแกเรือท่ีเปนกรรมสิทธิ์ของคนตางดาว 

 - ไมเครงครัดเรื่องท่ีตั้งของสถานประกอบการของเจาของเรือ104

100 

 - กระบวนการจดทะเบียนเรือไมยุงยากซับซอน 

 - เจาของเรือชําระเพียงคาธรรมเนียมการจดทะเบียนเรือกับคาธรรมเนียมระวาง

บรรทุกเรือประจําป 

 - เจาของเรือไมมีภาระภาษีเงินไดหรือมีภาระภาษีในอัตราท่ีต่ํา 

 - รัฐท่ีรับจดทะเบียนสัญชาติเรือมักเปนรัฐท่ีมีอิทธิพลตอการเดินเรือทะเลในทาง

ระหวางประเทศนอย 

 - เจาของเรือสามารถจางแรงงานคนประจําเรือท่ีมีสัญชาติของรัฐอ่ืนได 

 - รัฐท่ีรับจดทะเบียนสัญชาติเรือไมมีมาตรการควบคุมการเดินเรือท่ีเขมงวด 

 อยางไรก็ดี ในเวลาตอมาลักษณะดังกลาวขางตนไดมีการเปลี่ยนแปลงไปเนื่องจากการ

ไดมาซ่ึงสัญชาติเรือจากหลักเรือชักธงสะดวกนี้ไดรับการคัดคานอยางมากจากรัฐท่ีใชระบบการใหสัญชาติ

เรือจากหลักความเก่ียวโยงอันแทจริงเนื่องจากลักษณะของหลักการจดทะเบียนเรือชักธงสะดวกไมให

ความสําคัญกับหลักความเก่ียวโยงอันแทจริงระหวางเจาของเรือกับรัฐเจาของสัญชาติเรือสงผลใหไม

สามารถระบุตัวตนบุคคลผูเปนเจาของเรือท่ีแทจริงได ซ่ึงเจาของเรือท่ีแทจริงอาจมิไดมีภูมิลําเนาอยูในรัฐท่ี

รับจดทะเบียนเรือทําใหรัฐเจาของสัญชาติเรือประสบปญหาในการติดตามสอบสวนและดําเนินคดีกับ

                                           

 98 Vincent Power, EC Shipping Law, (Great Britain : Lloyd’s of London Press Ltd., 

1992), p.165. 

 99 XhelilajErmal and KsenofonKrisafi, supra note 11, p.328. 

 100 มณี รัศมีเทศ, อางแลว เชิงอรรถท่ี 54, น.13-14. 
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เจาของเรือ 105

101 นอกจากนี้ เรือท่ีไดรับสัญชาติจากหลักเรือชักธงสะดวกมักจะมีสวนสรางความเสียหายใน

อุบัติภัยทางทะเลตางๆ มากกวาเรือท่ีไดรับสัญชาติจากหลักความเก่ียวโยงอันแทจริง ท้ังนี้ เนื่องมาจาก

ลักษณะของหลักเรือชักธงสะดวกนั้นเอง กลาวคือ รัฐเจาของสัญชาติเรือชักธงสะดวกมิไดใชหลักเกณฑท่ี

เขมงวดในการควบคุมมาตรฐานความปลอดภัยในการเดินเรือ และกําหนดหลักเกณฑมาตรฐานคุณสมบัติ

ของบุคลากรประจําเรือต่ํา ไมคํานึงถึงสวัสดิการและคุณภาพชีวิตของบุคลากรประจําเรือ 10 6

102เปนเหตุให

เจาของเรือเลือกจางคนประจําเรือท่ีมีคาแรงราคาถูกและไมไดมาตรฐาน 107

103 ดวยเหตุผลดังกลาว ในเวลา

ตอมารัฐท่ีใชหลักเรือชักธงสะดวกจึงเปลี่ยนแปลงหลักเกณฑการรับจดทะเบียนเรือใหมีความสอดคลองกับ

หลักความเก่ียวโยงอันแทจริง (genuine link) มากข้ึน อาทิ การเพ่ิมสัดสวนบุคคลท่ีมีสัญชาติรัฐตนเขาไป

เปนเจาของเรือรวมกับคนตางดาวและแรงงานคนประจําเรือ 108

104 การกําหนดเง่ือนไขการรับจดทะเบียนเรือ

โดยกําหนดขอจํากัดดานอายุเรือและกําหนดใหเรือนั้นตองผานการตรวจสภาพเรือกอนการจดทะเบียนเรือ

109

105 

  

4. แนวความคิดเกี่ยวกับการสูญเสียสัญชาติของเรือจดทะเบียน 

 

 สัญชาติเรือเปนสิ่งท่ีมีความสัมพันธโดยตรงกับรัฐเจาของสัญชาติซ่ึงรับจดทะเบียนเรือ 

กลาวคือ สัญชาติเรือจะเกิดข้ึนและสิ้นสุดไปดวยอํานาจของรัฐเจาของสัญชาติเทานั้น รัฐแตละรัฐจึงใช

อํานาจตรากฎหมายภายในกําหนดหลักเกณฑการใหสัญชาติเรือและการถอนสัญชาติเรือของตนเอง ดังนั้น 

การสูญเสียสัญชาติเรือจึงตองเปนไปตามหลักเกณฑของกฎหมายภายในแตละรัฐซ่ึงในปจจุบันยังไมมี

                                           

 101 Le T. Thuong, supra note 96, p.28. 

 102 ธินวัฒน เมืองนารถ, อางแลว เชิงอรรถท่ี 29, น.39. 

 103 DR Z. OyaÖzçayir, supra note 89, p.26. 

 104 Ibid., p.28. 

 105 XhelilajErmal and KsenofonKrisafi, supra note 11, p.328. 
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ความเห็นของนักกฎหมายและคําอธิบายท่ีชัดเจนเก่ียวกับแนวความคิดการสูญเสียสัญชาติของเรือจด

ทะเบียน แตเม่ือพิจารณาหลักการไดมาซ่ึงสัญชาติเรือแลวผูเขียนเห็นวา เม่ือแตละรัฐมีแนวความคิดและ

นโยบายการใหสัญชาติเรือแตกตางกันและสามารถแบงแนวความคิดดังกลาวออกไดเปน 2 ประเภทใหญ 

ไดแก แนวความคิดการจดทะเบียนเรือแบบปดกับแนวความคิดการจดทะเบียนเรือแบบเปดซ่ึงแตละ

แนวความคิดจะสะทอนผานหลักเกณฑการใหสัญชาติเรือซ่ึงเปนกฎหมายภายในของแตละรัฐ หลักเกณฑ

การถอนสัญชาติเรือจึงตองสอดคลองกับแนวความคิดการจดทะเบียนเรือดวย ดังนั้น ผูเขียนจึงเห็นวา 

แนวความคิดเก่ียวกับการสูญเสียสัญชาติของเรือนั้นควรตองพิจารณาควบคูไปกับหลักเกณฑการรับจด

ทะเบียนเรือท่ีแตละประเทศกําหนดดวย จึงอาจพิจารณาแยกตามแนวความคิดเก่ียวกับการไดมาซ่ึง

สัญชาติของเรือจดทะเบียน ดังนี้ 

 (1) ประเทศท่ีใชหลักความเก่ียวโยงอันแทจริง (genuine link) ซ่ึงใชวิธีการจดทะเบียนเรือ

แบบปดนั้นมักมีนโยบายท่ีเนนการใชอํานาจควบคุมดูแลกองเรือพาณิชยของรัฐตนอยางใกลชิด หลักเกณฑ

อันเก่ียวดวยการใหสัญชาติแกเรือจึงใหความสําคัญกับสัญชาติของเจาของเรือซ่ึงเปนคุณสมบัติหลักใน

ข้ันตอนการพิจารณารับจดทะเบียนเรือเพราะสัญชาติเปนสิ่งท่ีเชื่อมโยงนิติสัมพันธระหวางรัฐกับเจาของ

เรือ การรับจดทะเบียนเรือท่ีเจาของเรือเปนคนชาติของรัฐยอมทําใหรัฐสามารถใชอํานาจควบคุมเรือใน

ดานตางๆ ไดอยางมีประสิทธิภาพมากกวากรณีท่ีเรือนั้นถือครองกรรมสิทธิ์โดยคนตางชาติ ดังนั้น เม่ือรัฐ

ใหสัญชาติแกเรือลําใดแลว นอกจากเจาของเรือจะตองถือสัญชาติของรัฐนั้นในขณะท่ีจดทะเบียนเรือแลว 

คุณสมบัติในเรื่องสัญชาติของเจาของเรือนี้ยังคงตองดํารงอยูตลอดระยะเวลาท่ีเรือถือสัญชาติของรัฐนั้น 

หากสัญชาติของเจาของเรือเปลี่ยนแปลงไปเม่ือใดก็ยอมเปนเหตุแหงการถอนทะเบียนเรือและสูญเสีย

สัญชาติเรือของรัฐนั้นในท่ีสุด 

  (2) ประเทศท่ีใชหลักเรือชักธงสะดวก (flag of convenience) ซ่ึงใชวิธีการจดทะเบียน

เรือแบบเปดนั้น จะไมมีกฎเกณฑท่ีกําหนดใหสัญชาติของเจาของเรือเปนองคประกอบท่ีสําคัญสําหรับการ

ใหสัญชาติเรือ ดังนั้น ไมวาเจาของเรือจะเปนบุคคลผูมีสัญชาติของรัฐผูรับจดทะเบียนเรือหรือไมก็มีสิทธิ

นําเรือของตนมาจดทะเบียนเรือของรัฐนั้นได และแมภายหลังสัญชาติของเจาของเรือจะเปลี่ยนแปลงไป

เชนใดก็ไมเปนเหตุท่ีทําใหเรือถูกถอนทะเบียนเรือ การกําหนดหลักเกณฑอันเก่ียวกับเหตุแหงการสูญเสีย

สัญชาติเรือของรัฐท่ีมีหลักการใหสัญชาติเรือแบบเรือชักธงสะดวก (flag of convenience) นี้จึงมิไดมี
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บทบัญญัติเรื่องของการเปลี่ยนแปลงคุณสมบัติของเจาของเรือหรือการเปลี่ยนแปลงกรรมสิทธิ์ของเรือ แต

รัฐจะถอนทะเบียนเรือโดยอาศัยเหตุจากกรณีท่ีเรือนั้นมิไดปฏิบัติตามขอบังคับทางกฎหมายท่ีรัฐกําหนด 

เชน ในเรื่องของความสามารถในการเดินทะเลไดอยางปลอดภัย (Seaworthiness) การปองกันมลพิษท่ี

เกิดจากการเดินเรือ หรือกรณีการใชเรือทํากิจกรรมท่ีฝาฝนกฎหมายภายในของรัฐนั้น เปนตน 

 สําหรับเรือท่ีไดรับสัญชาติดวยวิธีการจดทะเบียนเรือนั้น การจดทะเบียนเรือเปนวิธีปฏิบัติ

ของรัฐซ่ึงบันทึกขอมูลเก่ียวกับเรือลําตางๆ ไวเปนหลักฐานทางทะเบียนของรัฐเพ่ือการติดตาม ตรวจสอบ 

ควบคุมเรือลํานั้นอยางมีประสิทธิภาพ ทะเบียนเรือเปนหลักฐานการจดทะเบียนเรือและเปนสิ่งท่ีบงชี้วา

เรือมีสัญชาติเดียวกันกับรัฐผูรับจดทะเบียนเรือนั้นเม่ือสัญชาติเรือจดทะเบียนเปนสิ่งซ่ึงจะไดรับมาเฉพาะ

แตโดยอํานาจรัฐเจาของสัญชาติผานการจดทะเบียนเรือเทานั้น การสิ้นสุดสัญชาติของเรือจดทะเบียนก็

ควรจะเปนไปโดยอาศัยเฉพาะอํานาจรัฐเจาของสัญชาติดวยวิธีการถอนทะเบียนเรือเชนเดียวกันเพราะ

ทะเบียนเรือเปนเอกสารท่ีเปนหลักฐานแสดงสัญชาติของเรือท่ีใชอางยันกับบุคคลท่ัวไปและรัฐเมืองทา

อ่ืนๆ ตราบใดท่ีทะเบียนเรือยังมิไดถูกรัฐใชอํานาจเพิกถอน เรือก็ยังคงมีสัญชาติของรัฐนั้น ดังนั้น เม่ือเกิด

เหตุการณอยางใดอยางหนึ่งท่ีกฎหมายกําหนดใหเปนเหตุแหงการสูญเสียสัญชาติเรือของรัฐท่ีตนจด

ทะเบียนแลวก็ควรจะตองถอนทะเบียนเรือนั้นดวยเพ่ือสรางความชัดเจนในแงสิทธิหนาท่ีระหวางรัฐ

เจาของสัญชาติกับเจาของเรือปองกันการสับสนของสาธารณชน ท้ังนี้ แตละรัฐมักจะกําหนดรายละเอียด

เง่ือนไขการถอนทะเบียนเรือของรัฐตนไวแตกตางกัน อยางไรก็ดี แมในปจจุบันประเทศตางๆ ในโลกจะมี

ท้ังรัฐใชระบบทะเบียนเรือแบบปดและบางรัฐใชระบบทะเบียนเรือแบบเรือชักธงสะดวก ผู เขียนมี

ความเห็นวา ในสวนของหลักเกณฑของรัฐจํานวนมากเก่ียวกับเง่ือนไขการสิ้นสุดสัญชาติเรือจดทะเบียน

นั้นมีหลักการใหญรวมกันอยู เชน หลักการขอถอนทะเบียนเรือโดยสมัครใจของเจาของเรือ หลักการถอน

ทะเบี ยน เรื อ เม่ื อกรรมสิ ท ธิ์ ใน เรื อ โอน ไปยั งคนต า งด าว เกิน กว า อั ต รา ท่ี กฎ หมาย กํ าหน ด 
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  บทที่ 3 

หลักเกณฑทางกฎหมายทีเ่กี่ยวกับการไดมาและการสูญเสียสัญชาติของเรือจดทะเบียน 

 

1. บทบัญญัติกฎหมายตางประเทศ 

 

 ในทางระหวางประเทศนั้น แมวาแตละประเทศจะมีอิสระในการตรากฎหมายกําหนด

หลักเกณฑเง่ือนไขภายในของรัฐตนเก่ียวกับการจดทะเบียนเรือตามนโยบายของแตละประเทศ แต

หลักเกณฑเหลานั้นยังตองสอดคลองกับกฎหมายระหวางประเทศดวย เนื้อหาในบทนี้จึงกลาวถึง

หลักเกณฑการจดทะเบียนเรือตามกฎหมายภายในของประเทศตางๆ ไมวาจะเปนประเทศท่ีใชวิธีการจด

ทะเบียนเรือแบบปดหรือแบบเปด รวมท้ังอนุสัญญาระหวางประเทศท่ีมีหลักเกณฑเก่ียวของกับการจด

ทะเบียนเรือเพ่ือศึกษาวิเคราะหเปรียบเทียบหลักเกณฑเหลานั้นและใชเปนแนวทางพิจารณาหาหลักเกณฑ

ท่ีเหมาะสมเพ่ือนํามาปรับใชกับกฎหมายทะเบียนเรือของประเทศไทยตอไป 

 

 1.1 อนุสัญญาระหวางประเทศ 

 

 1.1.1 อนุ สัญญาเจนีวาวาดวยทะเลหลวง ค.ศ. 1958 (Convention on the 

High Seas 1958) 

 อนุสัญญาเจนีวาวาดวยทะเลหลวง ค.ศ. 1958 (Convention on the High 

Seas 1958) เปนอนุสัญญาฉบับหนึ่งในจํานวน 4 ฉบับท่ีรวมอยูในอนุสัญญาเจนีวาวาดวยกฎหมายทะเล 

ค.ศ. 19581 ซ่ึงไดรับมติเห็นชอบจากการประชุมสหประชาชาติวาดวยกฎหมายทะเลครั้งท่ี 1 และมีผลใช

                                           

 1 อนุสัญญาเจนีวาวาดวยกฎหมายทะเล ค.ศ. 1958 ท้ัง 4 ฉบับ ไดแก 
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บังคับเม่ือป ค.ศ. 1962 111

2 โดยประเทศไทยไดลงนามรับรองและใหสัตยาบันอนุสัญญาฉบับดังกลาวแลว 

อนุสัญญาเจนีวาวาดวยทะเลหลวง ค.ศ. 1958 (Convention on the High Seas 1958) จึงมีผลบังคับใช

กับประเทศไทยตั้งแตวันท่ี 1 สิงหาคม พ.ศ. 2511 

 สําหรับเนื้อหาของอนุสัญญาเจนีวาวาดวยทะเลหลวง ค.ศ. 1958 ในสวนท่ี

เก่ียวของกับสัญชาติเรือจดทะเบียนและความสัมพันธระหวางเรือกับรัฐเจาของสัญชาตินั้นมีอยูใน

ขอบัญญัติดังตอไปนี้ 

 ขอ 53 

                                           

 1. อนุสัญญาวาดวยทะเลอาณาเขตและเขตตอเนื่อง (Convention on the Territorial Sea 

and the Contiguous Zone) 

 2. อนุสัญญาวาดวยทะเลหลวง (Convention on the High Seas) 

 3. อนุสัญญาวาดวยการทําประมงและการอนุรักษทรัพยากรท่ีมีชีวิตในทะเลหลวง (Convention 

on Fishing and Conservation of the Living Resources of the High Seas) 

 4. อนุสัญญาวาดวยไหลทวีป (Convention on the Continental Shelf) 

 2 กาญจนา คงวันดี, อางแลว เชิงอรรถท่ี 1, น.34. 

 3 Article 5 

 1. Each State shall fix the conditions for the grant of its nationality to ships, for the 

registration of ships in its territory, and for the right to fly its flag. Ships have the 

nationality of the State whose flag they are entitled to fly. There must exist a genuine 

link between the State and the ship; in particular, the State must effectively exercise its 

jurisdiction and control in administrative, technical and social matters over ships flying its 

flag.  

2. Each State shall issue to ships to which it has granted the right to fly its flag 

documents to that effect. 
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 1. รัฐแตละรัฐจะกําหนดเง่ือนไขในการใหสัญชาติของตนแกเรือในการจด

ทะเบียนเรือในอาณาเขตของตน และในการใชสิทธิชักธงของตน เรือยอมมีสัญชาติของรัฐซ่ึงเรือนั้นมีสิทธิ

ชักธง จะตองมีความเก่ียวโยงอันแทจริงระหวางประเทศกับเรือนั้น โดยเฉพาะอยางยิ่งรัฐตองใชอํานาจ

และการควบคุมของรัฐอยางมีประสิทธิผลในเรื่องเก่ียวกับการปกครอง วิชาการและการสังคมแกเรือท่ีชัก

ธงของตน 

 2. รัฐแตละรัฐจะออกเอกสารเพ่ือการนั้นใหแกเรือท่ีรัฐนั้นใหสิทธิชักธงของตน 

 ขอ 64 

 1. เรือจะใชเดินภายใตธงของรัฐเดียวเทานั้น และจะอยูภายใตอํานาจของรัฐ

นั้นโดยจําเพาะเม่ืออยูในทะเลหลวง นอกจากในกรณีพิเศษซ่ึงไดบัญญัติไวอยางชัดแจงในสนธิสัญญา

ระหวางประเทศหรือในขอเหลานี้ เรือมิอาจเปลี่ยนธงของตนในระหวางการเดินทางเรือในขณะท่ีแวะยัง

เมืองทา เวนแตในกรณีการโอนกรรมสิทธิ์หรือการเปลี่ยนท่ีจะจดทะเบียนอยางแทจริง 

 2. เรือซ่ึงใชเดินภายใตธงของรัฐสองรัฐหรือกวานั้น โดยใชธงเหลานั้นตาม

ความสะดวกมิอาจอางสัญชาติหนึ่งสัญชาติใดไดในสวนท่ีเก่ียวกับรัฐอ่ืนใด และอาจถูกถือเสมือนเรือท่ีไร

สัญชาติได 

                                           

 4 Article 6  

1. Ships shall sail under the flag of one State only and, save in exceptional cases 

expressly provided for in international treaties or in these articles, shall be subject to its 

exclusive jurisdiction on the high seas. A ship may not change its flag during a voyage or 

while in a port of call, save in the case of a real transfer of ownership or change of 

registry. 

 2. A ship which sails under the flags of two or more States, using them according to 

convenience, may not claim any of the nationalities in question with respect to any 

other State, and may be assimilated to a ship without nationality. 
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 จะเห็นไดจากขอบัญญัติขอท่ี 5 แหงอนุสัญญาเจนีวาวาดวยทะเลหลวง ค.ศ. 

1958 (Convention on the High Seas 1958) วาไดกลาวถึงการใหสัญชาติเรือดวยวิธีการจดทะเบียน 

และใหอํานาจแกรัฐแตละรัฐในการใชดุลพินิจกําหนดเง่ือนไขของการใหสัญชาติแกเรือ โดยไดกลาวถึงหลัก

ความเก่ียวโยงอันแทจริง (genuine link) ไวดวยซ่ึงเม่ือพิจารณาจากบริบทของเนื้อความในขอบัญญัติแลว

จะเห็นวา ในอนุสัญญาฯ มิไดอธิบายคําจํากัดความและลักษณะของหลักความเก่ียวโยงอันแทจริงไวสงผล

ใหแนวคิดเก่ียวกับหลักความเก่ียวโยงอันแทจริงขาดความชัดเจนท้ังในแงการปรับใชกับการใหสัญชาติเรือ

และในแงสภาพบังคับกรณีท่ีเรือนั้นขาดความเก่ียวโยงอันแทจริงกับรัฐภายหลังจากไดรับสัญชาติเรือ

มาแลว 114

5การปรับใชขอบัญญัติในเรื่องดังกลาวจึงตองอาศัยการตีความกฎหมายประกอบ 115

6แตมีขอสังเกต

จากเนื้อหาของขอบัญญัติท่ี 5 วา ความเก่ียวโยงอันแทจริงระหวางประเทศกับเรือมิไดเปนเง่ือนไขของการ

ไดมาซ่ึงสัญชาติเรือ แตเปนหลักการท่ีเก่ียวของกับความสัมพันธระหวางประเทศกับเรือในภายหลังจากท่ี

ไดรับการจดทะเบียนสัญชาติเรือแลว โดยอนุสญัญาฯ บังคับวาจะตองมีความเก่ียวโยงอันแทจริงเพ่ือใหรัฐ

สามารถใชอํานาจควบคุมเรือในเรื่องทางการบริหาร วิชาการและการสังคมแกเรือท่ีชักธงของตนไดอยางมี

ประสิทธิภาพ 116

7 ซ่ึงจะเห็นไดจากขอบัญญัติท่ี 10 ไดกําหนดลักษณะท่ีรัฐจะใชมาตรการท่ีจําเปนในการ

ควบคุมเรือใหมีความปลอดภัยตอทองทะเลไววา “1. รัฐจะตองใชมาตรการท่ีจําเปนในการควบคุมเรือท่ี

ชักธงของรัฐตนใหมีความปลอดภัยตอทองทะเลในเรื่องดังตอไปนี้ 

 (ก) การใชสัญญาณ การธํารงรักษาไวซ่ึงการติดตอสื่อสาร และการปองกันการ

โดนกันของเรือ 

                                           

 5 XhelilajErmal and KsenofonKrisafi, “International Implications Concerning the 

Legal Regime and Policy of Ship Registration,” Constanta Maritime University Annals, 19, 

14, p.324 (2013). 

 6 กาญจนา คงวันดี, อางแลว เชิงอรรถท่ี 1, น.40. 

 7 Richard Coles and Edward Watt,  Ship Registration: Law and Practice, 2nd 

Edition, (Great Britain : MPG Books, 2009), p.16. 
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 (ข) การจัดการคนประจําเรือและเง่ือนไขหรือสภาพการจางลูกเรือจะตอง

คํานึงถึงขอตกลงระหวางประเทศท่ีใชบังคับแกกรณี 

 (ค) การตอเรือ เครื่องมือเครื่องใช และความปลอดภัยของตัวเรือ 

 2. ท้ังนี้ ในการดําเนินมาตรการดังกลาวนั้น แตละประเทศจะตองปฏิบัติตาม

ขอตกลงระหวางประเทศท่ียอมรับกันท่ัวไป และดําเนินการท่ีจําเปนเพ่ือเปนลักประกันวาจะมีการปฏิบัติ

ตามมาตรการดังกลาว”117

8 

 สําหรับขอตกลงระหวางประเทศท่ีถือวาเปนขอตกลงท่ียอมรับกันโดยท่ัวไปตาม

ขอบัญญัติท่ี 10 วรรคสองนั้น ไดแก1189 

                                           

 8 Convention on the High Seas 1958, Article 10 

1. Every State shall take such measures for ships under its flag as are necessary to 

ensure safety at sea with regard inter alia to:  

  (a) The use of signals, the maintenance of communications and the prevention of 

collisions; 

 (b) The manning of ships and labour conditions for crews taking into account the 

applicable international labour instruments; 

 (c) The construction, equipment and seaworthiness of ships.  

2. In taking such measures each State is required to conform to generally accepted 

international standards and to take any steps which may be necessary to ensure their 

observance.  

 9 Oude Elferink, Alex G., "The Genuine Link Concept; Time for a Post Mortem?," 

Netherlands Institute for the Law of the Sea (NILOS),  

<http://www.uu.nl/content/genuine%2olink.pdf>, September 8, 2004, p.4. 
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 (1) อนุสัญญาระหวางประเทศวาดวยความปลอดภัยแหงชีวิตในทะเล ค.ศ. 

1994 (International Convention for the Safety of Life at Sea of 1 November 1974 : SOLAS 

1974) 

 (2) พิธีสาร ค.ศ. 1978 ของอนุสัญญาระหวางประเทศวาดวยความปลอดภัย

แห งชีวิตในทะเล (Protocol to the International Convention for the Safety of Life at Sea, 

1974 of 17 February 1978 : SOLAS 1978) 

 (3 ) อนุ สัญ ญ าระห ว า งป ระ เท ศว าด ว ยแน วน้ํ าบ รร ทุ ก  ค .ศ . 1966 

(International Convention on Loadlines of 5 April 1966 : LOADLINES 1966) 

 (4) อนุสัญญาระหวางประเทศวาดวยกฎขอบังคับระหวางประเทศเพ่ือปองกัน

เรือโดนกันในทะเล ค.ศ. 1972 (Convention on the International Regulations for Preventing 

Collisions at Sea of 20 October 1972 : COLREG 1972) 

 (5) อนุสัญญาระหวางประเทศวาดวยมาตรฐานการฝกอบรม การออก

ประกาศนียบัตรและการเขายามของคนประจําเรือ ค.ศ. 1978 (International Convention on 

Standards of Training, Certification and Watch keeping for Seafarers of 7 July 1978 : 

STCW) 

 1.1.2 อนุ สัญญาสหประชาชาติวาดวยกฎหมายทะเล ค .ศ. 1982 (United 

Nations Convention on the Law of the Sea 1982) 

 อนุสัญญาฉบับนี้เกิดข้ึนจากการประชุมของสหประชาชาติวาดวยกฎหมายทะเล

ครั้งท่ีสามซ่ึงถูกจัดข้ึนระหวางป ค.ศ. 1973 ถึง ค.ศ. 1982 มีผูแทนจาก 159 ประเทศเขารวมประชุมเพ่ือ

ปรับปรุงและพัฒนาหลักกฎหมายทะเลระหวางประเทศดวยการรวบรวมจารีตประเพณีระหวางประเทศวา

ดวยการใชทองทะเลไวในอนุสัญญาฉบับเดียวโดยอนุสัญญาฯ ฉบับนี้จะรวบรวมเนื้อหาของอนุสัญญาเจนี

วา ค.ศ. 1958 ท้ัง 4 ฉบับเขาดวยกัน ไดแก อนุสัญญาวาดวยเขตทะเลอาณาเขตและเขตตอเนื่อง 

(Convention on the Territorial Sea and the Contiguous Zone) อนุสัญญาวาดวยการทําประมง

และการอนุรักษทรัพยากรท่ีมีชีวิตในทะเลหลวง (Convention on Fishing and Conservation of the 
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Living Resources of the High Seas) อนุสัญญาวาดวยไหลทวีป (Convention on the Continental 

Shelf) และอนุสัญญาวาดวยทะเลหลวง (Convention on the High Sea) 119

10 อนุสัญญาฉบับนี้มีผลใช

บังคับเม่ือวันท่ี 16 พฤศจิกายน ค.ศ. 1994 สําหรับประเทศไทยไทยนั้นเปนประเทศหนึ่งท่ีเขารวมประชุม

ยกรางอนุสัญญาฯ โดยไดลงนามรับรองอนุสัญญาฯ ไวตั้งแตป ค.ศ. 1982 และไดใหสัตยาบันเม่ือวันท่ี 15 

พฤษภาคม พ.ศ. 2554 อนุสัญญาดังกลาวจึงมีผลบังคับใชกับประเทศไทยตั้งแตวันท่ี 14 มิถุนายน พ.ศ. 

2554 

 สําหรับเนื้อหาของอนุสัญญาสหประชาชาติวาดวยกฎหมายทะเล ค.ศ. 1982  

ในสวนท่ีเก่ียวของกับสัญชาติเรือและความสัมพันธระหวางเรือกับรัฐเจาของสัญชาตินั้นมีอยูในขอกําหนด

ดังตอไปนี้ 

 ขอ 9111 

 1. ใหรัฐทุกรัฐกําหนดเง่ือนไขในการใหสัญชาติของตนแกเรือ ในการจด

ทะเบียนเรือในอาณาเขตของตน และในการใชสิทธิชักธงของตน เรือยอมมีสัญชาติของรัฐซ่ึงเรือนั้นมีสิทธิ

ชักธง จะตองมีความเก่ียวโยงอันแทจริงระหวางประเทศกับเรือนั้น 

                                           

 10 จุมพต สายสุนทร, คําอธิบายกฎหมายทะเล อาณาเขตทะเล, (กรุงเทพมหานคร : นิติธรรม, 

2536), น. 1-9. 

 11 Article 91 Nationality of ships 

1. Every State shall fix the conditions for the grant of its nationality to ships, for the 

registration of ships in its territory, and for the right to fly its flag. Ships have the 

nationality of the State whose flag they are entitled to fly. There must exist a genuine 

link between the State and the ship.  

2. Every State shall issue to ships to which it has granted the right to fly its flag 

documents to that effect. 
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 2. ใหรัฐทุกรัฐออกเอกสารเพ่ือการนั้นใหแกเรือท่ีรัฐนั้นไดใหสิทธิชักธงของ

ตน 

 ขอ 9212 

 1. ใหเรือเดินทะเลภายใตธงของรัฐเพียงรัฐเดียวเทานั้น และเวนไวแตใน

กรณีพิเศษซ่ึงไดบัญญัติไวอยางชัดแจงในสนธิสัญญาระหวางประเทศหรือในอนุสัญญานี้ใหอยูภายใตบังคับ

แหงเขตอํานาจโดยจําเพาะของรัฐนั้นเม่ืออยูในทาเรือท่ีจอดแวะ เวนไวแตในกรณีของการโอนกรรมสิทธิ์

อยางแทจริงหรือการเปลี่ยนการจดทะเบียน 

 2. เรือซ่ึงเดินภายใตธงของรัฐสองรัฐหรือกวานั้น โดยใชธงเหลานั้นตาม

ความสะดวก มิอาจอางสัญชาติหนึ่งสัญชาติใดตอรัฐอ่ืนใดได และอาจถูกถือเสมือนเรือท่ีไรสัญชาติ 

 ขอ 9413 

                                           

 12 Article 92 Status of ships  

1. Ships shall sail under the flag of one State only and, save in exceptional cases 

expressly provided for in international treaties or in this Convention, shall be subject to 

its exclusive jurisdiction on the high seas. A ship may not change its flag during a voyage 

or while in a port of call, save in the case of a real transfer of ownership or change of 

registry.  

2. A ship which sails under the flags of two or more States, using them according to 

convenience, may not claim any of the nationalities in question with respect to any 

other State, and may be assimilated to a ship without nationality. 

 13 Article 94 Duties of the flag State  

1. Every State shall effectively exercise its jurisdiction and control in administrative, 

technical and social matters over ships flying its flag.  
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 1. ใหรัฐทุกรัฐใชเขตอํานาจและการควบคุมของตนอยางมีประสิทธิภาพใน

เรื่องการบริหาร เทคนิค และสังคมเหนือเรือท่ีชักธงของตน 

 2. โดยเฉพาะอยางยิ่งใหรัฐทุกรัฐ 

 (ก) เก็บรักษาทะเบียนเรือซ่ึงระบุชื่อและรายละเอียดของเรือท่ีชักธง

ของตน ยกเวนเรือซ่ึงอยูนอกขอบังคับระหวางประเทศท่ียอมรับกันโดยท่ัวไปเนื่องจากมีขนาดเล็ก และ 

 (ข) ใชเขตอํานาจภายใตกฎหมายภายในของตนเหนือเรือแตละลําซ่ึงชัก

ธงของตนและนายเรือ เจาหนาท่ีและลูกเรือของเรือนั้น ในสวนท่ีเก่ียวกับเรื่องการบริหาร เทคนิคและ

สังคมเก่ียวกับเรือนั้น 

 3. ใหรัฐทุกรัฐใชมาตรการสําหรับเรือตางๆ ซ่ึงชักธงของตนเชนท่ีจําเปน

เพ่ือประกันความปลอดภัยในทะเล อาทิเชน ในดานตอไปนี้ 

 (ก) การกอสราง เครื่องอุปกรณ และความเหมาะสมในการเดินทะเล

ของเรือ 

                                           

2. In particular every State shall: (a) maintain a register of ships containing the names 

and particulars of ships flying its flag, except those which are excluded from generally 

accepted international regulations on account of their small size; and (b) assume 

jurisdiction under its internal law over each ship flying its flag and its master, officers and 

crew in respect of administrative, technical and social matters concerning the ship.  

3. Every State shall take such measures for ships flying its flag as are necessary to ensure 

safety at sea with regard, inter alia, to: (a) the construction, equipment and 

seaworthiness of ships; (b) the manning of ships, labour conditions and the training of 

crews, taking into account the applicable international instruments; (c) the use of signals, 

the maintenance of communications and the prevention of collisions 
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 (ข) การจัดคนประจําเรือ สภาพการทํางาน และการฝกอบรมลูกเรือ

โดยคํานึงถึงตราสารระหวางประเทศท่ีใชบังคับอยู 

  (ค) การใชสัญญาณ การคงไวซ่ึงการสื่อสาร และการปองกันการโดนกัน 

 จากขอบัญญัติขอท่ี 91 จะเห็นวาอนุสัญญาฯ ฉบับนี้กําหนดหลักเกณฑเก่ียวกับ

เง่ือนไขการใหสัญชาติเรือและความสัมพันธระหวางเรือกับรัฐเจาของสัญชาติเรือโดยใชหลักความเก่ียวโยง

อันแทจริง (genuine link) ไวในทํานองเดียวกับอนุสัญญาเจนีวาวาดวยทะเลหลวง ค.ศ. 1958 ซ่ึง

อนุสัญญาฯ ฉบับนี้ยังคงมิไดใหคําอธิบายท่ีชัดเจนเก่ียวกับหลักความเก่ียวโยงอันแทจริงและมิไดกําหนด

บทบังคับไววาหากขาดหลักความเก่ียวโยงอันแทจริงแลวจะมีผลอยางไร แตเปนท่ีเขาใจไดวาหากขาดหลัก

ความเก่ียวโยงอันแทจริงแลว รัฐเจาของสัญชาติก็จะไมสามารถใชอํานาจควบคุมเรือตามขอบัญญัติแหง

อนุสัญญาฯ ขอท่ี 94 ไดอยางมีประสิทธิภาพนั่นเองจึงเห็นไดวาหลักเกณฑการจดทะเบียนเรือตาม

อนุสัญญาฉบับนี้มีเนื้อหาแตกตางจากอนุสัญญาวาดวยทะเลหลวง ค.ศ. 1958 เพียงเล็กนอย โดยยังคงยึด

หลักความเก่ียวโยงอันแทจริง (genuine link) ใหรัฐใชเปนหลักในการกําหนดเง่ือนไขการจดทะเบียนเรือ

ซ่ึงเปนการนําหลักการตามมาตรา 5 แหงอนุสัญญานครเจนีวาวาดวยทะเลหลวง ค.ศ. 1958 มาปรับปรุง

ใหมโดยมิไดมีการแกไขเพ่ิมเติมในสาระสําคัญแตอยางใด123

14 

 

 1.1.3 อนุสัญญาสหประชาชาติวาดวยเง่ือนไขในการจดทะเบียนเรือ ค.ศ. 1986 

(United Nations Convention on Conditions of Registration of Ships 1986) 

  เนื่องจากในชวงเวลาตั้งแตป ค.ศ. 1970 เปนตนมา ประเทศตางๆ ไดมีขอ

ถกเถียงเก่ียวกับประเด็นการจดทะเบียนเรือแบบเปด กลาวคือ กลุมประเทศซ่ึงไดรับผลกระทบจาก

ประเทศท่ีใชการจดทะเบียนเรือแบบเปดนั้นโตแยงคัดคานวิธีการจดทะเบียนเรือดังกลาวโดยเรียกรองให

ยกเลิกวิธีการจดทะเบียนเรือแบบนี้ไป ในขณะท่ีบางประเทศยังคงตองการใชวิธีการจดทะเบียนเรือแบบ

                                           

 14 United Nations Convention on the Law of the Sea 1982, Article 91. 
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เปดอยูเพราะเห็นวาการจดทะเบียนเรือแบบเปดจะชวยประหยัดตนทุนและคาใชจายในการเดินเรือซ่ึงจะ

สงผลดีตอการคาระหวางประเทศ 1 24

15 ดังนั้น ในระหวางป  ค.ศ. 1984 ถึง ค.ศ. 1986 ท่ีประชุม

สห ประชาชาติ ว าด วยการค าและการ พั ฒ นา (United Nations Conference on Trade and 

Development : UNCTAD) จึงไดนําประเด็นเรื่องของเง่ือนไขการจดทะเบียนเรือภายใตแนวคิดของหลัก

ความเก่ียวโยงอันแทจริงระหวางเรือกับรัฐท่ีรับจดทะเบียนเรือมาพิจารณา 125

16ดังจะเห็นไดวาอนุสัญญาฉบับ

นี้ไดกําหนดหลักเกณฑท่ีเปนมาตรฐานสากลเก่ียวกับเง่ือนไขและแนวทางการรับจดทะเบียนเรือ โดยมี

วัตถุประสงคใหรัฐเจาของธง (flag state) ใชอํานาจรัฐควบคุมดูแลกิจการกองเรือสัญชาติตนอยางมี

ประสิทธิภาพและสอดคลองหลักความเก่ียวโยงอันแทจริง (genuine link) 126

17 กลาวคือ อนุสัญญาฉบับนี้

ประสงคใหรัฐใชอํานาจควบคุมอยางท่ัวถึงในเรื่องของการระบุตัวตนท่ีชัดเจนของบุคคลผูเปนเจาของเรือท่ี

แทจริงและบุคคลผูควบคุมเรือ การบริหารจัดการเรือ เรื่องทางเทคนิครวมถึงเรื่องเศรษฐกิจและสังคมท่ี

เก่ียวของกับกิจการเรือนั้น 127

18 จึงกลาวไดวาอนุสัญญาสหประชาชาติวาดวยเง่ือนไขในการจดทะเบียนเรือ 

ค.ศ. 1986 สนับสนุนประเภทการจดทะเบียนเรือแบบปดและมุงกําหนดหลักการท่ีชัดเจนเก่ียวกับแนวคิด

                                           

 15 กอบกุล รายะนาคร, กฎหมายระหวางประเทศวาดวยทะเล, (เชียงใหม : ภาควิชารัฐศาสตร 

คณะสังคมศาสตรมหาวิทยาลัยเชียงใหม, 2530), น.125-126. 

 16 กาญจนา คงวันดี, อางแลว เชิงอรรถท่ี 1, น.49. 

 17 อํานาจ วรรณวิทยา, “ปญหากฎหมายและแนวทางการพัฒนาระบบทะเบียนเรือไทยตาม

พระราชบัญญัติเรือไทย พุทธศักราช 2481,” (วิทยานิพนธ นิติศาสตรมหาบัณฑิต, คณะนิติศาสตร 

มหาวิทยาลัยธรรมศาสตร, 2553), น.55-56. 

 18 Article 1 Objectives 

For the purpose of ensuring or, as the case may be, strengthening the genuine link 

between a State and ships flying its flag, and in order to exercise effectively its 

jurisdiction and control over such ships with regard to identification and accountability of 

shipowners and operators as well as with regard to administrative, technical, economic 

and social matters, a flag State shall apply the provisions contained in this Convention. 
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การรับจดทะเบียนเรือโดยอาศัยความเก่ียวโยงอันแทจริง (genuine link) ซ่ึงเปนหลักการท่ีมีอยูใน

อนุสัญญาเจนีวาวาดวยทะเลหลวง ค.ศ. 1958 กับอนุสัญญาสหประชาชาติวาดวยกฎหมายทะเล ค.ศ. 

1982 แตยังไมเคยไดรับการอธิบายความหมายและรายละเอียดหลักเกณฑการรับจดทะเบียนภายใต

แนวคิดดังกลาวอยางชัดเจน 

  เม่ือพิจารณาขอบัญญัติตางๆ แหงอนุสัญญาสหประชาชาติวาดวยเง่ือนไขในการ

จดทะเบียนเรือ ค.ศ. 1986 แลวจะเห็นวาอนุสัญญาฉบับนี้ใชบังคับกับเรือจดทะเบียนเทานั้นและสามารถ

อนุมานไดวาแนวคิดหลักความเก่ียวโยงแทจริงนั้นมีองคประกอบดังตอไปนี้ 

  1. รัฐเจาของธงจะตองมีมาตรการควบคุมความปลอดภัยของเรือท่ีชักธงรัฐ และ

มีมาตรการปองกันมลภาวะทางทะเลจากเรือนั้น128

19 

                                           

 19 United Nations Convention on Conditions for Registration of Ships 1986  

Article 5 National Maritime Administration 

1. The flag State shall have a competent and adequate national maritime administration, 

which shall be subject to its jurisdiction and control. 

2. The flag State shall implement applicable international rules and standards 

concerning, in particular, the safety of ships and persons on board and the prevention of 

pollution of the marine environment. 

3. The maritime administration of the flag State shall ensure: 

 (a) That ships flying the flag of such State comply with its laws and regulations 

concerning registration of ships and with applicable international rules and standards 

concerning, in particular, the safety of ships and persons on board and the prevention of 

pollution of the marine environment; 
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  2. รัฐเจาของธงจะตองสามารถตรวจสอบและระบุตัวตนของบุคคลผูเปนเจาของ

เรือท่ีแทจริงและผูควบคุมเรือท่ีชักธงรัฐตนได และรัฐเจาของธงจะตองบันทึกเรือซ่ึงจดทะเบียนตาม

กฎหมายแหงรัฐตนไวในทะเบียนเรือของรัฐและตองออกเอกสารการจดทะเบียนเพ่ือเปนหลักฐานการจด

ทะเบียนเรือมอบไวใหแกเจาของเรือเพ่ือเก็บรักษาไวบนเรือ129

20 

                                           

 (b) That ships flying the flag of such State are periodically surveyed by its 

authorized surveyors in order to ensure compliance with applicable international rules 

and standards; 

 (c) That ships flying the flag of such State carry on board documents, in particular 

those evidencing the right to fly its flag and other valid relevant documents, including 

those required by international conventions to which the State of registration is a Party; 

 (d) That the owners of ships flying the flag of such State comply with the 

principles of registration of ships in accordance with the laws and regulations of such 

State and the provisions of this Convention. 

 20 United Nations Convention on Conditions for Registration of Ships 1986  

Article 6 Identification and accountability 

1. The State of registration shall enter in its register of ships, inter alia, information 

concerning the ship and its owner or owners. Information concerning the operator, when 

the operator is not the owner, should be included in the register of ships or in the 

official record of operators to be maintained in the office of the Registrar or be readily 

accessible to him, in accordance with the laws and regulations of the State of 

registration. The State of registration shall issue documentation as evidence of the 

registration of the ship. 
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2. The State of registration shall take such measures as are necessary to ensure that the 

owner or owners, the operator or operators, or any other person or persons who can be 

held accountable for the management and operation of ships flying its flag can be easily 

identified by persons having a legitimate interest in obtaining such information. 

3. Registers of ships should be available to those with a legitimate interest in obtaining 

information contained therein, in accordance with the laws and regulations of the flag 

State. 

4. A State should ensure that ships flying its flag carry documentation including 

information about the identity of the owner or owners, the operator or operators or the 

person or persons accountable for the operation of such ships, and make available such 

information to port State authorities. 

5. Log-books should be kept on all ships and retained for a reasonable period after the 

date of the last entry, notwithstanding any change in a ship's name, and should be 

available for inspection and copying by persons having a legitimate interest in obtaining 

such information, in accordance with the laws and regulations of the flag State. In the 

event of a ship being sold and its registration being changed to another State, log-books 

relating to the period before such sale should be retained and should be available for 

inspection and copying by persons having a legitimate interest in obtaining such 

information, in accordance with the laws and regulations of the former flag State. 

6. A State shall take necessary measures to ensure that ships it enters in its register of 

ships have owners or operators who are adequately identifiable for the purpose of 

ensuring their full accountability. 

7. A State should ensure that direct contact between owners of ships flying its flag and 

its government authorities is not restricted. 
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  3. รัฐเจาของธงจะตองตรากฎหมายกําหนดสัดสวนเจาของเรือท่ีเปนคนชาติของ

รัฐตนในอัตราท่ีเหมาะสมแกการใชอํานาจรัฐควบคุมกิจการของเรือนั้นไดอยางมีประสิทธิภาพ 130

21 ในกรณีท่ี

เจาของเรือเปนบริษัท รัฐเจาของธงจะตองม่ันใจวาบริษัทดังกลาวมีสถานประกอบการแหงใหญตั้งอยูใน

เขตอํานาจรัฐตามกฎหมาย มิเชนนั้นบริษัทดังกลาวจะตองมีผูแทนท่ีเปนคนชาติของรัฐเจาของธงหรือมีถ่ิน

ท่ีอยูในรัฐเจาของธง131

22 

                                           

 21 United Nations Convention on Conditions for Registration of Ships 1986 

Article 8 Ownership of ships 

1. Subject to the provisions of article 7, the flag State shall provide in its laws and 

regulations for the ownership of ships flying its flag. 

2. Subject to the provisions of article 7, in such laws and regulations the flag State shall 

include appropriate provisions for participation by that State or its nationals as owners of 

ships flying its flag or in the ownership of such ships and for the level of such 

participation. These laws and regulations should be sufficient to permit the flag State to 

exercise effectively its jurisdiction and control over ships flying its flag. 

 22 United Nations Convention on Conditions for Registration of Ships 1986  

Article 10 Role of flag States in respect of the management of shipowning companies 

and ships 

1. The State of registration, before entering a ship in its register of ships, shall ensure that 

the shipowning company or a subsidiary shipowning company is established and/or has 

its principal place of business within its territory in accordance with its laws and 

regulations. 

2. Where the shipowning company or a subsidiary shipowning company or the principal 

place of business of the shipowning company is not established in the flag State, the 
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  4. รัฐเจาของธงจะตองตรากฎหมายกําหนดสัดสวนของบุคลากรประจําเรือท่ี

เปนคนชาติของรัฐตนในอัตราท่ีเหมาะสมแกการใชอํานาจรัฐควบคุมกิจการของเรือนั้นไดอยางมี

ประสิทธิภาพ132

23 

                                           

latter shall ensure, before entering a ship in its register of ships, that there is a 

representative or management person who shall be a national of the flag State, or be 

domiciled therein. Such a representative or management person may be a natural or 

juridical person who is duly established or incorporated in the flag State, as the case 

may be, in accordance with its laws and regulations, and duly empowered to act on the 

shipowner's behalf and account. In particular, this representative or management person 

should be available for any legal process and to meet the shipowner's responsibilities in 

accordance with the laws and regulations of the State of registration. 

 23 United Nations Convention on Conditions for Registration of Ships 1986 

Article 9 Manning of ships 

1. Subject to the provisions of article 7, a State of registration, when implementing this 

Convention, shall observe the principle that a satisfactory part of the complement 

consisting of officers and crew of ships flying its flag be nationals or persons domiciled or 

lawfully in permanent residence in that State. 

2. Subject to the provisions of article 7 and in pursuance of the goal set out in paragraph 

1 of this article, and in taking necessary measures to this end, the State of registration 

shall have regard to the following: 

 (a) the availability of qualified seafarers within the State of registration; 

 (b) multilateral or bilateral agreements or other types of arrangements valid and 

enforceable pursuant to the legislation of the State of registration; 

 (c) the sound and economically viable operation of its ships. 
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  แมวาอนุสัญญาฉบับนี้จะมิไดกําหนดนิยามของหลักความเก่ียวโยงอันแทจริง 

(genuine link) ไวอยางชัดเจน แตจากวัตถุประสงคของอนุสัญญาฯ และขอบัญญัติตางๆ แหงอนุสัญญาฯ 

จะเห็นวาอนุสัญญาฯ ไดกําหนดหลักการใหรัฐเจาของธงสามารถใชอํานาจควบคุมกิจการเรือไดอยาง

ใกลชิดโดยเนนท่ีความสัมพันธระหวางรัฐเจาของธงกับบุคคลผูเปนเจาของเรือและผูควบคุมเรือ อยางเชน 

หลักเกณฑการจดทะเบียนเรือภายใตอนุสัญญาฉบับนี้นั้นใชบังคับกับเรือเดินทะเลสําหรับทําการคา

ระหวางประเทศท่ีมีขนาดตั้งแต 500 ตันกรอสข้ึนไป โดยกําหนดใหรัฐแตละรัฐบัญญัติเนื้อหากฎหมายอัน

                                           

3. The State of registration should implement the provision of paragraph 1 of this article 

on a ship, company or fleet basis. 

4. The State of registration, in accordance with its laws and regulations, may allow 

persons of other nationalities to serve on board ships flying its flag in accordance with 

the relevant provisions of this Convention. 

5. In pursuance of the goal set out in paragraph 1 of this article, the State of registration 

should, in co-operation with shipowners, promote the education and training of its 

nationals or persons domiciled or lawfully in permanent residence within its territory. 

6. The State of registration shall ensure: 

 (a) that the manning of ships flying its flag is of such a level and competence as 

to ensure compliance with applicable international rules and standards, in particular 

those regarding safety at sea; 

 (b) that the terms and conditions of employment on board ships flying its flag 

are in conformity with applicable international rules and standards; 

 (c) that adequate legal procedures exist for the settlement of civil disputes 

between seafarers employed on ships flying its flag and their employers; 

 (d) that nationals and foreign seafarers have equal access to appropriate legal 

processes to secure their contractual rights in their relations with their employers. 



59 

 

 

 

เก่ียวดวยทะเบียนเรือใหตั้งอยูบนฐานของความมีสวนรวมของคนชาติของรัฐเจาของธงเรือนั้นเพ่ือใหรัฐ

สามารถใชอํานาจควบคุมเรือและมีเขตอํานาจศาลเหนือเรือลํานั้นไดอยางมีประสิทธิภาพ ท้ังนี้ อนุสัญญา

ฯ มิไดระบุอัตราสัดสวนของคนชาติท่ีเปนเจาของเรือหรือบุคลากรประจําเรืออยางชัดเจน 133

24 ดังนั้น รัฐอาจ

เลือกควบคุมกิจการกองเรือในรัฐตนโดยยึดหลักกรรมสิทธิ์ของเรือตองเปนของคนชาติของรัฐตน หรือจะ

ยึดหลักสัดสวนสัญชาติของบุคลากรประจําเรือ หรือรัฐอาจใชท้ังสองหลักดังกลาวประกอบกันก็ได 13425 จึง

เห็นไดวาอนุสัญญาสหประชาชาติวาดวยเง่ือนไขในการจดทะเบียนเรือ ค.ศ. 1986 ไดพยายามกําหนด

หลักความเก่ียวโยงแทจริงอยางเปนรูปธรรมเพ่ือใหเปนมาตรฐานในการกําหนดเง่ือนไขการจดทะเบียนเรือ

เพ่ือใหรัฐสามารถใชอํานาจควบคุมเรือไดอยางมีประสิทธิภาพ อยางไรก็ดี ในปจจุบันอนุสัญญาฉบับ

ดังกลาวยังไมมีผลใชบังคับเนื่องจากมีจํานวนประเทศท่ีลงนามและใหสัตยาบันไมมากนัก 

  สําหรับประเทศไทยนั้นไดเขาเปนภาคีอนุสัญญาเจนีวาวาดวยทะเลหลวง ค.ศ. 1958 โดยไดลง

นามในอนุสัญญาฉบับดังกลาวเม่ือวันท่ี 29 เมษายน พ.ศ. 2501 และไดใหสัตยาบันอนุสัญญาฉบับ

ดังกลาวดวย 1 35

26 ประเทศไทยจึงมีพันธกรณีท่ีจะตองปฏิบัติตามอนุสัญญาเจนีวาวาดวยทะเลหลวง ค.ศ. 

1958 ในฐานะรัฐสมาชิก ซ่ึงอนุสัญญาฉบับนี้ไดกลาวถึงหลักความเก่ียวโยงอันแทจริง (genuine link) 

และใหความสําคัญตอการใชอํานาจรัฐควบคุมติดตามเรือท่ีจดทะเบียนของรัฐอยางใกลชิดจึงเห็นไดวา

                                           

 24 กาญจนา คงวันดี, อางแลว เชิงอรรถท่ี 1, น.56. 

 25 United Nations Convention on Conditions for Registration of Ships 1986  

Article 7 Participation by nationals in the ownership and/or manning of ships 

With respect to the provisions concerning manning and ownership of ships as contained 

in paragraphs 1 and 2 of article 8 and paragraphs 1 to 3 of article 9, respectively, and 

without prejudice to the application of any other provisions of this Convention, a State 

of registration has to comply either with the provisions of paragraphs 1 and 2 of article 8 

or with the provisions of paragraphs 1 to 3 of article 9, but may comply with both. 

 26 ไผทชิต เอกจริยกร, กฎหมายพาณิชยนาวี ตอน 1, พิมพครั้งท่ี 5 (กรุงเทพมหานคร : วิญูชน, 

2546), น.121. 
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พระราชบัญญัติเรือไทย พุทธศักราช 2481 ซ่ึงมีบทบัญญัติ ท่ีเก่ียวกับการจดทะเบียนเรือไทยนั้นได

ตอบสนองหลักการแหงอนุสัญญาฯ ดวยการกําหนดหลักเกณฑเก่ียวกับเง่ือนไขคุณสมบัติของเจาของเรือ

ไวคอนขางเครงครัดโดยกําหนดใหเจาของเรือสวนขางมากจะตองเปนผูมีสัญชาติไทยอันเปนการสงวน

กิจการเรือพาณิชยไทยไวใหแกคนในชาติเทานั้น นอกจากนี้ ประเทศไทยยังเขาเปนภาคีสมาชิกของ

อนุสัญญาสหประชาชาติวาดวยกฎหมายทะเล ค.ศ. 1982 ซ่ึงมีหลักการในเรื่องการจดทะเบียนเรือและ

การใชอํานาจรัฐควบคุมเรือแบบเดียวกันกับอนุสัญญาเจนีวาวาดวยทะเลหลวง ค.ศ. 1958 เชนเดียวกัน 

แตในสวนของอนุสัญญาสหประชาชาติวาดวยเง่ือนไขในการจดทะเบียนเรือ ค.ศ. 1986 นั้นไมปรากฏวา

ประเทศไทยเขารวมลงนามแตอยางใด 

 

  1.2 กฎหมายภายในของตางประเทศ 

 1.2.1 ประเทศสหราชอาณาจักร (United Kingdom) 

  ปจจุบัน กฎเกณฑเก่ียวกับสัญชาติเรือและระบบทะเบียนเรือของประเทศส

หราชอาณาจักรอยูภายใตกฎหมายชื่อวากฎหมายวาดวยการเดินเรือพาณิชย 1995 (Merchant 

Shipping Act 1995) และหลักเกณฑวาดวยการเดินเรือพาณิชย (การจดทะเบียนเรือ) 1993 (Merchant 

Shipping (Registration of Ships) Regulations 1993 No. 3138) ซ่ึ งกําหนดเง่ือนไขการไดมาซ่ึง

สัญชาติเรือดวยวิธีจดทะเบียนและการสูญเสียสัญชาติเรือจดทะเบียน ดังนี้ 

 1.2.1.1 หลักเกณฑการไดมาซ่ึงสัญชาติของเรือดวยวิธีจดทะเบียน 

 กฎหมายวาดวยการเดินเรือพาณิชย  1995 (Merchant Shipping Act 

1995) กําหนดใหเรือมีสัญชาติอังกฤษและมีสิทธิชักธงเรือสัญชาติอังกฤษ 136

27 หากไดรับการจดทะเบียนเรือ

ท่ีประเทศสหราชอาณาจักรตามเง่ือนไขท่ีกฎหมายอันเก่ียวดวยการจดทะเบียนเรือกําหนด 137

28 ดังตอไปนี้ 

                                           

 27 Section 2 British flag. 
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  (1) เง่ือนไขเก่ียวกับคุณสมบัติของเจาของเรือ 

 1. สัญชาติของเจาของเรือ 

 เรือท่ี มีสิทธิจะไดรับการจดทะเบียนสัญชาติ อังกฤษตาม

กฎหมายวาด วยการเดิน เรือพาณิ ชย  1995 (Merchant Shipping Act 1995) ไดจะตองปรากฏ

                                           

(1) The flag which every British ship is entitled to fly is the red ensign (without any 

defacement or modification) and, subject to subsections (2) and (3) below, no other 

colours.  

(2) Subsection (1) above does not apply to Government ships.  

(3) The following are also proper national colours, that is to say—  

 (a) any colours allowed to be worn in pursuance of a warrant from Her Majesty 

or from the Secretary of State;  

 (b) in the case of British ships registered in a relevant British possession, any 

colours consisting of the red ensign defaced or modified whose adoption for ships 

registered in that possession is authorised or confirmed by Her Majesty by Order in 

Council.  

(4) Any Order under subsection (3)(b) above shall be laid before Parliament after being 

made. 

 28 Section 1 British ships and United Kingdom ships. 

(1) A ship is a British ship if— 

 (a) the ship is registered in the United Kingdom under Part II;  

(3) A ship is a “United Kingdom ship” for the purposes of this Act (except section 85 and 

144(3)) if the ship is registered in the United Kingdom under Part II (and in Part V “United 

Kingdom fishing vessel” has a corresponding meaning). 
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ขอเท็จจริงในขณะจดทะเบียนเรือวากรรมสิทธิ์ในเรือนั้นเปนของบุคคลผูมีคุณสมบัติท่ีจะเปนเจาของเรือ

สัญชาติอังกฤษไดตามหลักเกณฑท่ีกฎหมายกําหนด138

29 เชนในกรณีท่ีเปนบุคคลธรรมดาจะตองเปนพลเมือง

อังกฤษ หรือบุคคลท่ีมีสัญชาติของรัฐสมาชิกแหงประชาคมเศรษฐกิจยุโรปซ่ึงใชสิทธิเสรีภาพในเรื่องการ

เคลื่อนยายแรงงานหรือสิทธิในการตั้งสถานประกอบธุรกิจในประเทศสหราชอาณาจักรหรือเปนบุคคลผูมี

สัญชาติอังกฤษตามกฎหมายวาดวยสัญชาติอังกฤษ 1981 ในกรณีท่ีเปนนิติบุคคลในรูปของบริษัทจํากัด

จะตองจดทะเบียนจัดตั้งตามกฎหมายของประเทศสมาชิกหรืออาณานิคมของประเทศสหราชอาณาจักร

และจะตองมีสถานประกอบการตั้งอยูในประเทศสหราชอาณาจักรหรือรัฐอาณานิคมของประเทศสหราช

อาณาจักร139

30 เปนตน 

                                           

 29 Merchant Shipping Act 1995 

Section 9 (1) A ship is entitled to be registered if— 

 (a) it is owned, to the prescribed extent, by persons qualified to own British ships;  

 30 The Merchant Shipping (Registration of Ships) Regulations 1993 No. 3138  

Regulation 7—(1) The following persons are qualified to be the owners of ships which 

are to be registeredon Part I of the Register:— 

 (a) British citizens or persons who are nationals of a member State other than the 

UnitedKingdom and are established (within the meaning of Article 52 of the EEC Treaty) 

in theUnited Kingdom; 

 (b) British Dependent Territories citizens; 

 (c) British Overseas citizens; 

 (d) persons who under the British Nationality Act 1981(5) are British subjects: 

 (e) persons who under the Hong Kong (British Nationality) Order 1986 (6) are 

BritishNationals (Overseas); 

 (f) bodies corporate incorporated in a member State; 
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 สําหรับเจาของเรือท่ีไมมีคุณสมบัติเก่ียวโยงกับสัญชาติอังกฤษ

ดังกลาวขางตนก็สามารถเปนเจาของเรือจดทะเบียนสัญชาติอังกฤษได หากเปนบุคคลหนึ่งในบรรดาผูมี

กรรมสิทธิ์ในเรือลํานั้นโดยท่ีสวนไดเสียสวนมากของเรือนั้นเปนของบุคคลผูมีคุณสมบัติท่ีจะจดทะเบียน

เปนเจาของเรือสัญชาติอังกฤษไดตามขอ 7 แหงหลักเกณฑวาดวยการเดินเรือพาณิชย (การจดทะเบียน

เ รื อ )  1993 (Merchant Shipping (Registration of Ships) Regulations 1993No. 3138)31 แ ต

หลักเกณฑดังกลาวกําหนดเง่ือนไขเพ่ิมเติมบังคับใหเรือนั้นจะไดรับการจดทะเบียนตอเม่ือบุคคลผูเปน

                                           

 (g) bodies corporate incorporated in any relevant British possession and having 

their principalplace of business in the United Kingdom or in any such possession; and 

 (h) European Economic Interest Groupings being groupings formed in pursuance 

of Article 1 of Council Regulation (EEC) No.2137/85(7) and registered in the United 

Kingdom. 

 31 The Merchant Shipping (Registration of Ships) Regulations 1993 No. 3138  

Regulation 7 (2) A person who is not qualified under paragraph (1) to be the owner of a 

British ship maynevertheless be one of the owners of such a ship if: 

 (a) a majority interest in the ship (within the meaning of regulation 8) is owned by 

personswho are qualified to be the owners of British ships, and  

 (b) the ship is registered on Part I of the Register. 

Regulation 8—(1)  Subject to regulation 36(4) (Refusal of registration) and paragraphs (2), 

(3) and (4) belowa ship shall be entitled to be registered if a majority interest in the ship 

is owned by one or morepersons qualified to be owners of British ships. 
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เจาของเรือสวนขางมากท่ีมีคุณสมบัติตามขอ 7 มีถ่ินท่ีอยูหรือสถานประกอบการอยูท่ีประเทศสหราช

อาณาจักรเทานั้น141

32 

                                           

 32 Regulation 8 (2) Where entitlement to register arises by virtue of the majority 

interest being made up of aperson or persons qualified by reason of regulation 7(1)(a), 

(b), (e), (f), or (h), the ship shall, subjectto paragraphs (3) and (4) below, be registered 

only if that person or (as the case may be) any of thosepersons is resident in the United 

Kingdom. 

(3) Where the condition in paragraph (2) is not satisfied the ship shall be registered only 

if arerepresentative person is appointed in relation to the ship under Part V. 

(4) Where entitlement to be registered arises by virtue of the fact that the majority 

interest isowned by persons one or more of whom are persons who are qualified by 

reason of:— 

 (a) regulation 7(1)(c) or (d), the ship shall be registered only if:— 

 (i) that person, or (as the case may be) any of those persons, is 

resident in the UnitedKingdom, or 

 (ii) where that condition is not satisfied, the Secretary of State 

furnishes a declaration that he consents to the ship being registered, and, in addition, a 

representative person is appointed in relation to the ship; 

 (b) regulation 7(1)(g), the ship shall be registered only if:— 

 (i) the body corporate has a place of business in the United 

Kingdom, or 

 (ii) where that condition is not satisfied, if a representative person 

is appointed in relationto the ship. 
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 2. ถ่ินท่ีอยูหรือสถานประกอบการของเจาของเรือ 

 เจาของเรือซ่ึงเปนนิติบุคคลท่ีไดรับการจัดตั้งข้ึนตามกฎหมาย

ของอาณานิคมอังกฤษจะตองมีท่ีตั้งของสํานักงานใหญอยูในประเทศสหราชอาณาจักรหรือมีท่ีตั้ง

สํานักงานใหญอยูในอาณานิคมของประเทศสหราชอาณาจักรตามหลักเกณฑวาดวยการเดินเรือพาณิชย 

(การจดทะเบียนเรือ) 1993 ขอ 7(จี ) (Regulation 7(g) ofMerchant Shipping (Registration of 

Ships) Regulations 1993 No. 3138) 

 สําหรับเรือซ่ึงมีเจาของหลายคนถือกรรมสิทธิ์รวมกันแตมี

เจาของบางคนไมมีความเก่ียวโยงกับสัญชาติอังกฤษจึงไมมีคุณสมบัติท่ีจะเปนเจาของเรือจดทะเบียน

สัญชาติอังกฤษไดนั้นอาจมีสิทธิจดทะเบียนเรือสัญชาติอังกฤษไดหากปรากฏวาสวนไดเสียขางมากของเรือ

นั้นเปนของเจาของเรือซ่ึงมีคุณสมบัติพอท่ีจะจดทะเบียนเรือได แตท้ังนี้ จะตองปรากฏขอเท็จจริงเขา

เง่ือนไขเพ่ิมเติมตามหลักเกณฑวาดวยการเดินเรือพาณิชย (การจดทะเบียนเรือ) 1993 ขอ 8 (Regulation 

8 of Merchant Shipping (Registration of Ships) Regulations 1993 No. 3138) วาเจาของเรือผูมี

คุณสมบัตินั้นจะตองมีถ่ินท่ีอยูในประเทศสหราชอาณาจักรดวย 

                                           

(5) Where entitlement to be registered arises by virtue of the fact that the majority 

interest isowned by the following persons:— 

 (a) one or more persons who are qualified by reason of regulation 7(1)(a), (b), (e), 

(f), or (h), and 

 (b) one or more persons qualified by reason of regulation 7(1)(c) or (d), or 

 (c) one or more persons qualified by reason of regulation 7(1)(g), 

the ship shall be entitled to be registered— 

 (i) if any of those persons is resident in the United Kingdom, or 

 (ii) (where that condition is not satisfied) if a representative 

person is appointed in relation to theship. 
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 (2) เง่ือนไขเก่ียวกับมาตรฐานความปลอดภัยของเรือ 

 กฎหมายวาดวยการเดินเรือพาณิชย 1995 (Merchant Shipping 

Act 1995) ใหอํานาจแกนายทะเบียนเรือในการใชดุลยพินิจปฏิเสธการรับจดทะเบียนเรือสัญชาติอังกฤษ

ในกรณีท่ีเห็นวาสภาพแหงเรือหรืออุปกรณบนเรือนั้นไมปลอดภัยตอการเดินเรือหรือเสี่ยงตอการสราง

มลพิษทางทะเล หรือไมปลอดภัยตอสุขภาพและสวัสดิภาพของนายเรือและคนเรือท่ีทํางานในเรือลํานั้น 142

33 

 (3) เง่ือนไขทางดานเอกสารท่ีใชจดทะเบียนเรือ 

 เจาของกรรมสิทธิ์ในเรือลําใดท่ีมีคุณสมบัติจะเปนเจาของเรือจด

ทะเบียนสัญชาติอังกฤษตามท่ีกฎหมายกําหนด สามารถยื่นขอจดทะเบียนเรือตอนายทะเบียนเรือไดโดย

การยื่นคําขอจดทะเบียนเรือพรอมเอกสารแสดงความเก่ียวโยงกับสัญชาติอังกฤษของเจาของเรือ และหาก

เรือลําดังกลาวไดรับการจดทะเบียนอ่ืนใดกอนท่ีจะไดรับการจดทะเบียนสัญชาติเรือ เจาของเรือจะตอง

                                           

 33 Section 9 (3) The registrar may, nevertheless, if registration regulations so 

provide, refuse to register or terminate the registration of a ship if, having regard to any 

relevant requirements of this Act, he considers it would be inappropriate for the ship to 

be or, as the case may be, to remain registered. 

 (8) In this section “the relevant requirements of this Act” means the 

requirements of this Act (including requirements falling to be complied with after 

registration) relating to— 

 (a) the condition of ships or their equipment so far as relevant to their 

safety or any risk of pollution; and 

 (b) the safety, health and welfare of persons employed or engaged in 

them. 
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แสดงขอความใหปรากฏในคํารองขอจดทะเบียนเรือ 143

34 หากเจาของเรือเปนนิติบุคคลจะตองยื่นเอกสาร

เก่ียวกับการจดทะเบียนนิติบุคคลนั้นแกนายทะเบียนเรือ144

35 

                                           

 34 TheMerchant Shipping (Registration of Ships) Regulations 1993 No. 3138 

Regulation 22—(1) Every application for registration must be supported by a declaration 

of eligibility whichshall be in a form approved by the Secretary of State and shall 

include:— 

 (a) a declaration of British connection; 

 (b) a declaration of ownership by every owner setting out his qualification to own 

a Britishship; 

 (c) a statement of the number of shares in the ship the legal title of which is 

vested in eachowner whether alone or jointly with any other person or persons;  

 (2) Every application for registration of a ship which has, immediately 

prior to the application, been registered on any other register shall be accompanied by a 

certified extract from that registerin respect of that ship. 

 35 TheMerchant Shipping (Registration of Ships) Regulations 1993 No. 3138 

Regulation 24 Where application is made on behalf of a body corporate, the application 

must be accompanied by:— 

 (a) if it is a company registered in the United Kingdom, a copy of its certificate 

ofincorporation, and, in the case of a company which has changed its name 

sinceincorporation, its certificates of change of name, or 

 (b) if it is:— 

 (i) a company incorporated in a member State other than the 

United Kingdom, or 
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 นอกจากนี้ ในกรณีท่ีเปนเรือใหมซ่ึงยังไมเคยจดทะเบียนสัญชาติเรือ

มากอนจะตองแสดงใบรับรองจากผูตอเรือตอนายทะเบียนเรือ หากเปนเรือมือสอง เจาของเรือจะตองสง

มอบหลักฐานการซ้ือขาย (Bill of Sale) ท่ีมีประวัติการโอนกรรมสิทธิ์เรือครั้งกอนตอนายทะเบียนเรือ 145

36

                                           

 (ii) a company incorporated in any relevant British possession, 

proof in accordance with the laws of the country ofits incorporation that the company is 

an incorporatedcompany, 

 (c) if it is a company, other than a company incorporated in the United Kingdom, 

with aplace of business in the United Kingdom, a certificate from the Registrar of 

Companiesin England and Wales, the Registrar of Scottish Companies or the Registrar of 

NorthernIreland Companies that the company is registered with him as an oversea 

company, and 

 (d) if it is a body corporate incorporated by virtue of an Act of Parliament, a 

Charter grantedby Her Majesty, or an Act of Ordinance, proof, sufficient to satisfy the 

Registrar, of its incorporation. 

 36 The Merchant Shipping (Registration of Ships) Regulations 1993 No. 3138 

Regulation 28---An application to register a ship for the first time, other than an 

application in respect of afishing vessel requiring simple registration, must be supported 

by the following evidence of title:— 

 (a) in the case of a new ship, the builder’s certificate; 

 (b) in the case of a ship which is not new, either 

 (i) in respect of a ship other than a fishing vessel, 

 (a) a previous bill or bills of sale showing the ownership of 

the ship for at least 5 years before the application is made, or 
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แตสําหรับเรือท่ีเคยไดรับการจดทะเบียนสัญชาติอ่ืนมากอน เจาของเรือจะตองกระทําการถอนทะเบียน

เรือของรัฐเจาของธงเรือดังกลาวตามหลักเกณฑของรัฐนั้นดวย 146
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 1.2.1.2 หลักเกณฑการสูญเสียสัญชาติของเรือจดทะเบียน 

 กฎหมายของประเทศสหราชอาณาจักรไดกําหนดรายละเอียดเก่ียวกับ

หลักเกณฑการสูญเสียสัญชาติอังกฤษของเรือจดทะเบียนไวในหลักเกณฑวาดวยการเดินเรือพาณิชย (การ

จดทะเบียนเรือ) 1993 (Merchant Shipping (Registration of Ships) Regulations 1993No. 3138) 

ซ่ึงสามารถแบงหลักเกณฑตามกฎหมายฉบับดังกลาวออกเปนประเภทตางๆ ดังตอไปนี้ 

 (1) โดยความสมัครใจ 

 กลาวคือ เจาของเรือสามารถยื่นคํารองแสดงความจํานงขอถอน

ทะเบียนเรือตอนายทะเบียนเรือได14738 

                                           

 (b) if the ship has been registered with a full registration at 

any time within the last 5 years, a bill or bills of sale evidencing all transfers of 

ownershipduring the period since it was so registered, 

 37 Merchant Shipping Act 1995 

Section 9 (5) Where a ship becomes registered at a time when it is already registered 

under the law of a country other than the United Kingdom, the owner of the ship shall 

take all reasonable steps to secure the termination of the ship’s registration under the 

law of that country. 

 38 The Merchant Shipping (Registration of Ships) Regulations 1993 No. 3138 

Regulation 56—(1) The Registrar may, subject to regulation 101 (Service of notices) 

terminate a ship’s registration in the following circumstances:— 

(a) on application by the owner; 
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 (2) โดยเหตุอันเก่ียวดวยการเปลี่ยนแปลงกรรมสิทธิ์ในเรือ 

 เม่ือมีการเปลี่ยนแปลงเจาของกรรมสิทธิ์ในเรือจดทะเบียนสัญชาติ

อังกฤษไมวาเหตุดังกลาวจะเกิดจากนิติกรรมหรือนิติเหตุ นายทะเบียนเรือมีอํานาจถอนทะเบียนเรือใน

กรณีตอไปนี้ 

 1. กรณีท่ีปรากฏเหตุการณข้ึนในภายหลังวา เรือนั้นไมมีคุณสมบัติท่ี

จะสามารถจดทะเบียนสัญชาติอังกฤษไดอยางถูกตองตามกฎหมายอีกตอไป 1 48

39 ไดแก กรณีท่ีกรรมสิทธิ์ใน

เรือตกไปเปนของบุคคลผูไมมีคุณสมบัติจะจดทะเบียนเรือสัญชาติอังกฤษไดไมวาจะเปนการโอนกรรมสิทธิ์

โดยทางนิติกรรมหรือโดยทางอ่ืนนอกจากนิติกรรม นายทะเบียนเรือตองทําหนังสือบอกกลาวการนั้นใหแก

เจาของเรือทราบ และการจดทะเบียนเรือจะสิ้นสุดลงเม่ือครบกําหนดระยะเวลา 14 วันนับแตวันท่ีสง

หนังสือบอกกลาวนั้น149

40 

                                           

 39 The Merchant Shipping (Registration of Ships) Regulations 1993 No. 3138 

Regulation 56—(1) The Registrar may, subject to regulation 101 (Service of notices) 

terminate a ship’s registration in the following circumstances:— 

 (b) on the ship no longer being eligible to be registered; 

 40 The Merchant Shipping (Registration of Ships) Regulations 1993 No. 3138  

Regulation 48—(1) If on an application for transfer or transmission of a ship or shares in a 

ship the Registrar is not satisfied that the ship is eligible to be registered:— 

 (a) the Registrar shall serve a notice under paragraph (2) on the owner of the 

ship, and 

 (b) the ship’s registration shall terminate by virtue of this paragraph at the end of 

the period of 14 days beginning with the date of the service of that notice. 

Regulation 56—(1) The Registrar may, subject to regulation 101 (Service of notices) 

terminate a ship’s registration in the following circumstances:— 
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 2. กรณีท่ีกรรมสิทธิ์ในเรือโอนไปยังบุคคลอ่ืนท้ังโดยทางนิติกรรม

และทางอ่ืนนอกจากทางนิติกรรม และเจาของเรือคนใหมมิไดยื่นคํารองขอจดทะเบียนการโอนกรรมสิทธิ์

เรือภายในกําหนดเวลาอันสมควร นายทะเบียนเรือมีอํานาจถอนการจดทะเบียนเรือได 15041 

                                           

 (b) on the ship no longer being eligible to be registered; 

 41 The Merchant Shipping (Registration of Ships) Regulations 1993 No. 3138  

Regulation 50—(1) Where there is any transfer or transmission of a registered ship or 

share in a registeredship:— 

 (a) the person ceasing to own the ship or share, or in the event of his death, his 

legal personal representative, shall notify the Registrar and surrender the certificate of 

registry, and 

 (b) the Registrar shall cancel the certificate of registry and shall freeze the 

Register pendingthe application for the registration of the transfer or transmission by the 

new owner orowners of the ship or share. 

 (2)(a) Where there is a transfer of a registered ship the new owners shall within 

30 days of thetransfer make application in accordance with these Regulations for the 

transfer to be registered. 

 (b) If the transfer is of all the shares in the ship, and application is not made 

within the 30 days, the Registrar may cancel the registration of the ship and the 

certificate of registry. 

 (c) If the transfer is of one or some of the shares in the ship, and application is 

not made withinthe 30 days, the Registrar shall serve a notice on the remaining 

registered owners notifyingthem that, unless an application to transfer the share or 

shares in question is made within 30 days of the date of the notice the registration of 

the ship and the certificate of registrymay be cancelled. 
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 (3) โดยเหตุแหงการฝาฝนขอบังคับของกฎหมาย ไดแก 

 1. กรณีท่ีเจาของเรือมิไดชําระคาปรับสําหรับการฝาฝนบทบัญญัติ

ของกฎหมายอันเก่ียวดวยการเดินเรือพาณิชย (Merchant Shipping Acts) นานเกินกวา 3 เดือน151

42 

                                           

 (3)(a) Where there is a transmission of a registered ship the new owners shall 

promptly make application in accordance with these Regulations for the transmission to 

be registered. 

 (b) If the transmission is all the shares in the ship, and application is not made 

within a reasonable time, the Registrar may cancel the registration of the ship and the 

certificate of registry. 

 (c) If the transmission is of one or some of the shares in the ship, and application 

is not made a reasonable time, the Registrar shall serve a notice on the remaining 

registered owners notifying them that, unless an application to register the transmission 

of the share or sharesin question is made within 30 days of the date of the notice the 

registration of the ship and the certificate of registry may be cancelled. 

 42 The Merchant Shipping (Registration of Ships) Regulations 1993 No. 3138  

Regulation 56—(1) The Registrar may, subject to regulation 101 (Service of notices) 

terminate a ship’s registration in the following circumstances:— 

 (g) when any penalty imposed on the owner of a ship in respect of a 

contravention of the Merchant Shipping Acts, or of any instrument in force under those 

Acts, has remained unpaid for a period of more than 3 months (and no appeal against 

that penalty is pending); 
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 2.  กรณีท่ีเจาของเรือฝาฝนหมายเรียกของศาลสําหรับขอหาการฝา

ฝนบทบัญญัติของกฎหมายอันเก่ียวดวยการเดินเรือพาณิชย (Merchant Shipping Acts) โดยมิไดไปศาล

ตามกําหนดนัดเปนระยะเวลาไมนอยกวา 3 เดือนนับแตวันท่ีกําหนดไวในหมายเรียก152

43 

 (4) โดยเหตุการณบางประการท่ีกฎหมายกําหนด ไดแก 

 1. กรณีการสิ้นสุดระยะเวลาการมีผลใชบังคับของทะเบียนเรือ

กลาวคือ หากเรือมิไดเกิดเหตุสิ้นสุดทางทะเบียนเรือประการอ่ืนใดตามท่ีกฎหมายกําหนด การจดทะเบียน

เรือลําดังกลาวจะสิ้นผลไปเม่ือครบกําหนดระยะเวลา 5 ปนับแตวันท่ีระบุไวในทะเบียนเรือวาเปนวันจด

ทะเบียนเรือ และไมมีการยื่นคํารองขอตออายุทะเบียนเรืออีก153

44 

 2. กรณีตัวเรือถูกทําลาย เชน เรือถูกไฟไหม อับปาง เปนตนนาย

ทะเบียนเรือจะมีอํานาจถอนทะเบียนเรือนั้นได15445 

                                           

 43 The Merchant Shipping (Registration of Ships) Regulations 1993 No. 3138  

Regulation 56—(1) The Registrar may, subject to regulation 101 (Service of notices) 

terminate a ship’s registration in the following circumstances:— 

 (h) when any summons for any such contravention has been duly served on the 

owner of aship but the owner has failed to appear at the time and place appointed for 

the trial of theinformation or complaint in question and a period of not less than 3 

months has elapsed since that time. 

 44 The Merchant Shipping (Registration of Ships) Regulations 1993 No. 3138  

Regulation 39 The registration of a ship shall, unless terminated under these Regulations, 

be valid for aperiod of 5 years beginning with the date of registration specified in the 

certificate of registryand shall expire at the end of that period unless it is renewed in 

accordance with regulation 42 (Application for renewal of registration). 

 45 The Merchant Shipping (Registration of Ships) Regulations 1993 No. 3138  
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 (5) โดยดุลยพินิจของนายทะเบียนเรือ 

 หากนายทะเบียนเรือพิจารณาแลวเห็นวาสภาพของเรือหรืออุปกรณ

บนเรือนั้นมีปญหาในเรื่องความปลอดภัย หรือมีความเสี่ยงตอปญหาการเกิดมลพิษ หรือความปลอดภัย

ของลูกเรือ นายทะเบียนเรือมีอํานาจถอนทะเบียนเรือได15546 

 1.2.1.3 หลักเกณฑเกี่ยวกับกระบวนการถอนทะเบียนเรือ 

 (1) สําหรับกรณีท่ีทะเบียนเรือสิ้นสุดลงตามระยะเวลาท่ีกฎหมาย

กําหนดโดยท่ีเจาของเรือมิไดตออายุทะเบียนเรือเรือใหม นายทะเบียนมีหนาท่ีแจงการสิ้นสุดการจด

ทะเบียนเรือใหแกผูรับจํานองเรือทุกคนทราบ 1 56

47 นอกจากนี้ ในกรณีท่ีเจาของเรือยื่นคํารองขอถอน

                                           

Regulation 56—(1) The Registrar may, subject to regulation 101 (Service of notices) 

terminate a ship’s registration in the following circumstances:— 

 (c) on the ship being destroyed (which includes, but is not limited to, shipwreck, 

demolition, fire and sinking); 

 46 The Merchant Shipping (Registration of Ships) Regulations 1993 No. 3138  

Regulation 56—(1) The Registrar may, subject to regulation 101 (Service of notices) 

terminate a ship’sregistration in the following circumstances:— 

 (d) if, taking into account any requirements of the Merchant Shipping Acts 

(including anyinstrument made under them) relating to the condition of the ship or its 

equipment so far as relevant to its safety or to any risk of pollution or to the safety, 

health and welfare ofpersons employed or engaged in any capacity on board the ship, 

he considers that it wouldbe inappropriate for the ship to remain registered; 

 47 The Merchant Shipping (Registration of Ships) Regulations 1993 No. 3138  

Regulation 42 (2) Where no application for renewal is made the Registrar shall notify 

each and every mortgagee of the expiration of the ship’s registration. 
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ทะเบียนเรือโดยความสมัครใจและกรณีท่ีเรือถูกทําลาย นายทะเบียนจะตองออกใบสําคัญแสดงการถอน

ทะเบียนเรือใหแกเจาของเรือโดยทันทีและแจงการถอนทะเบียนเรือนั้นใหแกผูรับจํานองเรือทราบและ

เจาของเรือจะตองคืนทะเบียนเรือเรือใหแกนายทะเบียนเรือโดยทันทีเพ่ือทําการถอนทะเบียนเรือ157

48 

 (2) ในกรณีท่ีใบรับรองการจดทะเบียนเรือหมดอายุหรือกรณีอ่ืนใดท่ี

เปนเหตุใหการจดทะเบียนเรือสัญชาติอังกฤษสิ้นสุดลง เจาของเรือมีหนาท่ีตองคืนทะเบียนเรือเรือใหแก

นายทะเบียนเรือเพ่ือดําเนินการยกเลิกทะเบียนเรือเรือนั้น 158

49และเจาของเรือตองทําลายเครื่องหมายบนตัว

เรือท่ีมีข้ึนสําหรับการจดทะเบียนนั้นพรอมท้ังสงหนังสือยืนยันการทําลายเครื่องหมายดังกลาวใหแกนาย

ทะเบียนเรือ159

50 

                                           

 48 The Merchant Shipping (Registration of Ships) Regulations 1993 No. 3138  

Regulation 56 (2) Where the Registrar terminates registration under (a) or (c) above, he 

shall:— 

 (a) forthwith issue a closure transcript to the owner of the ship, and 

 (b) notify any mortgagees of the closure of the registration. 

(3) On receipt of the closure transcript the owner shall immediately surrender the ship’s 

certificate of registry to the Registrar for cancellation. 

 49 The Merchant Shipping (Registration of Ships) Regulations 1993 No. 3138  

Regulation110 On the termination, whether by expiration of the registration period or 

otherwise, of a ship’sregistration the certificate of registry must be returned by the 

owner or charterer to the Registrarfor cancellation. 

 50 The Merchant Shipping (Registration of Ships) Regulations 1993 No. 3138 

Regulation 113 If a ship’s registration is terminated, whether by expiration of the 

registration period or otherwise, the marking prescribed under these Regulations must be 

removed from the ship andwritten confirmation of that removal must be sent to the 

Registrar. 
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 1.2.2 ประเทศสาธารณรัฐประชาชนจีน 

    เนื่องจากประเทศสาธารณรัฐประชาชนจีนเปนหนึ่งในรัฐซ่ึงไดลงนามรับรอง

และใหสัตยาบันอนุสัญญาสหประชาชาติวาดวยกฎหมายทะเล ค.ศ. 1982 กฎหมายวาดวยการจด

ทะเบียนเรือของประเทศสาธารณรัฐประชาชนจีนคือ หลักเกณฑในการจดทะเบียนเรือแหงสาธารณรัฐ

ประชาชนจีน 1994 (The Ship Registration Regulations of the PRC 1994) จึงเปนกฎหมายท่ีตรา

ข้ึนเพ่ือสรางประสิทธิภาพของการใชอํานาจรัฐในการควบคุมกํากับดูแลเรือและปกปองคุมครองสิทธิและ

สวนไดเสียของบุคคลท่ีเก่ียวของกับการจดทะเบียนเรือ 16 0

51 แสดงใหเห็นวากฎหมายฉบับดังกลาวให

ความสําคัญกับหลักความเก่ียวโยงอันแทจริง (genuine link) ระหวางเรือกับรัฐเจาของธงเรือ (Flag 

State) และกําหนดเง่ือนไขใหเรือท่ีไดรับการจดทะเบียนมีสัญชาติจีนและมีสิทธิชักธงของรัฐจีนได 16152 ซ่ึง

หลักเกณฑท่ีเก่ียวของกับการจดทะเบียนเรือมีดังตอไปนี้ 

 1.2.2.1 หลักเกณฑการไดมาซ่ึงสัญชาติของเรือดวยวิธีจดทะเบียน 

  (1) เง่ือนไขเก่ียวกับคุณสมบัติของเจาของเรือ 

   1. สัญชาติของเจาของเรือ 

                                           

 51 The Ship Registration Regulations of the PRC 1994 

Article 1 These Regulations are enacted with a view to strengthening the supervision and 

control over ships by the State, and safeguarding the legitimate rights and interests of 

the parties involved in the registration of ships. 

 52 The Ship Registration Regulations of the PRC 1994 

Article 3 Sailing ships are allowed to fly the national flag of the People's Republic of 

China after being registered and granted the nationality of the People's Republic of 

China. No ship may fly the national flag of the People's Republic of China without being 

registered during navigation. 



77 

 

 

 

    คุณสมบัติของเจาของเรือซ่ึงสามารถนําเรือมาจดทะเบียนเปน

เรือสัญชาติจีนไดนั้นจะตองเปนบุคคลธรรมดาท่ีมีสัญชาติจีนและมีถ่ินท่ีอยูหรือสถานประกอบการอันเปน

แหลงสําคัญอยูในประเทศสาธารณรัฐประชาชนจีน ในกรณีท่ีเจาของเรือเปนวิสาหกิจจะตองเปนนิติบุคคล

ท่ีจัดตั้งข้ึนตามกฎหมายของประเทศสาธารณรัฐประชาชนจีนและมีสถานประกอบการอันเปนแหลงสําคัญ

ตั้งอยูในประเทศสาธารณรัฐประชาชนจีน และหากมีนักลงทุนตางประเทศเก่ียวของ จะตองมีสัดสวนทุน

จดทะเบียนของนักลงทุนสัญชาติจีนไมนอยกวารอยละ 5053 

    2. ถ่ินท่ีอยูหรือสถานประกอบการของเจาของเรือ 

    ตามหลักเกณฑในการจดทะเบียนเรือแหงสาธารณรัฐประชาชน

จีน 1994 มาตรา 2 (1)(2) (The Ship Registration Regulations of the PRC 1994) เจาของเรือซ่ึงจะ

นํามาจดทะเบียนสัญชาติจีนจะตองมีถ่ินท่ีอยูหรือสถานประกอบการอันเปนแหลงสําคัญอยูในประเทศ

สาธารณรัฐประชาชนจีน หากเจาของเรือเปนวิสาหกิจจะตองมีสถานประกอบการอันเปนแหลงสําคัญ

ตั้งอยูในประเทศสาธารณรัฐประชาชนจีน 

 

 

                                           

 53 The Ship Registration Regulations of the PRC 1994 

Article 2 The following ships shall be registered in accordance with the provisions of 

these Regulations: 

(1) Ships owned by citizens of the People's Republic of China whose residences or 

principal places of business are located within the territory thereof; 

(2) Ships owned by enterprises with legal person status established under the laws of 

the People's Republic of China and whose principal places of business are located 

within the territory thereof, provided that foreign investment is involved, the proportion 

of registered capital contributed by Chinese investors shall not be less than 50 percent; 
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    (2) เง่ือนไขเก่ียวกับมาตรฐานความปลอดภัยของเรือ   

    เม่ือไดจดทะเบียนกรรมสิทธิ์ในเรือแลว เจาของเรือท่ีประสงคจะจด

ทะเบียนเรือสัญชาติจีนจะตองยื่นใบรับรองกรรมสิทธิ์ในเรือพรอมกับเอกสารทางเทคนิคท่ีเก่ียวของกับการ

ตรวจเรือโดยรายการเอกสารท่ีตองยื่นนั้นจะแตกตางกันตามประเภทเขตการเดินเรือกลาวคือ สําหรับเรือ

ท่ีประกอบการเดินเรือระหวางประเทศตองยื่นเอกสารทางเทคนิคของเรือท่ีมีผลบังคับใชซ่ึงออกโดยองคกร

ท่ีมีอํานาจในการตรวจสภาพตามประเภทของเรือ และเอกสารอ่ืนอันเก่ียวดวยมาตรฐานความปลอดภัยใน

การเดินเรือ เชน ใบรับรองขนาดตันของเรือ, ใบรับรองความปลอดภัยในการเดินเรือ เปนตน และสําหรับ

เรือท่ีประกอบการเดินเรือภายในรัฐจะตองยื่นหนังสือรับรองการตรวจเรือซ่ึงออกโดยองคกรท่ีมีอํานาจใน

การตรวจเรือและใบรับรองทางเทคนิคตามประเภทของเรือท่ีมีผลบังคับใชตามประเภทของเรือ163

54 

                                           

 54 The Ship Registration Regulations of the PRC 1994 

Article 15 A shipowner applying for the nationality of a ship shall, in addition to the 

Certificate of Registration of Ship's Ownership, submit the following documents according 

to the ship's navigation zone: 

(1) For ships engaged in international voyages, the valid technical documents of the ship 

issued by an authorized organization for survey of ships in accordance with the type of 

the ship: 

    (a) Tonnage Measurement Certificate; 

    (b) Loadline Certificate; 

    (c) Cargo Ship Safety Construction Certificate; 

    (d) Cargo Ship Safety Equipment Certificate; 

    (e) Passenger Quota Certificate; 

    (f) Passenger Ship Safety Certificate; 

    (g) Cargo Ship Safety Radiotelegraphy Certificate; 

    (h) International Oil Pollution Prevention Certificate; 
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    (3) เง่ือนไขทางดานเอกสารท่ีใชจดทะเบียนเรือ 

    เจาของเรือซ่ึงตองการจะยื่นคํารองขอจดทะเบียนเรือสัญชาติจีน 

จะตองจดทะเบียนใบรับรองกรรมสิทธิ์ในเรือ (Certificate of Registration of Ship’s Ownership) 

พรอมกับทะเบียนเรือเรือ (Certificate of Ship’s Nationality) โดยจะตองกระทําการจดทะเบียนเปน

เจาของกรรมสิทธิ์ในเรือกอนเปนอันดับแรก โดยทําคํารองพรอมยื่นเอกสารหลักฐานท่ีแสดงถึงความเปน

เจาของกรรมสิทธิ์ในเรือ  

    ในการจดทะเบียนรับรองกรรมสิทธิ์ในเรือ หากเรือนั้นเปนเรือท่ี

ซ้ือมาจากผูอ่ืน เจาของเรือจะตองยื่นเอกสารตอไปนี้ 16455 

                                           

    (i) Ship Safety Navigation Certificate; 

    (j) Other relevant technical certificates. 

( 2 )  For a ship engaged in domestic voyages, the ship survey book issued by an 

authorized organization for survey of ships and other valid technical certificates 

according to the type of the ship. 

 55 The Ship Registration Regulations of the PRC 1994 

Article 13 A shipowner applying for registration of the ownership of a ship shall produce 

to the Ship Registration Administration at the port of registry the documents evidencing 

his legal status, and submit the originals and/or copies of the documents evidencing his 

ownership over the ship and the technical information thereof. 

For the registration of ownership of a ship purchased, the following documents shall be 

submitted: 

 (1) Seller's invoice, sales contract and delivery document; 

 (2) Document issued by the ship registration authority at the original port of 

registry certifying the deletion of the ownership; 
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    1. ใบกํากับราคาสินคา, สัญญาซ้ือขาย และเอกสารการสงมอบ

สินคา 

    2. เอกสารรับรองการถอนกรรมสิทธิ์เรือท่ีออกโดยหนวยงานซ่ึงมี

อํานาจเก่ียวกับการจดทะเบียนเรือ ณ ทาเรือจดทะเบียนเดิมของเรือลําดังกลาว 

    3. เอกสารหลักฐานท่ีแสดงวาเรือนั้นมิไดอยูภายใตภาระจํานอง 

หรือหลักฐานท่ีแสดงวาผูรับจํานองเรือใหความยินยอมตอการโอนกรรมสิทธิ์ในเรือลําดังกลาวแลว 

    ในกรณีท่ีเปนเรือสรางใหม เจาของเรือจะตองยื่นเอกสารสัญญาตอ

เรือและเอกสารการสงมอบเรือแตหากการจดทะเบียนกรรมสิทธิ์แหงเรือท่ีอยูระหวางการตอจะตองยื่น

สัญญาตอเรือ และสําหรับการจดทะเบียนกรรมสิทธิ์แหงเรือท่ีสรางข้ึนเพ่ือวัตถุประสงคการใชงานสวนตัวผู

รองขอจดทะเบียนเรือจะตองยื่นเอกสารท่ีแสดงหลักฐานการไดมาซ่ึงกรรมสิทธิ์ในเรือนั้น 165

56 

    ในกรณีท่ีไดรับกรรมสิทธิ์แหงเรือมาโดยทางอ่ืนนอกจากนิติกรรม 

เชน ไดจากการรับมรดก, การขายทอดตลาดตามกระบวนการทางกฎหมาย, หรือคําพิพากษาของศาลผู

รองขอจดทะเบียนเรือจะตองยื่นเอกสารท่ีเปนหลักฐานแสดงผลทางกฎหมายอันเก่ียวดวยกรรมสิทธิ์ในเรือ

นั้น166

57 

                                           

 (3) Document evidencing that the ship is not under mortgage or that the 

mortgagees agree to the transference of the mortgaged ship. 

 56 The Ship Registration Regulations of the PRC 1994 

Article 13 For the registration of ownership of a newly-built ship, the contract of ship 

construction and the delivery document shall be submitted. For the registration of 

ownership of a ship under construction, the contract of ship construction shall be 

submitted. For the registration of ownership of a ship built by oneself for one's own use, 

a document evidencing the procurement of ownership shall be submitted. 

 57 The Ship Registration Regulations of the PRC 1994 
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    เม่ือไดรับการจดทะเบียนกรรมสิทธิ์ในเรือแลว เจาของเรือจะตอง

ดําเนินการยื่นคํารองขอจดทะเบียนสัญชาติเรือ โดยเจาหนาท่ีจะออกทะเบียนเรือเรือ (Certificate of 

Ship’s Nationality) ใหแกเจาของเรือเม่ือตรวจสอบเอกสารการจดทะเบียนแลวเห็นวาถูกตองครบถวน

ตามหลักเกณฑท่ีกฎหมายกําหนด สําหรับกรณีท่ีเรือซ่ึงขอจดทะเบียนสัญชาติจีนนั้นเปนเรือสัญชาติอ่ืนซ่ึง

ซ้ือมาจากตางประเทศและยังคงมีสัญชาติตางประเทศอยู เจาของเรือตองกระทําการยื่นใบรับรองท่ีออก

โดยหนวยงานซ่ึงเก่ียวของกับการจดทะเบียนเรือของเมืองทาจดทะเบียนเดิมของเรือนั้น แสดงคํารับรองวา

เรือดังกลาวถูกถอนสัญชาติแลว หรือรับรองวาสัญชาติเรือนั้นจะถูกถอนทันทีท่ีการจดทะเบียนเรือครั้งใหม

มีผลบังคับใช16758 

 1.2.2.2 หลักเกณฑการสูญเสียสัญชาติของเรือจดทะเบียน 

 (1) โดยความสมัครใจ   

 หลักเกณฑในการจดทะเบียนเรือแหงสาธารณรัฐประชาชนจีน 

1994 (The Ship Registration Regulations of the PRC 1994) ไมมีบทบัญญัติใหสิทธิแกเจาของเรือ

ในการยื่นคํารองขอเพิกถอนทะเบียนเรือดวยความสมัครใจแตอยางใด 

 

                                           

Article 13  For the registration of ownership of a ship procured through heritage, 

presentation, auction under legal process, or court judgment, a document with 

appropriate legal effect evidencing the ship's ownership shall be submitted. 

 58 The Ship Registration Regulations of the PRC 1994 

Article 15 A shipowner applying for the Chinese nationality of a ship of foreign nationality 

purchased abroad which still has the foreign nationality, shall submit a certificate issued 

by the original ship registration authority at the formerport of registry to the effect that 

the former nationality has been deleted or that the former nationality will be 

immediately deleted at such time as the new registration is effected. 
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 (2) โดยเหตุอันเก่ียวดวยการเปลี่ยนแปลงกรรมสิทธิ์ในเรือ 

 ในกรณีท่ีมีการโอนกรรมสิทธิ์ในเรือโดยทางนิติกรรม เจาของเรือผู

โอนกรรมสิทธิ์จะตองยื่นคํารองขอเพิกถอนใบรับรองกรรมสิทธิ์เรือ (Certificate of Ship’s Ownership) 

และทะเบียนเรือเรือ (Certificate of Ship’s Nationality) พรอมท้ังยื่นเอกสารดังกลาวและเอกสารอ่ืนท่ี

เก่ียวของตอสํานักบริหารการจดทะเบียนเรือท่ีทําการจดทะเบียนเรือนั้น 168

59 

 (3) โดยเหตุแหงการฝาฝนขอบังคับของกฎหมาย 

 หลักเกณฑในการจดทะเบียนเรือแหงสาธารณรัฐประชาชนจีน 

1994 (The Ship Registration Regulations of the PRC 1994) ไมมีบทบัญญัติเรื่องการถอนทะเบียน

เรือเรืออันเนื่องมาจากเหตุแหงการฝาฝนขอบังคับของกฎหมายแตอยางใด 

 (4) โดยเหตุการณบางประการท่ีกฎหมายกําหนด ไดแก  

 1. กรณีการสิ้นสุดระยะเวลาการมีผลใชบังคับของทะเบียนเรือเรือ 

เนื่องจากทะเบียนเรือนั้นมีกําหนดระยะเวลาใชบังคับไดเปนเวลา 5 ป 1 6960 เจาของเรือจะตองยื่นคํารองขอ

ตออายุทะเบียนเรือเรือกอนกําหนดเวลาหมดอายุลวงหนา 1 ป ตอสํานักบริหารการจดทะเบียนเรือ 170

61 ซ่ึง

                                           

 59 The Ship Registration Regulations of the PRC 1994  

Article 39 In case of transference of ship's ownership, the former shipowner shall apply 

to the Ship Registration administration at the port of registry for the registration of 

deletion by submitting the Certificate of Ship's Ownership, Certificate of Ship's Nationality 

and other relevant documents. 

 60 The Ship Registration Regulations of the PRC 1994 

Article 16…..The validity period of the Certificate of Ship's Nationality shall be 5 years. 

 61 The Ship Registration Regulations of the PRC 1994 
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หากมิไดดําเนินการตออายุทะเบียนเรือเรือ กฎหมายมิไดบัญญัติไวชัดเจนวาจะมีผลอยางไร แตยอมเขาใจ

ไดวาหากไมมีการตออายุ ทะเบียนเรือเรือนั้นจะสิ้นสุดไปโดยทันทีท่ีครบกําหนดระยะเวลา 5 ปและเปน

เหตุใหเรือลํานั้นสูญเสียสัญชาติจีนไปโดยปริยาย 

 2. กรณีท่ีเรือสูญหาย ถูกรื้อถอน หรืออับปาง เจาของเรือจะตองยื่น

คํารองขอถอนใบรับรองกรรมสิทธิ์ เรือ  (Certificate of Ship’s Ownership) และทะเบี ยน เรือ 

(Certificate of Ship’s Nationality) พรอมท้ังยื่นเอกสารดังกลาวและเอกสารแสดงหลักฐานการสูญหาย

หรือถูกรื้อถอน หรืออับปางของเรือตอสํานักบริหารการจดทะเบียนเรือท่ีทําการจดทะเบียนเรือนั้นภายใน

ระยะเวลา 3 เดือนนับแตเกิดเหตุการณนั้น171

62 

 (5) โดยดุลยพินิจของนายทะเบียนเรือ 

 หลักเกณฑในการจดทะเบียนเรือแหงสาธารณรัฐประชาชนจีน 

1994 (The Ship Registration Regulations of the PRC 1994) ไมมีบทบัญญัติ ท่ีให อํานาจแกนาย

ทะเบียนเรือในการใชดุลยพินิจถอนทะเบียนเรือแตอยางใด 

                                           

Article 4 5  Theshipowner of a ship shall, within 1  year prior to the expiration of the 

Certificate of Ship's Nationality, apply to the Ship Registration Administration at the port 

of registry for the renewal of the certificate by submitting the Certificate of Ship's 

Nationality and the valid technical certificates. 

 62 The Ship Registration Regulations of the PRC 1994 

Article 40 In case a ship is lost (dismantled or sunken included) or missing, the 

shipowner shall, within 3 months after the ship is lost (dismantled or sunken) or missing, 

apply to the Ship Registration Administration at the port of registry for the registration of 

deletion by submitting the Certificate of Registration of Ship's Ownership, Certificate 

ofShip's Nationality and the document evidencing that the ship has been lost 

(dismantled or sunken) or missing.... 
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 1.2.2.3 หลักเกณฑเกี่ยวกับกระบวนการถอนทะเบียนเรือ 

 (1) เจาของเรือมีหนาท่ีตองคืนใบรับรองกรรมสิทธิ์เรือ (Certificate of 

Ship’s Ownership) และทะเบียนเรือ (Certificate of Ship’s Nationality) และเอกสารอ่ืนท่ีเก่ียวของ

ประกอบคํารองขอเพิกถอนทะเบียนเรือตอสํานักบริหารการจดทะเบียนเรือ172

63 

 (2) กรณีการโอนกรรมสิทธิ์ในเรือโดยทางนิติกรรม เม่ือสํานักบริหาร

การจดทะเบียนเรือท่ีทําการจดทะเบียนเรือไดตรวจสอบคํารองพรอมเอกสารท่ีเจาของเรือนํามายื่นแลว

พบวาถูกตองตามท่ีกฎหมายกําหนด ก็จะดําเนินการถอนการจดทะเบียนท่ีเก่ียวของกับกรรมสิทธิ์เรือและ

การจดทะเบียนอ่ืนในระบบทะเบียนเรือ และออกใบรับรองการถอนทะเบียนเรือนั้นใหแกเจาของเรือ หาก

เรือนั้นถูกขายไปตางประเทศ จะตองมีการออกใบรับรองวาสัญชาติเรือไดรับการถอนแลว หรือรับรองวา

สัญชาติเรือจะถูกถอนทันทีท่ีการจดทะเบียนเรือครั้งใหมมีผลใชบังคับ173

64 

 (3) กรณีเรือสูญหาย ถูกรื้อถอน หรืออับปาง เม่ือสํานักบริหารการจด

ทะเบียนเรือท่ีทําการจดทะเบียนเรือไดตรวจสอบคํารองพรอมเอกสารท่ีเจาของเรือนํามายื่นแลวพบวา

                                           

 63 The Ship Registration Regulations of the PRC 1994 Article 39 and Article 40. 

 64 The Ship Registration Regulations of the PRC 1994 

Article 39 paragraph 2 After the application has been examined and verified to be in 

compliance with the requirements of these Regulations, the Ship Registration 

Administration at the port of registry shall delete the registration regarding ship's 

ownership and other relevant registrations in the Register of Ships, withdraw the 

certificates of registration concerned, and issue a certificate of deletion of ship's 

registration to the shipowner. If the ship is sold overseas, the Ship Registration 

Administration shall issue a certificate to the effect that the ship's nationality has been 

deleted, or that the ship's nationality will be deleted immediately when the ship is 

registered anew. 
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ถูกตองตามท่ีกฎหมายกําหนด ก็จะดําเนินการถอนการจดทะเบียนเรือท่ีบันทึกไวในระบบทะเบียนเรือ 

ถอนใบรับรองการจดทะเบียนท่ีเก่ียวของ และออกใบรับรองการถอนทางทะเบียนใหแกเจาของเรือ174

65 

 จากหลักเกณฑในการจดทะเบียนเรือแหงสาธารณรัฐประชาชนจีน 1994 (The 

Ship Registration Regulations of the PRC 1994) จะเห็นไดวา การจดทะเบียนเรือเปนสิ่งสําคัญของ

การไดมาซ่ึงสัญชาติจีนและสิทธิชักธงเรือจีน โดยสงวนเง่ือนไขไวดานคุณสมบัติของเจาของเรือผูมีสิทธิจด

ทะเบียนเรือวาตองเปนพลเมืองจีนหรือนิติบุคคลสัญชาติจีนซ่ึงมีถ่ินท่ีอยูหรือสถานประกอบการตั้งอยูใน

ประเทศสาธารณรัฐประชาชนจีนเทานั้น กฎหมายอันเก่ียวดวยการรับจดทะเบียนเรือของประเทศ

สาธารณรัฐประชาชนจีนจึงมิใชหลักเกณฑอันมีลักษณะยืดหยุนสําหรับเจาของเรือผูมีสัญชาติอ่ืน จึงกลาว

ไดวาประเทศสาธารณรัฐประชาชนจีนมีการจดทะเบียนเรือแบบปด 175

66 เพราะมีการสงวนกิจการเรือ

พาณิชยไวใหแกบุคคลผูมีสัญชาติจีนเทานั้น 

                                           

 65 The Ship Registration Regulations of the PRC 1994 

Article 40 In case a ship is lost (dismantled or sunken included) or missing, the 

shipowner shall, within 3 months after the ship is lost (dismantled or sunken) or missing, 

apply to the Ship Registration Administration at the port of registry for the registration of 

deletion by submitting the Certificate of Registration of Ship's Ownership, Certificate of 

Ship's Nationality and the document evidencing that the ship has been lost (dismantled 

or sunken) or missing. After the application has been examined and verified to be in 

compliance with the requirements of these Regulations, the Ship Registration 

Administration shall delete the ship's registration in the Register of Ships, withdraw the 

certificates of registrations concerned, and issue a certificate of deletion to the 

shipowner. 

 66 Alexander J. Marcopoulos, “Flags of Terror : An Argument for Rethinking 

Maritime Security Policy Regarding Flags of Convenience,” Tulane Maritime Law Journal, 

p.288 (Winter 2007). 
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 1.2.3 ประเทศสาธารณรัฐสิงคโปร 

   กฎหมายวาดวยเรือพาณิชยของประเทศสาธารณรัฐสิงคโปร 1996 (Merchant 

Shipping Act (Chapter 179) 1996) ใหคําจํากัดความของ “เรือสัญชาติสิงคโปร” ไววาหมายถึงเรือท่ี

ไดรับการจดทะเบียนภายใตอํานาจบทบัญญัติสวนท่ี 2 แหงกฎหมายวาดวยเรือพาณิชย 1996 และการจด

ทะเบียนนั้นตองมิไดถูกถอนหรือถูกระงับไวเปนการชั่วคราวตามกฎหมาย 176

67แสดงใหเห็นวาการจดทะเบียน

เรือภายใตกฎหมายของประเทศสาธารณรัฐสิงคโปรนั้นนํามาซ่ึงการมีสัญชาติสิงคโปรของเรือ 

 

 1.2.3.1 หลักเกณฑการไดมาซ่ึงสัญชาติของเรือดวยวิธีจดทะเบียน 

 (1) เง่ือนไขเก่ียวกับคุณสมบัติของเจาของเรือ 

     1. สัญชาติของเจาของเรือ 

      จากหลักเกณฑการวาดวยการจดทะเบียนเรือ (Merchant 

Shipping (Registration of Ships) Regulations) กําหนดให เรือซ่ึงจะจดทะเบียนเปนเรือสัญชาติ

สิงคโปรภายใตกฎหมายวาดวยเรือพาณิชยของประเทศสาธารณรัฐสิงคโปร 1996 นั้น เจาของเรือจะตองมี

คุณสมบัติ ดังตอไปนี้17768 

                                           

 67 Merchant Shipping Act (Chapter 179) 1996 

2. “Singapore ship” means a ship registered, provisionally or otherwise, under Part II and 

its registry is not closed or deemed to be closed or suspended under that Part; 

 68 Merchant Shipping (Registration of Ships) Regulations 

3. The following persons are qualified to be owners of ships which are to be registered 

under Part II of the Act: 

 (a) citizens of Singapore; and 

 (b) bodies corporate incorporated in Singapore. 
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      ก. กรณีบุคคลธรรมดาเปนเจาของกรรมสิทธิ์เรือจะตองเปนคน

สัญชาติสิงคโปรหรือเปนผูมีถ่ินท่ีอยูถาวรอยูในประเทศสาธารณรัฐสิงคโปร 17869 

      ข. กรณีบริษัทเปนเจาของกรรมสิทธิ์ เรือไมวาท้ังหมดหรือ

บางสวน จะตองจดทะเบียนจัดตั้งบริษัทในประเทศสาธารณรัฐสิงคโปร17970และหากเรือนั้นมิใชเรือโยง (tug) 

หรือเรือทองแบน (barge) จะตองมีทุนจดทะเบียนท่ีชําระแลวไมนอยกวา 50,000 ดอลลารสิงคโปร 18071 

สวนกรณีท่ีบริษัทเปนเจาของเรือโยง (tug) หรือเรือทองแบนไมวาท้ังหมดหรือบางสวน กฎหมายกําหนด

ทุนข้ันต่ําไวแตกตางกันตามมูลคาของเรือ กลาวคือ หากเรือมีมูลคาไมต่ํากวา 100,000 ดอลลารสิงคโปร 

บริษัทนั้นจะตองมีทุนจดทะเบียนชําระแลวไมนอยกวา 10% ของมูลคาเรือ หรือมีทุนจดทะเบียนชําระ

แลวข้ันต่ํา 50,000 ดอลลารสิงคโปรอยางใดอยางหนึ่งแลวแตจํานวนใดจะนอยกวา แตหากเรือมีมูลคาต่ํา

กวา 100,000 ดอลลารสิงคโปร บริษัทจะตองมีทุนจดทะเบียนชําระแลวข้ันต่ํา 10,000 ดอลลารสิงคโปร

181

72 

                                           

 69 Merchant Shipping (Registration of Ships) Regulations 

2. In this Part — 

 “citizen of Singapore” includes a permanent resident of Singapore; 

 70 Ibid. 

 71 Merchant Shipping (Registration of Ships) Regulations 

5.—(1 ) A ship, other than a tug or barge referred to in paragraph (2 ), owned wholly or 

partly by a company shall not be registered unless the company has a minimum paid-

up capital of $50,000. 

 72 Merchant Shipping (Registration of Ships) Regulations 

5.—(2) A tug or barge owned wholly or partly by a local company which owns only tugs 

or barges or both shall not be registered unless each of the local company and its 

holding company, if any, has — 
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      ค. กรณี ท่ีเจาของกรรมสิทธิ์ เรือเปนคนตางชาติ  มีสิทธิจด

ทะเบียนเรือสัญชาติสิงคโปรท่ีสามารถขับเคลื่อนเองไดดวยกําลังจักรกลขนาดไมต่ํากวา 1,600 ตันกรอส

และมีอายุไมเกิน 17 ป18273 

     2. ถ่ินท่ีอยูหรือสถานประกอบการของเจาของเรือ 

     จากการศึกษาพบวาหลักเกณฑการวาดวยการจดทะเบียนเรือ 

(Merchant Shipping (Registration of Ships) Regulations) มิไดกําหนดเง่ือนไขคุณสมบัติของเจาของ

เรือในสวนของถ่ินท่ีอยูหรือสถานประกอบการของเจาของเรือแตอยางใด 

     (2) เง่ือนไขเก่ียวกับมาตรฐานความปลอดภัยของเรือ 

                                           

 (a) where the value of the tug or barge is not less than $100,000, a minimum 

paid-up capital of — 

  (i) 10% of the value of the tug or barge; or 

  (ii) $50,000, 

whichever is the less; or 

 (b) where the value of the tug or barge is less than $100,000, a minimum paid-up 

capital of $10,000. 

 73 Merchant Shipping (Registration of Ships) Regulations 

8. —(1)  No foreign owned ship shall be registered unless it is — 

 (a) fitted with mechanical means of self-propulsion; and 

 (b) of not less than 1,600 gross tons. 

(2)  No ship above 17 years of age shall be registered unless the Registrar is satisfied that 

the ship is in a satisfactory condition in all respects. 
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     เจาของเรือซ่ึงประสงคจะจดทะเบียนเรือสัญชาติสิงคโปรจะตองยื่น

คํารองขอจดทะเบียนเรือพรอมสงมอบหลักฐานแสดงวาเรือมีสภาพท่ีสามารถเดินทะเลไดอยางปลอดภัย 

(Seaworthiness) เชน ใบรับรองจากสถาบันจัดชั้นเรือ และเอกสารอ่ืนตามท่ีนายทะเบียนเรือกําหนด183

74 

    (3) เง่ือนไขทางดานเอกสารท่ีใชจดทะเบียนเรือ 

                                           

 74 Merchant Shipping Act (Chapter 179) 1996 

Section 11 —(1) An application for the registry of a ship shall be — 

 (b) submitted together with the declaration of ownership, the document of title 

to the ship, evidence of the cancellation of any foreign registry, the ship’s tonnage 

certificate, a certificate specifying the ship’s build and such other particulars as the 

Registrar may require, such evidence of seaworthiness as may be specified in the 

regulations made under section 45 and such other document relating to the ship as the 

Registrar may require. 

Merchant Shipping (Registration of Ships) Regulations 

14.—(1)  The following documents may be accepted by the Registrar as evidence that a 

ship is in a seaworthy condition for registry under section 12 or 13 of the Act: 

 ( a) a classification certificate issued by a classification society which has been 

authorized to issue certificates on behalf of the Government; and 

 ( b) such other documents relating to the seaworthiness of the ship as the 

Registrar may determine. 

(2)  Evidence of the seaworthiness of a ship shall be produced to the Registrar at such 

time as he may require, such evidence being appropriate to the voyages on which the 

ship is to be engaged. 
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     ในกรณีท่ีเปนเรือซ่ึงยังมิไดจดทะเบียนสัญชาติสิงคโปร เจาของเรือ

จะตองยื่นคํารองขอจดทะเบียนเรือพรอมยื่นเอกสารหลักฐานการเปนเจาของกรรมสิทธิ์ ใบรับรองการตอ

เรือ หลักฐานซ่ึงแสดงวาเรือมีความพรอมออกเดินทะเลแลว หลักฐานการถอนทะเบียนเรือสัญชาติ

ตางประเทศ ใบรับรองขนาดระวางบรรทุกเรือ หรือเอกสารอ่ืนตามท่ีนายทะเบียนเรือกําหนด184

75 

                                           

 75 Merchant Shipping Act (Chapter 179) 1996 

11. —(1) An application for the registry of a ship shall be —  

 (a) made in writing by the person applying to be registered as owner or by some 

other person on his behalf; and  

 (b) submitted together with the declaration of ownership, the document of title 

to the ship, evidence of the cancellation of any foreign registry, the ship’s tonnage 

certificate, a certificate specifying the ship’s build and such other particulars as the 

Registrar may require, such evidence of seaworthiness as may be specified in the 

regulations made under section 45 and such other document relating to the ship as the 

Registrar may require.  

(2) A person shall not be entitled to be registered as owner of a ship or of a share 

therein until he, or, in the case of a corporation, the person authorized under this Act to 

make declarations on behalf of the corporation, has made and signed a declaration of 

ownership in the prescribed form and containing the following particulars:  

 (a) the name of the ship and its gross and net tonnages and such other 

particulars as may be prescribed;  

 (b) a statement of his qualification to own a Singapore ship, or, in the case of a 

corporation, such circumstances of the constitution and business thereof as prove it to 

be qualified to own a Singapore ship;  
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  1.2.3.2 หลักเกณฑการสูญเสียสัญชาติของเรือจดทะเบียน 

    (1) โดยความสมัครใจ  

      เจาของเรือซ่ึงมีความประสงคจะถอนทะเบียนเรือสัญชาติ

สิงคโปร สามารถยื่นคํารองขอตอนายทะเบียนเรือไดภายใตเง่ือนไขตอไปนี้18576 

                                           

 (c) a statement of the time when and the place where the ship was built, or, if 

the time and the place of building are unknown, a statement that the declarant does 

not know the time and place of its building;  

 (d) a statement as to the owner of the ship and his citizenship and, if the ship is 

owned by more than one person, the number of shares each of them is entitled to; and  

 (e) a declaration that, to the best of his knowledge and belief, no unqualified 

person is entitled as owner to any legal or beneficial interest in the ship or any share 

therein. 

 76 Merchant Shipping Act (Chapter 179) 1996 

42.—(1) The owner of a Singapore ship may make a written application to close its 

registry if there is no —  

 (a) unsatisfied mortgage entered in its register;  

 (b) subsisting entry made under section 24 prohibiting any dealing with the ship;  

 (c) unpaid fees within the meaning of section 213 (4) with respect to the ship; 

and  

 (d) outstanding claims of the master or seamen of the ship in respect of wages 

which have been notified to the Director.  
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    1. ไมมีภาระจํานองเรือติดคางอยู 

    2. ไมมีคําสั่งศาลหามการดําเนินการใดๆ เก่ียวกับเรือนั้น 

    3. ไมมีภาระคาธรรมเนียมคางชําระเก่ียวกับเรือนั้น 

    4. ไมมีขอเรียกรองคาจางของนายเรือและลูกเรือยื่นเสนอตอ

เจาหนาท่ีรัฐ 

    5. คํารองขอถอนทะเบียนเรือตองระบุชื่อเรือ ทาเรือและรัฐซ่ึง

เจาของเรือประสงคจะนําเรือไปจดทะเบียน (หากมี) หรือมิเชนนั้นจะตองระบุเหตุผลในการขอถอน

ทะเบียนเรือ 

 ท้ังนี้ เจาหนาท่ีจะดําเนินการถอนทะเบียนเรือและบันทึกลงใน

ทะเบียนเม่ือไดรับคํารองและตนฉบับใบรับรองการจดทะเบียนเรือสิงคโปรคืนจากเจาของเรือแลว  

 (2) โดยเหตุอันเก่ียวดวยการเปลี่ยนแปลงกรรมสิทธิ์ในเรือ ไดแก 

  1. กรณีท่ีเรือจดทะเบียนสัญชาติสิงคโปรท่ีมีขนาดระวาง

บรรทุกเรือต่ํากวา 1,600 ตันกรอสซ่ึงมีเจาของเปนบริษัทและจํานวนหุนท้ังหมดหรือหุนสวนมากของ

บริษัทไดโอนไปยังบุคคลซ่ึงมิไดมีสัญชาติสิงคโปรหรือมิใชบริษัทสิงคโปรเรือนั้นจะถูกถอนทะเบียนเรือ 

                                           

(2) The application shall specify the name of the ship, the intended port and country of 

registry (if applicable) or otherwise the reason for the closure and shall be submitted to 

the Registrar together with the certificate of registry of the ship.  

(3) On receipt of the application and the certificate of registry, the Registrar shall, if he is 

satisfied of the matters mentioned in subsection (1), close the registry of the ship and 

make an entry thereof in the register. 
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หรือกรณีท่ีเจาของเรือจดทะเบียนขนาดดังกลาวเปนพลเมืองสิงคโปรแลวสวนแหงกรรมสิทธิ์ไดโอนไปยัง

บุคคลซ่ึงมิไดมีสัญชาติสิงคโปรหรือมิใชบริษัทสิงคโปร เรือนั้นจะถูกถอนทะเบียนเรือเชนเดียวกัน 186

77 

 2. กรณีการโอนกรรมสิทธิ์หรือหุนในเรือโดยทางนิติกรรมไปยัง

ผูรับโอนท่ีไมมีคุณสมบัติเปนเจาของเรือสัญชาติสิงคโปรได ใหถือวาทะเบียนเรือเรือนั้นสิ้นสุดลงและนาย

ทะเบียนเรือตองบันทึกการนั้นไวในทะเบียน187

78 

 3. กรณีท่ีเจาของเรือซ่ึงเปนบริษัทท่ีมีทุนจดทะเบียนชําระแลว

ข้ันต่ําตามเกณฑท่ีกฎหมายกําหนดตามหลักเกณฑการวาดวยการจดทะเบียนเรือ (Merchant Shipping 

(Registration of Ships) Regulations) ขอ 5 (1) กับ (2) แลวตอมาภายหลังทุนจดทะเบียนดังกลาว

ลดลงจนมีสัดสวนต่ํากวาเกณฑท่ีกฎหมายกําหนด จะตองถูกถอนทะเบียนเรือ188

79 

                                           

 77 Merchant Shipping (Registration of Ships) Regulations 

4 . The registry of a tug or a barge, or a ship of less than 1 ,600  gross tons and owned 

wholly or partly by — 

 ( a) a local company shall be closed if all or a majority of the shares in the 

company or its holding company, if any, are; or 

 (b) a citizen of Singapore shall be closed if any share in the tug or barge or ship 

is,transferred to a person who is not a citizen of Singapore or another local company. 

 78 Merchant Shipping Act (Chapter 179) 1996 

20.  (2) Where a Singapore ship or any share therein is transferred to a person not 

qualified to own a Singapore ship and the bill of sale is registered under section 18, the 

registry of the ship shall be deemed to be closed and the Registrar shall make an entry 

thereof in the register. 

 79 Merchant Shipping (Registration of Ships) Regulations 

5. (6) Where — 
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 (3) โดยเหตุแหงการฝาฝนขอบังคับของกฎหมาย  

 ไดแก กรณีกรรมสิทธิ์ในเรือตกไปโดยทางอ่ืนนอกจากนิติกรรมไปยัง

ผูรับโอนซ่ึงมีคุณสมบัติเปนเจาของเรือสัญชาติสิงคโปรได เรือนั้นจะตองไดรับการจดทะเบียนเรือใหมอีก

ครั้ง หากมิไดดําเนินการจดทะเบียนเรือใหม หรือทะเบียนเรือเรือเดิมมิไดถูกยกเลิกภายในกําหนดเวลา 60 

วันนับแตวันท่ีนายทะเบียนจดแจงการโอนนั้น ใหถือวาทะเบียนเรือเรือนั้นสิ้นสุดลงและนายทะเบียนเรือ

ตองบันทึกการนั้นไวในทะเบียน (เวนแตยังมีภาระจํานองติดคางอยูในทะเบียนเรือเรือ)189

80 

                                           

 (a) any company which is required to have the minimum paid-up capital 

under paragraph (1) for the registry of any ship referred to in that paragraph; or 

 (b) any local company or holding company which is required to have the 

minimum paid-up capital under paragraph (2) for the registry of any tug or barge referred 

to in that paragraph,reduces its paid-up capital below that minimum, the registry of the 

ship, tug or barge, as the case may be, shall be closed by the Minister. 

 80 Merchant Shipping Act (Chapter 179) 1996 

21. (3) Where the property in a Singapore ship or any share therein is transmitted to a 

person qualified to own a Singapore ship, the ship shall, subject to section 4 2 , be 

registered anew and if the ship is not registered anew or its registry is not closed within 

6 0  days of the date on which the entry is made under subsection (2 ) or such longer 

period not exceeding one year as the Registrar may allow, the registry of the ship shall 

be deemed to be closed (except in relation to any unsatisfied mortgages entered 

therein) and the Registrar shall make an entry thereof in the register. 

http://statutes.agc.gov.sg/aol/search/display/view.w3p;page=0;query=Id%3A%22b9c96010-e3c7-49ee-9123-4453368dcb4d%22%20Status%3Ainforce%20ValidTime%3A20160214000000%20TransactionTime%3A20160214000000;rec=0#pr5-ps2-.
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  (4) โดยเหตุการณบางประการท่ีกฎหมายกําหนด  

 ไดแก กรณีท่ีเรือสูญหาย ถูกขาศึกยึด ถูกไฟไหม อับปางเจาของเรือ

จะตองแจงนายทะเบียนเรือทันทีท่ีทราบเหตุการณ และนายทะเบียนเรือจะตองบันทึกการนั้นลงใน

ทะเบียนและใหถือวาการจดทะเบียนเรือนั้นสิ้นสุดลง เวนแตกรณีท่ียังมีภาระจํานองติดคางอยูในทะเบียน

เรือเรือ190

81 

 (5) โดยดุลยพินิจของนายทะเบียนเรือ 

 นายทะเบียนเรือมีอํานาจเพิกถอนการจดทะเบียนเรือสัญชาติ

สิงคโปรได (เวนแตมีภาระจํานองติดคางอยูในทะเบียนเรือ) หากพบการฝาฝนบทบัญญัติใดๆ แหง

กฎหมายฉบับนี้หรืออนุสัญญาใดท่ีมีผลใชบังคับในรัฐ หรือกรณีท่ีนายทะเบียนเรือพิจารณาเห็นวาไมมี

ประโยชนตอสาธารณชนอันใดในการท่ีเรือนั้นจะไดรับการจดทะเบียนเปนเรือสัญชาติสิงคโปรอีกตอไป 191
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 81 Merchant Shipping Act (Chapter 179) 1996 

41.—(1) Where a Singapore ship is actually or constructively lost, taken by the enemy, 

burnt or broken up, every owner of the ship or any share therein shall, immediately on 

having knowledge of the event, if no notice thereof has already been given to the 

Registrar, give notice thereof to the Registrar, and the Registrar shall make an entry 

thereof in the register and the registry of the ship shall be deemed to be closed except 

in relation to any unsatisfied mortgages entered therein. 

 82 Merchant Shipping Act (Chapter 179) 1996 

43.—(1 ) The Authority may close the registry of a Singapore ship (except in relation to 

any unsatisfied mortgages entered therein) and cancel its certificate of registry for any 

contravention of any of the provisions of this Act or any international convention 

applicable to Singapore.  
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 1.2.3.3 หลักเกณฑเกี่ยวกับกระบวนการถอนทะเบียนเรือ 

 (1) ในการท่ีเจาของเรือจะยื่นคํารองขอถอนทะเบียนเรือ 192

83 หรือกรณี

การจดทะเบียนหลักฐานการซ้ือขาย (Bill of Sale) สําหรับการโอนกรรมสิทธิ์หรือหุนของเรือโดยทางนิติ

กรรม 193

84 หรือกรณีการโอนกรรมสิทธิ์หรือหุนของเรือไปใหผูท่ีไมมีคุณสมบัติเปนเจาของเรือสัญชาติสิงคโปร

194

85นั้น กฎหมายกําหนดใหทุกกรณีจะตองปฏิบัติตามเง่ือนไขตอไปนี้ 

    1. ไมมีภาระจํานองเรือติดคางอยู 

    2. ไมมีคําสั่งศาลหามการดําเนินการใดๆ เก่ียวกับเรือนั้น 

    3. ไมมีภาระคาธรรมเนียมคางชําระเก่ียวกับเรือนั้น 

    4. ไมมีขอเรียกรองคาจางของนายเรือและลูกเรือยื่นเสนอตอ

เจาหนาท่ีรัฐ 

 (2) นายทะเบียนเรือมีหนาท่ีจดแจงการสิ้นสุดสัญชาติเรือไวในระบบ

ทะเบียนเรือ 

 (3) ผูท่ีเปนเจาของเรือในเวลาท่ีการจดทะเบียนเรือสิ้นสุดหรือถือวา

สิ้นสุด มีหนาท่ีคืนทะเบียนเรือเรือใหแกนายทะเบียนเรือภายในกําหนดเวลา 60 วันนับแตการจดทะเบียน

                                           

(2 ) The Authority may close the registry of a Singapore ship (except in relation to any 

unsatisfied mortgages entered therein) and cancel its certificate of registry if the 

Authority is satisfied that it is not in the public interest for the ship to continue to be 

registered as a Singapore ship. 

 83 Merchant Shipping Act (Chapter 179) 1996 Section 42. 

 84 Merchant Shipping Act (Chapter 179) 1996 Section 18. 

 85 Merchant Shipping Act (Chapter 179) 1996 Section 20 (1). 
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เรือสิ้นสุดเพ่ือดําเนินการถอนทะเบียนเรือเรือนั้น หากมิไดคืนทะเบียนเรือเรือภายในกําหนดเวลาโดยไมมี

เหตุผลอันสมควร เจาของเรือมีความผิดตองระวางโทษปรับไมเกิน 5,000 ดอลลารสิงคโปร19586 

 อนึ่ง มีขอสังเกตวากระบวนการถอนสัญชาติของเรือจดทะเบียนตาม

กฎหมายรัฐสาธารณรัฐสิงคโปรนั้น ไมวาสัญชาติเรือจะสิ้นสุดดวยวิธีใด จะตองคํานึงถึงภาระจํานองเรือท่ี

ปรากฏอยูบนทะเบียนเรือเสมอ กลาวคือ หากเรือนั้นยังมิไดปลอดภาระจํานองเรือออกจากทะเบียนเรือ

เรือ จะสงผลใหนายทะเบียนเรือไมสามารถถอนทะเบียนเรือได 19687 สวนเจาของเรือเองจะไมสามารถยื่นคํา

รองขอถอนทะเบียนเรือได 19788และในกรณีโอนกรรมสิทธิ์หรือหุนในเรือโดยทางนิติกรรม เจาของเรือไม

สามารถจดทะเบียนหลักฐานการซ้ือขาย (Bill of Sale) เพ่ือแจงการโอนกรรมสิทธิ์ในเรือไดเวนแตจะเปน

                                           

 86 Merchant Shipping Act (Chapter 179) 1996 

17. (3) Where the registry of a ship is closed or deemed to be closed under this Part 

(except under section 43), the registered owner of the ship at the time of the closure 

shall deliver up the certificate of registry to the Registrar for cancellation within 60 days 

of the closure and if he fails, without reasonable cause, to deliver up the certificate of 

registry within that period, he shall be guilty of an offence and shall be liable on 

conviction to a fine not exceeding $5,000. 

 87 Merchant Shipping Act (Chapter 179) 1996 

43.—(1) The Authority may close the registry of a Singapore ship (except in relation to 

any unsatisfied mortgages entered therein) and cancel its certificate of registry for any 

contravention of any of the provisions of this Act or any international convention 

applicable to Singapore. 

 88 Merchant Shipping Act (Chapter 179) 1996 

42.—(1) The owner of a Singapore ship may make a written application to close its 

registry if there is no —  

 (a) unsatisfied mortgage entered in its register; 
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การโอนกรรมสิทธิ์หรือหุนไปใหแกผูรับโอนท่ีมีคุณสมบัติเปนเจาของเรือสัญชาติสิงคโปรได และผูรับ

จํานองเรือไดมีหนังสือแสดงความยินยอมในการดังกลาวแลว 198

89 

    จากหลักเกณฑการจดทะเบียนเรือและถอนทะเบียนเรือดังกลาวมาท้ังหมด

ขางตน จะเห็นไดวากฎหมายวาดวยการจดทะเบียนเรือของประเทศสาธารณรัฐสิงคโปรนั้นมีรายละเอียด

หลักเกณฑเง่ือนไขการรับจดทะเบียนแตกตางกันตามคุณสมบัติของเจาของเรือในสวนท่ีเปนสัญชาติกับทุน

ของเจาของเรือ โดยคํานึงถึงอายุและขนาดระวางเรือประกอบกัน 199

90และหากคุณสมบัติของเจาของเรือ

                                           

 89 Merchant Shipping Act (Chapter 179) 1996  

18. (5) The Registrar shall not make an entry under this section in respect of any ship if 

there is —  

 (a) any unsatisfied mortgage entered in its register, unless, where the ship or any 

share therein is transferred to a person qualified to own a Singapore ship, the mortgagee 

has given his consent in writing;  

 90 Merchant Shipping Act (Chapter 179) 1996 

Conditions for registration of ships 

8.—(1) The Authority may, with the approval of the Minister, make regulations 

prescribing the conditions for the registration of a ship as a Singapore ship. 

(2)  Without prejudice to the generality of subsection (1), regulations made under this 

section may make provision — 

 (a) describing the persons qualified to own Singapore ships or any share therein 

(referred to in this Part as personsqualified to own Singapore ships); 

 (b) requiring a corporation having a share capital to have a minimum amount of 

paid-up capital; 

 (c) limiting the age and tonnage of a ship; 
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เปลี่ยนแปลงไปภายหลังจากการจดทะเบียนจนถึงขนาดท่ีทําใหคุณสมบัตินั้นไมครบถวนตามท่ีกฎหมาย

กําหนดก็จะเปนเหตุแหงการถอนทะเบียนเรือและสูญเสียสัญชาติเรือสิงคโปรไปในท่ีสุด ดังนั้น จะเห็นได

วาประเทศสาธารณรัฐสิงคโปรมีวิธีการจดทะเบียนเรือแบบเปด 200

91 อยางไรก็ดี มีผูใหความเห็นวาประเทศ

ดังกลาวใชวิธีการจดทะเบียนเรือแบบปดเนื่องจากมีเง่ือนไขการจดทะเบียนเรือบางประการท่ีเครงครัด

มากกวาหลักเกณฑการจดทะเบียนเรือแบบเปด201

92 

 1.2.4 ประเทศสาธารณรัฐปานามา 

 ประเทศสาธารณรัฐปานามามิไดใหความสําคัญกับหลักความสัมพันธระหวาง

สัญชาติของเจาของเรือกับรัฐท่ีรับจดทะเบียนเรือท่ีไดรับการจดทะเบียนและมีสิทธิชักธงเรือปานามานั้นไม

จําตองถูกถือครองกรรมสิทธิ์โดยคนสัญชาติปานามาเทานั้น บุคคลผูมีสัญชาติของรัฐอ่ืนก็สามารถนําเรือ

ของตนมาจดทะเบียนเปนเรือสัญชาติปานามาได นอกจากนี้ ประเทศสาธารณรัฐปานามามีหลักเกณฑการ

จดทะเบียนเรือท่ียืดหยุนอันเขาลักษณะการจดทะเบียนเรือแบบเปด (flag of convenience)202

93 

 ในสวนกฎหมายอันเก่ียวดวยสัญชาติเรือจดทะเบียนแหงประเทศสาธารณรัฐ

ปานามา คือ กฎหมายฉบับท่ี 57 ของวันท่ี 6 สิงหาคม 2008 (LAW No. 57 Of 6 August 2008) มี

หลักเกณฑท่ีแบงประเภทการใชงานเรือพาณิชยออกเปน 2 ประเภท ไดแกเรือท่ีใชสําหรับการคาระหวาง

ประเทศประเภทหนึ่ง กับเรือท่ีใชสําหรับการคาภายในรัฐอีกประเภทหนึ่ง 203

94 เจาของเรือสามารถเลือกจด

                                           

 (d) requiring a corporate owner to disclose to the Registrar such particulars and in 

such manner as may be specified before making an application to register a ship; and 

 91 International Transport Worker’s Federation: ITF, <www.itfseafarers.org>. 

 92 อาจารี งามวงษวาน, “วิเคราะหรางพระราชบัญญัติการจดทะเบียนเรือสากล พ.ศ......,” 

(วิทยานิพนธมหาบัณฑิต คณะนิติศาสตร มหาวิทยาลัยธรรมศาสตร, 2555), น.26-27. 

 93 Alexander J. Marcopoulos, supra note 68, p.290-291. 

 94 LAW No. 57 Of 6 August 2008 
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ทะเบียนเรือประเภทใดประเภทหนึ่งหรือจะจดทะเบียนการใชงานเรือท้ังสองประเภทก็ได และอาจขอ

เปลี่ยนประเภทการใชงานเรือในภายหลังก็ได 20 495 นอกจากนี้ เรือทุกลําท่ีจดทะเบียนเรือภายใตกฎหมาย

แหงรัฐสาธารณรัฐปานามาจะตองมีใบอนุญาตการเดินเรือ (navigation license) กับใบอนุญาตใหใชวิทยุ

สื่อสาร (radio licenses) ซ่ึงรัฐบาลปานามาเปนผูออกให 2 0596 ในสวนเนื้อหาเก่ียวกับการไดมาซ่ึงสัญชาติ

เรือจดทะเบียนและการสูญเสียสัญชาติเรือ มีดังตอไปนี้ 

 1.2.4.1 หลักเกณฑการไดมาซ่ึงสัญชาติของเรือดวยวิธีจดทะเบียน 

   การจดทะเบียนเรือสัญชาติปานามาจะตองปฏิบัติตามกฎหมายฉบับท่ี 

57 ของวันท่ี 6 สิงหาคม 2008 (LAW No. 57 Of 6 August 2008) เม่ือจดทะเบียนเรือแลวจะมีผลใหเรือ

ลํานั้นไดรับสัญชาติปานามาและมีสิทธิชักธงเรือสัญชาติปานามา นอกจากนี้ เรือสัญชาติปานามาจะตอง

ปฏิบัติตามกฎหมายภายในแหงประเทศสาธารณรัฐปานามาอีกดวย206

97 

                                           

Article 2. The Merchant Marine shall be comprised of vessels engaged in foreign trade 

and vessels engaged in domestic trade… 

 95 LAW No. 57 Of 6 August 2008 

Article 6. Any vessel registered in the Merchant Marine engaged in foreign trade may 

request a change to domestic trade or vice versa. The General Directorate of the 

Merchant Marine may authorize vessels to engage in both types of trade. In any of these 

cases, vessels shall be subject to any of the additional requirements provided for the 

type of trade in which they wish to engage. These changes do not require the vessel’s 

deletion from its original registry, therefore, no deletion fees shall be payable. 

 96 Abogados, Panama Ship Registry Guide&Procedure, (Panama : ICAZA, 

GONZALEZ-RUIZ & ALEMAN, 2012), p.9. 

 97 LAW No. 57 Of 6 August 2008 
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   (1) เง่ือนไขเก่ียวกับคุณสมบัติของเจาของเรือ 

   เนื่องจากรัฐสาธารณรัฐปานามาเปนรัฐท่ีมีวิธีการจดทะเบียนเรือ

แบบชักธงสะดวก (flag of convenience) การไดมาซ่ึงสัญชาติเรือปานามาจึงไมมีหลักเกณฑเก่ียวกับ

คุณสมบัติของเจาของเรือท่ีเครงครัดเทารัฐท่ีมีวิธีการจดทะเบียนเรือแบบท่ีอาศัยหลักความเก่ียวโยงอัน

แทจริง (genuine link) กลาวคือ บุคคลผูเปนเจาของเรือไมวาจะเปนบุคคลธรรมดาหรือนิติบุคคลสัญชาติ

ใดๆ  และไมวาเจาของเรือนั้นจะมีถ่ินท่ีอยูหรือสถานประกอบการอยูในรัฐสาธารณรัฐปานามาหรือไม ยอม

สามารถนําเรือมาจดทะเบียนท่ีรัฐสาธารณรัฐปานามาภายใตกฎหมายฉบับท่ี 57 ของวันท่ี 6 สิงหาคม 

2008 (LAW No. 57 Of 6 August 2008) ได20798 

   (2) เง่ือนไขเก่ียวกับมาตรฐานความปลอดภัยของเรือ 

   ในกระบวนการจดทะเบียนเรือนั้น กฎหมายฉบับท่ี 57 ของวันท่ี 6 

สิงหาคม 2008 (LAW No. 57 Of 6 August 2008) ใหอํานาจแกเจาหนาท่ีรัฐในการปฏิเสธการจด

ทะเบียนเรือเปนเรือสัญชาติปานามาไดหากพิจารณาแลวเห็นวาเรือลํานั้นอาจกอความเสียหายแก

                                           

Article 1. The registration of a vessel is the legal act whereby the Republic of Panama 

shall admit a vessel to the National Merchant Marine, enabling it to hoist the national 

flag, on the application of the owner, and upon his compliance with the provisions of 

this Law. Any vessel registered with the National Merchant Marine shall comply with 

Panamanian law regardless of its location. Panama City shall be recognized as the port 

of registration for any vessel registered in the Merchant Marine of Panama. 

 98 LAW No. 57 Of 6 August 2008 

Article 3. Any individual or legal entity may, without any special requirement as to 

nationality or domicile, register one or more vessels owned by it, in the Merchant 

Marine, upon compliance with the requirements and formalities provided therefore. 
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ผลประโยชนของรัฐปานามาหรือตอการขนสงสินคาทางเรือภายในประเทศและระหวางประเทศ โดย

เจาหนาท่ีจะพิจารณาจากเง่ือนไขดังตอไปนี้20899 

    1.หลักเกณฑทางอนุสัญญาระหวางประเทศตางๆ โดยเฉพาะ

อนุสัญญาฯ อันเก่ียวดวยความม่ันคงปลอดภัยในการเดินเรือ การปองกันการเกิดมลพิษจากการเดินเรือ 

การกระทําความผิดบนเรือ การคายาเสพติด การคามนุษย การฟอกเงิน และกฎระเบียบเก่ียวกับการ

ประมง 

    2. สภาพการทํางานของลูกเรือ 

                                           

 99 LAW No. 57 Of 6 August 2008 

Article 5. Notwithstanding the owner’s compliance with the requirements mentioned in 

the preceding article, the General Directorate of the Merchant Marine may refuse to 

register any vessel in the National Merchant Marine if it considers that said registration 

would be detrimental to the interests of Panama, or to domestic or foreign shipping, 

after taking the following considerations into account:  

 1. Any rules contained in international Conventions, particularly those in relation 

to maritime safety and security, the prevention of pollution, offenses committed on 

board vessels, drug trafficking, the trafficking of persons, money laundering, and fishing 

regulations.  

 2. The working conditions of any seamen.  

 3. The vessel’s condition, age, previous record and its activities.  

 4. Any inconvenience caused as a result of political or economic conflict with 

any other State or groups of States.  

 5. Any indication that the vessel is being used for illegal activities.  

 6. On any other grounds provided by the Panama Maritime Authority due to 

technical or market strategy conditions. 
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    3. สภาพเรือ อายุ บันทึกเดิมของเรือ และกิจกรรมของเรือ 

    4. ความขัดแยงกับประเทศอ่ืนหรือกลุมประเทศในทาง

การเมืองหรือเศรษฐกิจ 

    5. ขอบงชี้ ใดๆ ท่ีสอวาเรือนั้นถูกใชดําเนินกิจกรรมท่ีผิด

กฎหมาย 

    6. มูลเหตุใดๆ ท่ีเจาหนาท่ีรัฐกําหนดในสวนท่ีเก่ียวกับเทคนิค

หรือเง่ือนไขดานกลยุทธทางการตลาด 

    ในสวนเอกสารท่ีใชสําหรับการจดทะเบียนเรือนั้น เรือทุกลําซ่ึงขอจด

ทะเบียนเรือสัญชาติปานามาจะตองยื่นเอกสารใบรับรองทางเทคนิคและความปลอดภัยของเรือตอ

เจาหนาท่ี 20 9

100 และสําหรับเรือท่ีใชในการคาภายในรัฐจะตองมีใบรับรองความปลอดภัยซ่ึงออกใหโดย

หนวยงานรัฐท่ีมีอํานาจ 210

101 นอกจากนี้ ความปลอดภัยสําหรับการเดินทะเล (Seaworthiness) ของเรือยัง

                                           

 100 LAW No. 57 Of 6 August 2008 

Article 27. The following documents must be submitted in order to obtain a permanent 

certificate of registration: 

 4. Technical and safety certificates and documents requested by the General 

Directorate of the Merchant Marine in accordance with the vessel’s type of operation, its 

cargo, and any other pertinent considerations. 

 101 LAW No. 57 Of 6 August 2008 

Article 22. Any vessel engaged in domestic trade shall possess the applicable maritime 

safety certificates issued by the General Directorate of the Merchant Marine or by a 

Recognized Organization, as authorized for such purpose by the Panama Maritime 

Authority 
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เปนเง่ือนไขสําคัญสําหรับการไดรับใบรับรองการเดินเรือ (Navigation license) กับใบอนุญาตใหใชวิทยุ

สื่อสาร (Radio license) อีกดวย211

102 

   (3) เง่ือนไขทางดานเอกสารท่ีใชจดทะเบียนเรือ 

   ในข้ันตอนการยื่นขอจดทะเบียนเรือสัญชาติปานามานั้น ผูรองขอ

จะตองยื่นเอกสารตอเจาหนาท่ีตามประเภทการใชงานเรือดังนี้212103 

                                           

 102 LAW No. 57 Of 6 August 2008 

Article 15 paragraph 3 and Article 21. Once the application for registration is accepted 

and all corresponding fees, rates and taxes are paid, the General Directorate of the 

Merchant Marine shall issue a certificate containing any of the particulars of the vessel 

deemed appropriate by the General Directorate of the Merchant Marine as evidence of 

the vessel’s enrollment in Panama’s Merchant Marine. Likewise, the General Directorate 

of the Merchant Marine shall issue the corresponding Certificate of Registration and 

Radio License if the vessel is seaworthy. 

 103 LAW No. 57 Of 6 August 2008 

Article15. The following documents shall be submitted with any application for 

registration of a vessel engaged in foreign trade in the Merchant Marine: 

  1. Original copy of the instrument issued by the owner, appointing the resident 

agent, to be authenticated if issued abroad.  

 2. Prima facie evidence of the vessel’s ownership or of the intention to acquire 

said ownership.  

 3. Proof of payment of any corresponding taxes, rates and fees.  

 4. Any additional document required by the General Directorate of the Merchant 

Marine. 
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    1. สําหรับเรือท่ีใชในการคาระหวางประเทศจะตองยื่นเอกสาร

ดังตอไปนี้ 

   (1) ตนฉบับเอกสารท่ีออกโดยเจาของเรือท่ีอยูตางประเทศ 

แตงตั้งตัวแทนผูมีอํานาจซ่ึงมีถ่ินท่ีอยูในประเทศสาธารณรัฐปานามา 

   (2) หลักฐานแสดงกรรมสิทธิ์เรือหรือหลักฐานท่ีแสดงวากําลังจะ

ไดรับกรรมสิทธิ์เรือลําดังกลาว 

   (3) หลักฐานการชําระภาษี, และคาธรรมเนียมท่ีเก่ียวของ 

                                           

 The General Directorate of the Merchant Marine may exempt any of the parties, 

at their request, from having to submit any of the abovementioned documents required 

at the time the application for registration is submitted, granting them a term of thirty 

days within which they shall have to be submitted.  

 Once the application for registration is accepted and all corresponding fees, rates 

and taxes are paid, the General Directorate of the Merchant Marine shall issue a 

certificate of registration containing any of the vessel’s particulars deemed appropriate 

by the General Directorate of the Merchant Marine, as evidence of the vessel’s 

enrollment in Panama’s Merchant Marine. Likewise, the General Directorate of the 

Merchant Marine shall issue the corresponding navigation license and radio license if the 

vessel is seaworthy. 

  The General Directorate of the Merchant Marine shall regulate the procedures, 

formalities and the issue of the certificate of registration.  

 Any documentation issued by the General Directorate of the Merchant Marine, or 

on its behalf, to be carried on board ships engaged in foreign trade, shall be printed in 

Spanish and English. 
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   (4) เอกสาร อ่ืนๆ  ตาม ท่ี กรมการพาณิ ชยนาวี  (General 

Directorate of the Merchant Marine) เรียก 

    เม่ือกรมการพาณิชยนาวีอนุมัติคํารองขอจดทะเบียนเรือแลว

จะดําเนินการออกทะเบียนเรือ (Certificate of registration) และใบอนุญาตการเดินเรือ (Navigation 

license) รวมท้ังใบอนุญาตใหใชวิทยุสื่อสาร (Radio license) ใหแกเจาของเรือหากเห็นวาเรือลํานั้น

ปลอดภัยตอการเดินทะเล 

    2. สําหรับเรือท่ีใชในการขนสงภายในประเทศจะตองยื่น

เอกสารดังตอไปนี2้13104 

                                           

 104 LAW No. 57 Of 6 August 2008 

Article 20. The following documents shall be submitted with the application for 

registration in the Merchant Marine of a vessel engaged in foreign trade: 

 1. Tonnage Certificate and Valuation Certificate.  

 2. Prima facie evidence of the vessel’s ownership or of the intention to acquire 

said ownership.  

 3. Original or authenticated copy of the Builders’ Certificate or evidence of 

deletion from the previous ship register, to be duly authenticated if issued abroad. The 

General Directorate of the Merchant Marine may exempt any of the parties, at their 

request, from having to present either of these documents on the date that the 

application for registration is submitted, granting them a period of thirty days within 

which they shall have to be submitted.  

 4. Proof of payment of any import duties or proof that the appropriate bond has 

been deposited with the General Directorate of Customs, or any document confirming 

that the vessel is exempt from paying import duties, as applicable.  
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   (1) ใบรับรองระวางเรือ (Tonnage Certificate) และใบรับรอง

การประเมินราคา (Valuation Certificate) 

   (2) หลักฐานแสดงกรรมสิทธิ์เรือหรือหลักฐานท่ีแสดงวากําลังจะ

ไดรับกรรมสิทธิ์เรือลําดังกลาว 

   (3) ตนฉบับหรือสําเนาเอกสารท่ีผานการรับรองของใบรับรอง

จากผูตอเรือ หรือหลักฐานการถอนทะเบียนเรือเดิม 

   (4) หลักฐานการชําระภาษีนําเขา 

   (5) เรือท่ีมิไดใชในทางการคา ใหยื่นคําแถลงยืนยันวาเรือลํา

ดังกลาวจะไมใชทําการคา 

    เม่ือกรมการพาณิชยนาวีอนุมัติคํารองขอจดทะเบียนเรือแลว

จะดําเนินการออกทะเบียนเรือ (Certificate of registration) และใบอนุญาตการเดินเรือ (Navigation 

license) รวมท้ังใบอนุญาตใหใชวิทยุสื่อสาร (Radio license) ใหแกเจาของเรือหากเห็นวาเรือลํานั้น

ปลอดภัยตอการเดินทะเล214
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 5. Vessels engaged in activities of a non-commercial nature shall submit an 

original copy of the Sworn Statement of Private Use stating that the vessel will not be 

used for commercial purposes, to be duly authenticated if issued abroad.  

 6. Any other document requested by the General Directorate of the Merchant 

Marine. 

 105 LAW No. 57 Of 6 August 2008 

Article 21. Once the application for registration is accepted and all corresponding fees, 

rates and taxes are paid, the General Directorate of the Merchant Marine shall issue a 

certificate containing any of the particulars of the vessel deemed appropriate by the 
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  1.2.4.2 หลักเกณฑการสูญเสียสัญชาติของเรือจดทะเบียน 

   (1) โดยความสมัครใจ 

   กฎหมายฉบับท่ี 57 ของวันท่ี 6 สิงหาคม 2008 (LAW No. 57 Of 

6 August 2008) กําหนดใหกรมการพาณิชยนาวี (General Directorate of the Merchant Marine) 

ดําเนินการถอนทะเบียนเรือเม่ือมีคําขอถอนทะเบียนเรือจากเจาของเรือ โดยมีเง่ือนไขดังนี้ 215106 

                                           

General Directorate of the Merchant Marine as evidence of the vessel’s enrollment in 

Panama’s Merchant Marine. Likewise, the General Directorate of the Merchant Marine 

shall issue the corresponding Certificate of Registration and Radio License if the vessel is 

seaworthy. 

 106 LAW No. 57 Of 6 August 2008 

Article 46. At the request of the owner, the General Directorate of the Merchant Marine 

shall delete any vessel from the Merchant Marine provided that :  

 1. The vessel is tax-cleared.  

 2. The vessel is free of encumbrances.  

 3. Deletion fees have been paid.  

 4. There is evidence of the applicant’s name on the title deed. A duly 

authenticated original copy of the document shall be submitted if the document has 

been issued abroad.  
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   1. ภาษีเก่ียวกับเรือนั้นจะตองไดรับการชําระแลว 

   2. เรือนั้นตองปลอดภาระติดพัน 

   3. คาธรรมเนียมการถอนทะเบียนเรือไดรับการชําระแลว 

   4. เอกสารสิทธิ์ในเรือปรากฏชื่อของผูรองขอถอนทะเบียนเรือ 

   5. มีหลักฐานการถอนทะเบียนเรือครั้งกอนหนา หรือมีใบรับรอง

จากผูสรางเรือแลวแตกรณี 

   ท้ังนี้ ผูรองขอถอนทะเบียนเรือไมตองปฏิบัติตามเง่ือนไขตามขอ 4. กับ

ขอ 5. หากปรากฏขอเท็จจริงวาขอมูลดังกลาวไดรับการบันทึกไวแลว ณ กรมการพาณิชยนาวี (General 

Directorate of the Merchant Marine) 

   (2) โดยเหตุอันเก่ียวดวยการเปลี่ยนแปลงกรรมสิทธิ์ในเรือ 

   กฎหมายฉบับท่ี 57 ของวันท่ี 6 สิงหาคม 2008 (LAW No. 57 Of 

6 August 2008) มิไดกําหนดใหการเปลี่ยนแปลงกรรมสิทธิ์ในเรือเปนเหตุแหงการสูญเสียสัญชาติเรือไว

แตอยางใด 

   (3) โดยเหตุแหงการฝาฝนขอบังคับของกฎหมาย 

                                           

 5. There is evidence of deletion from the previous ship register or Builders’ 

Certificate, as the case may be. If these documents have been issued abroad, then 

copies duly authenticated abroad shall be submitted.  

The requirements listed in paragraphs 4 and 5 shall not apply if this information is 

already recorded at the General Directorate of the Merchant Marine. 
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   ในหมวดท่ี 3 แหงบทท่ี 2 วาดวยหลักเกณฑการถอนทะเบียนเรือ 

ของกฎหมายฉบับท่ี 57 ของวันท่ี 6 สิงหาคม 2008 (LAW No. 57 Of 6 August 2008) ไดกําหนดเหตุ

แหงการถอนทะเบียนเรือจากการกระทําผิดกฎหมายไวในเรื่องดังตอไปนี้ 216107 

   1. เม่ือปรากฏเหตุการณ อัน เปนการฝ าฝนกฎหมายแห งรัฐ

สาธารณรัฐปานามาอยางรายแรงในเรื่องเก่ียวกับความปลอดภัยในการเดินเรือ การปองกันการเกิดมลพิษ

จากการเดินเรือ หรือการฝาฝนอนุสัญญาระหวางประเทศใดๆ ท่ีประเทศสาธารณรัฐปานามาไดให

สัตยาบันไว 

   2. เม่ือปรากฏวาไดมีการใชเรือกระทําเรื่องผิดกฎหมายตางๆ เชน 

การลักลอบนําเขาสินคา การกระทําอันเปนโจรสลัด เปนตน 

   3. เม่ือปรากฏวามีการยื่นเอกสารปลอมหรือมีการเปลี่ยนแปลง

เอกสาร 

   (4) โดยเหตุการณบางประการท่ีกฎหมายกําหนด ไดแก217108 

                                           

 107 LAW No. 57 Of 6 August 2008 

Article 49. The following are grounds for the ex-officio deletion of a vessel from the 

register: 

……………………………………………………………… 

 2. Any serious violation of Panama’s current laws, of any maritime safety, 

pollution prevention, or maritime security regulations, or of any international convention 

ratified by the Republic of Panama. 

 …………………………………………………………………………………… 

 4. If the vessel is used for smuggling, for illegal or clandestine trade or piracy, or 

to commit any other offense. 

 5. If any forged or altered documents are submitted. 
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   1. ก ร ณี ท่ี ใบ อ นุ ญ าต ก าร เดิ น เรื อ  (navigation license) 

หมดอายุโดยมิไดรับการตออายุใหมภายในระยะเวลา 5 ปนับตั้งแตวันหมดอายุ 

   2. เม่ือเรือถูกท้ิงราง 

   3. เม่ือมีการนําเรือนั้นไปจดทะเบียนท่ีรัฐอ่ืน เวนแตเปนการจด

ทะเบียนชารเตอรเรือเปลาตามท่ีกฎหมายฉบับนี้กําหนด 

   4. เม่ือเรือนั้นสูญหายสิ้นเชิง 

                                           

 108 LAW No. 57 Of 6 August 2008 

Article 49. The following are grounds for the ex-officio deletion of a vessel from the 

register: 

……………………………………………………………… 

 3. The expiration of the provisional navigation license or of the statutory 

navigation license without having secured a renewal within the five year period, 

beginning on the date of its expiration, unless reasons are provided in support of the 

failure to submit the application to renew within the appropriate time. 

 ……………………………………………………………………… 

 6. Abandonment of the vessel.  

 7. The vessel’s registration at another registry, save for its registration in a special 

bareboat charter register, in accordance with the formalities prescribed by this law.  

 8. Due to the total loss of the vessel. 

 9. Due to a high rate of detentions for serious or repeated defects which are 

detrimental to maritime safety.  

 10. Any other cases in accordance with the law or international law. 
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   5. เม่ือเรือนั้นถูกกักบอยครั้งดวยเหตุจากความบกพรองอยาง

รายแรงในเรื่องความปลอดภัยของการเดินเรือ 

   6. เม่ือมีเหตุการณอ่ืนใดตามท่ีกฎหมายภายในหรือกฎหมาย

ระหวางประเทศกําหนด     

   นอกจากเหตุแหงการถอนทะเบียนเรือตางๆ ดังกลาวขางตนแลว 

หากเกิดกรณีท่ีมีคําสั่งศาลใหขายเรือนั้น ทะเบียนเรือแหงรัฐสาธารณรัฐปานามาจะถูกถอนโดยอัตโนมัติ

ทันทีนับตั้งแตวันท่ีศาลมีคําสั่งขายเรือลําดังกลาว218

109 

   (5) โดยดุลยพินิจของนายทะเบียนเรือ 

   ในหมวดท่ี 3 แหงบทท่ี 2 วาดวยหลักเกณฑการถอนทะเบียนเรือ 

ของกฎหมายฉบับท่ี 57 ของวันท่ี 6 สิงหาคม 2008 (LAW No. 57 Of 6 August 2008) ไดกําหนด

หลักเกณฑใหการกระทําใดๆ ซ่ึงขัดตอผลประโยชนของชาติเปนหนึ่งในเหตุแหงการถอนทะเบียนเรือ219

110ซ่ึง

แมบทบัญญัติดังกลาวจะมิไดกําหนดใหเปนอํานาจของเจาหนาท่ีรัฐในการใชดุลยพินิจโดยตรง แตโดยท่ี

การกระทําใดเปนการขัดตอผลประโยชนของชาติหรือไมนั้นตองอาศัยการพิจารณาวิเคราะหขอเท็จจริง

แหงการกระทําแตละเหตุการณเปนกรณีไป ซ่ึงไมมีหลักเกณฑแนนอนตายตัวข้ึนอยูกับการตีความของแต

ละบุคคลโดยเฉพาะ ดังนั้นเหตุดังกลาวจึงเปนกรณีท่ีตองอาศัยดุลยพินิจของนายทะเบียนเรือในการถอน

ทะเบียนเรือนั่นเอง 

                                           

 109 LAW No. 57 Of 6 August 2008 

Article 53. A court-ordered sale of a vessel automatically extinguishes its registration in 

the Merchant Marine from the date of the court-ordered sale. 

 110 LAW No. 57 Of 6 August 2008 

Article 49. The following are grounds for the ex-officio deletion of a vessel from the 

register: 

 1. Any type of action which is contrary to national interests. 



113 

 

 

 

 1.2.4.3 หลักเกณฑเกี่ยวกับกระบวนการถอนทะเบียนเรือ 

  การสูญเสียสัญชาติเรือจดทะเบียนแหงรัฐสาธารณรัฐปานามานั้นไมวา

จะเกิดข้ึนโดยความสมัครใจของเจาของเรือหรือเกิดจากการกระทําของเจาหนาท่ีรัฐ กรมการพาณิชยนาวี

จะตองออกใบรับรองการถอนทะเบียนเรือ (certificate of deletion) ใหแกเจาของเรือเพ่ือใชสําหรับจด

ทะเบียนไว ณ สํานักทะเบียนของรัฐ 220

111 

   สําหรับกรณีท่ีเจาของเรือขอถอนทะเบียนเรือดวยความสมัครใจนั้น

จะตองไดรับหนังสือแสดงความยินยอมจากนายทะเบียนเรือปานามาใหถอนทะเบียนเรือนั้น 221

112 

   สําหรับกรณีการถอนทะเบียนเรือนั้น หากเรือติดภาระจํานอง จะตอง

แจงกระบวนการถอนทะเบียนเรือนั้นใหแกผูรับจํานองเรือทราบเพ่ือใหผูรับจํานองเรือยืนยันสิทธิของตน

222
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 111 LAW No. 57 Of 6 August 2008 

Article 45. The General Directorate of the Merchant Marine shall, at the request of any of 

the parties or on its own motion, delete any vessels registered in the Merchant Marine, 

in accordance with the law. Upon the vessel’s deletion from the Panamanian Register, 

the General Directorate of the Merchant Marine shall issue a certificate of deletion to be 

registered at the Public Registry, and it will send the appropriate notices to the 

International Maritime Organization and to any other entity as prescribed by the law. 

 112 LAW No. 57 Of 6 August 2008 

Article 57 The General Directorate of the Merchant Marine shall, at the request of any of 

the parties and as the first step in securing the vessel’s deletion, issue the vessel with a 

certificate of consent to deletion from the Panamanian register. 

 113 LAW No. 57 Of 6 August 2008 
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 จากการศึกษาหลักเกณฑการจดทะเบียนเรือและการถอนทะเบียนเรือตามกฎหมายภายใน

ของประเทศตางๆ ท้ัง 4 ประเทศท่ีมีหลักการและแนวคิดการจดทะเบียนเรือท่ีตางกันดังกลาวขางตน จะ

เห็นวาประเทศเหลานั้นจะกําหนดหลักเกณฑเง่ือนไขการรับจดทะเบียนเรือภายใตแนวความคิดและ

หลักการท่ีแตกตางกันตามนโยบายภายในประเทศของตน และในสวนหลักเกณฑสูญเสียสัญชาติของเรือ

จดทะเบียนของแตละประเทศก็มีรายละเอียดท่ีแตกตางกัน ยกตัวอยางเชน ประเทศสหราชอาณาจักรซ่ึง

ใชแนวความคิดการจดทะเบียนเรือแบบปดนั้นจะกําหนดใหเรือตองถูกถอนทะเบียนหากปรากฏใน

ภายหลังวาเจาของเรือมิไดมีสัญชาติอังกฤษอีกตอไปหรือกรรมสิทธิ์ในเรือลําดังกลาวไดถูกโอนไปยังบุคคล

ผูไมมีสัญชาติอังกฤษ ซ่ึงหลักเกณฑดังกลาวนี้จะไมมีอยูในกฎหมายของประเทศสาธารณรัฐปานามาซ่ึง

ยึดถือแนวความคิดการจดทะเบียนเรือแบบเปดท่ีมิไดใหความสําคัญกับสัญชาติของเจาของเรือ อยางไรก็ดี 

ประเทศตางๆ ท้ังสี่ประเทศขางตนยังคงมีหลักเกณฑการถอนทะเบียนเรือบางประการท่ีคลายกัน ไดแก 

 1. การใหสิทธิแกเจาของเรือในการรองขอถอนทะเบียนเรือดวยความสมัครใจ 

 2. การกําหนดอายุการใชงานของทะเบียนเรือ โดยการจดทะเบียนเรือนั้นจะสิ้นสุดลง

เม่ือครบกําหนดระยะเวลาตามกฎหมายและมิไดรับการตออายุทะเบียนเรือใหม 

 3. การกําหนดใหนายทะเบียนเรือมีอํานาจถอนทะเบียนหากเรือนั้นสูญหาย เกิดเพลิง

ไหม อับปาง ถูกขาศึกยึด หรือถูกทําลาย 

                                           

Article 51 The vessel’s mortgagee, his legal representative or attorney-in-fact shall be 

notified that the General Directorate of the Merchant Marine has begun the process of 

deleting the mortgaged vessel from the register, so that he may assert his rights within 

thirty business days, beginning on the date of notification. Written notification shall be 

sent by mail, fax, email message, or any other electronic medium to the physical 

address, post office box or email address, recorded in the mortgage agreement 

registered at the Public Registry and, in the absence thereof, to any address which the 

General Directorate of the Merchant Marine is able to ascertain by its own means. 
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 4. การกําหนดใหอํานาจแกนายทะเบียนเรือในการใชดุลยพินิจถอนทะเบียนเรือไดใน

กรณีท่ีเห็นวาสภาพแหงเรือนั้นไมปลอดภัยเหมาะสมตอการเดินทะเล หรือการรับจดทะเบียนเรือลํานั้นจะ

กอผลกระทบในทางลบตอผลประโยชนของประเทศชาติ 

 5. เม่ือเรือถูกถอนทะเบียน เจาของเรือมีหนาท่ีตองคืนทะเบียนเรือแกนายทะเบียนเพ่ือ

ทําการถอนทะเบียนเรือและจะตองทําลายเครื่องหมายบนตัวเรือท่ีบงบอกถึงสัญชาติของเรือนั้นเสีย โดย

นายทะเบียนเรือจะออกใบรับรองการถอนทะเบียนเรือใหแกเจาของเรือและจดแจงการถอนทะเบียนเรือ

นั้นไวในระบบ นอกจากนี้ หากเรือลําดังกลาวยังคงติดภาระจํานองอยู ก็จะตองแจงใหผูรับจํานองเรือ

ทราบถึงการถอนทะเบียนเรือนั้นดวย 

 จะเห็นไดวา ทะเบียนเรือมีบทบาทท่ีสําคัญสําหรับเรือเดินทะเลเพราะเปนบอเกิดของสิทธิ

และหนาท่ีตามกฎหมายระหวางรัฐกับเจาของเรือเม่ือความสัมพันธระหวางรัฐกับเจาของเรือเกิดข้ึนดวย

การจดทะเบียนเรือและดวยเหตุท่ีเรือจดทะเบียนนั้นมีทะเบียนเรือเปนหลักฐานแสดงสัญชาติของเรือ เม่ือ

ความสัมพันธดังกลาวยุติลง จึงจําเปนตองดําเนินการถอนทะเบียนเรือเพ่ือเปนหลักฐานวาเรือลํานั้นมิไดอยู

ภายใตอํานาจบังคับทางกฎหมายของรัฐเจาของสัญชาติเรือเดิมอีกตอไป 

 

2. พระราชบัญญัติเรือไทย พุทธศักราช 2481 

 

 พระราชบัญญัติเรือไทย พุทธศักราช 2481 เปนกฎหมายท่ีบัญญัติเนื้อหาเก่ียวกับการใช

อํานาจรัฐควบคุมดูแลเรือสัญชาติไทยในเรื่องการกําหนดหลักเกณฑการจดทะเบียนเรือไทยรวมถึงสิทธิ

และหนาท่ีของเจาของเรือสัญชาติไทย 223

114 กฎหมายฉบับดังกลาวมีหลักเกณฑท่ีเก่ียวของกับการไดมาซ่ึง

สัญชาติไทยและการสูญเสียสัญชาติไทยของเรือจดทะเบียนนั้นดังตอไปนี้ 

 

                                           

 114 ไผทชิต เอกจริยกร, อางแลว เชิงอรรถท่ี 29, น.56-57. 
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 2.1 หลักเกณฑการไดมาซ่ึงสัญชาติของเรือดวยวิธีการจดทะเบียน 

 เรือซ่ึงไดรับการจดทะเบียนเรือภายใตพระราชบัญญัติเรือไทย พุทธศักราช 2481 นั้น

จะไดมาซ่ึงสัญชาติไทยและมีสิทธิชักธงไทย 224

115 โดยวิธีการไดมาซ่ึงสัญชาติไทยของเรือภายใตอํานาจแหง

พระราชบัญญัติเรือไทย พุทธศักราช 2481 นั้นมี 2 วิธี ไดแก วิธีการจดทะเบียนตอนายทะเบียนเรือและ

วิธีการไดมาซ่ึงสัญชาติดวยผลทางกฎหมายโดยมิตองจดทะเบียนเรือ 225

116สําหรับการไดมาซ่ึงสัญชาติเรือ

ดวยวิธีการจดทะเบียนเรือนั้นกฎหมายฉบับดังกลาวกําหนดหลักเกณฑเง่ือนไขของการขอจดทะเบียนเรือ

ไวหลายประการซ่ึงผูเขียนจะขอจําแนกองคประกอบของหลักเกณฑการไดมาซ่ึงสัญชาติไทยของเรือจด

ทะเบียนออกเปนขอตางๆ ดังตอไปนี้  

 2.1.1 วัตถุประสงคของการใชงานเรือและประเภทของเรือ 

 บทบัญญัติอันเก่ียวดวยกระบวนการจดทะเบียนเรือไทยตามพระราชบัญญัติเรือ

ไทย พุทธศักราช 2481 จะมีหลักเกณฑท่ีแตกตางกันไปตามวัตถุประสงคของการใชงานเรือเปนสําคัญ

รวมท้ังประเภทและขนาดของเรือท่ีจะขอรับการจดทะเบียนเรือซ่ึงแบงออกไดดังตอไปนี ้

 2.1.1.1 เรือซ่ึงมีวัตถุประสงคสําหรับทําการคาในนานน้ําไทย จะไดรับการจด

ทะเบียนเปนเรือไทยเฉพาะเม่ือเปนเรือประเภทและขนาดดังตอไปนี้226117  

                                           

 115 พระราชบัญญัติเรือไทย พุทธศักราช 2481 

มาตรา 51 เรือไทยเทานั้นท่ีมีสิทธิใชธงชาติไทยได 

 ถาเรือลําใดซ่ึงมิใชเรือไทยใชธงชาติไทยเพ่ือแสดงใหเห็นวาเปนเรือไทยตองถือวาหรือลํานั้นฝาฝน

พระราชบัญญัตินี้ 

 116 ไผทชิต เอกจริยกร, อางแลว เชิงอรรถท่ี 29, น.170. 

 117 พระราชบัญญัติเรือไทย พุทธศักราช 2481 

มาตรา 8 เรือดังจะกลาวตอไปนี้เม่ือไดจดทะเบียนตามพระราชบัญญัตินี้แลวใหถือวาเปนเรือไทย 

 สําหรับการคาในนานน้ําไทย 

 1. เรือกลขนาดตั้งแตสิบตันกรอสข้ึนไป 
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 (1) เรือกลขนาดตั้งแตสิบตันกรอสข้ึนไป 

 (2) เรือทะเลท่ีมิใชเรือกลขนาดตั้งแตยี่สิบตันกรอสข้ึนไป 

 (3) เรือลําน้ําท่ีมิใชเรือกลขนาดตั้งแตหาสิบตันกรอสข้ึนไป 

 2.1.1.2 เรือท่ีมีวัตถุประสงคสําหรับทําการประมง จะไดรับการจดทะเบียนเปน

เรือไทยเฉพาะเม่ือเปนเรือประเภทและขนาดดังตอไปนี้227118  

 (1) เรือกลทุกขนาด 

 (2) เรือท่ีมิใชเรือกลขนาดตั้งแตหกตันกรอสข้ึนไป 

 2.1.1.3 เรือท่ีมีวัตถุประสงคสําหรับประกอบการขนสงทางทะเลระหวางประเทศ

โดยเฉพาะ 

  เรือท่ีมีวัตถุประสงคดังกลาวกฎหมายมิไดกําหนดประเภทและขนาดของ

เรือท่ีจะขอรับการจดทะเบียนไวแตอยางใด อีกท้ังไมมีบทบัญญัติใดๆ แหงพระราชบัญญัติเรือไทย 

พุทธศักราช 2481ท่ีกําหนดไวอยางชัดเจนวาเรือท่ีมีวัตถุประสงคดังกลาวสามารถขอรับจดทะเบียนเปน

เรือไทยไดหรือไมดังเชนกรณีของเรือท่ีมีวัตถุประสงคทําการคาในนานน้ําไทยและทําการประมงตาม

มาตรา 8 แหงพระราชบัญญัติเรือไทย พุทธศักราช 2481 แตอาจสังเกตไดจากมาตรา 7 ทวิแหง

                                           

 2. เรือทะเลท่ีมิใชเรือกลขนาดตั้งแตยี่สิบตันกรอสข้ึนไป 

 3. เรือลําน้ําท่ีมิใชเรือกลขนาดตั้งแตหาสิบตันกรอสข้ึนไป 

 118 พระราชบัญญัติเรือไทย พุทธศักราช 2481 

 มาตรา 8 เรือดังจะกลาวตอไปนี้เม่ือไดจดทะเบียนตามพระราชบัญญัตินี้แลวใหถือวาเปนเรือไทย 

 สําหรับการประมง 

 1. เรือกลทุกขนาด 

 2. เรือท่ีมิใชเรือกลขนาดตั้งแตหกตันกรอสข้ึนไป 
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พระราชบัญญัติฉบับดังกลาวซ่ึงบัญญัติเก่ียวกับคุณสมบัติของเจาของเรือซ่ึงใชประกอบการขนสงทางทะเล

ระหวางประเทศโดยเฉพาะโดยมีเนื้อหาวา “ผู ท่ีจะถือกรรมสิทธิ์เรือจดทะเบียนเปนเรือไทย ซ่ึงใช

ประกอบการขนสงทางทะเลระหวางประเทศโดยเฉพาะ......” แสดงใหเห็นวาพระราชบัญญัติเรือไทย 

พุทธศักราช 2481 มีเจตนารมณจะใหเรือท่ีมีวัตถุประสงคสําหรับประกอบการขนสงทางทะเลระหวาง

ประเทศโดยเฉพาะไดรับการจดทะเบียนเชนกัน228
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 2.1.2 เง่ือนไขเกี่ยวกับคุณสมบัติของเจาของเรือ 

 พระราชบัญญัติเรือไทย พุทธศักราช 2481 กําหนดรายละเอียดของหลักเกณฑ

การรับจดทะเบียนเรือในสวนท่ีเก่ียวกับคุณสมบัติของเจาของเรือนั้นจะแตกตางกันไปซ่ึงข้ึนอยูกับ

วัตถุประสงคการใชงานเรือเปนสําคัญดังท่ีปรากฏรายละเอียดตอไปนี้ 

 2.1.2.1 สัญชาติของเจาของเรือ 

 (1) เรือท่ีมีวัตถุประสงคสําหรับทําการคาในนานน้ําไทย  

 เจาของเรือซ่ึงประสงคจะจดทะเบียนเรือสําหรับทําการคาในนานน้ําไทย

จะตองมีคุณสมบัติดานสัญชาติท่ีเก่ียวโยงกับประเทศไทยอยางใดอยางหนึ่งดังตอไปนี้ 229120 

                                           

 119 ไผทชิต เอกจริยกร, อางแลว เชิงอรรถท่ี 29, น.172. 

 120 พระราชบัญญัติเรือไทย พุทธศักราช 2481 

มาตรา 7 ผูท่ีจะถือกรรมสิทธิ์เรือจดทะเบียนเปนเรือไทยซ่ึงทําการคาในนานน้ําไทยไดตามมาตรา 47 ตอง

มีคุณสมบัติอยางใดอยางหนึ่งดังตอไปนี้ 

 (1) เปนบุคคลธรรมดาซ่ึงมีสัญชาติไทย 

 (2) เปนหางหุนสวนสามัญไมจดทะเบียนท่ีผูเปนหุนสวนท้ังหมดเปนบุคคลธรรมดาซ่ึงมีสัญชาติ

ไทย 

 (3) เปนรัฐวิสาหกิจตามกฎหมายวาดวยวิธีการงบประมาณ 

 (4) เปนนิติบุคคลท่ีจัดตั้งข้ึนตามกฎหมายไทยดังตอไปนี้ 
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 1. กรณีท่ีเปนบุคคลธรรมดา จะตองเปนผูมีสัญชาติไทย 

 2. กรณีท่ีเปนหางหุนสวนสามัญไมจดทะเบียนผูเปนหุนสวนท้ังหมด

จะตองเปนบุคคลธรรมดาซ่ึงมีสัญชาติไทย 

 3. กรณีท่ีเปนรัฐวิสาหกิจจะตองจัดตั้งข้ึนตามกฎหมายวาดวยวิธีการ

งบประมาณ 

 4. กรณีคุณสมบัติของเจาของเรือซ่ึงนิติบุคคล จะตองไดรับการจัดตั้ง

ข้ึนตามกฎหมายไทยซ่ึงตามกฎหมายวาดวยการจดทะเบียนหุนสวนบริษัทกําหนดใหตองมีท่ีตั้งสํานักงาน

ใหญอยูในราชอาณาจักรไทยเทานั้น และตองปรากฏวาอํานาจในการควบคุมบริหารนิติบุคคลท้ังหมดเปน

ของบุคคลผูมีสัญชาติไทยหรือในกรณีท่ีมีหุนสวนผูจัดการหรือกรรมการผูจัดการจํานวนหลายคนตอง

ปรากฏวาอํานาจสวนขางมากในการบริหารกิจการนั้นเปนของบุคคลผูมีสัญชาติไทย ในสวนทุนของนิติ

บุคคลนั้นจะตองถือครองโดยบุคคลผูมีสัญชาติไทยในสัดสวนไมนอยกวารอยละเจ็ดสิบของทุนท้ังหมด 

และสําหรับกรณีท่ีเปนบริษัทจํากัด จะตองไมมีขอบังคับท่ีอนุญาตใหออกใบหุนชนิดออกใหแกผูถือ โดยมี

                                           

  (ก) หางหุนสวนสามัญจดทะเบียนท่ีผูเปนหุนสวนท้ังหมดเปนบุคคลธรรมดา

ซ่ึงมีสัญชาติไทย 

  (ข) หางหุนสวนจํากัดท่ีผูเปนหุนสวนจําพวกไมจํากัดความรับผิดท้ังหมดเปน

บุคคลธรรมดาซ่ึงมีสัญชาติไทยและทุนไมนอยกวารอยละเจ็ดสิบเปนของบุคคลซ่ึงมิใชคนตางดาว 

  (ค) บริษัทจํากัดท่ีกรรมการไมนอยกวาก่ึงหนึ่งมีสัญชาติไทยหุนอันเปนทุนจด

ทะเบียนไมนอยกวารอยละเจ็ดสิบเปนของบุคคลซ่ึงมิใชคนตางดาวและไมมีขอบังคับอนุญาตใหออกใบหุน

ชนิดออกใหแกผูถือ 

  (ง) บริษัทมหาชนจํากัดท่ีกรรมการไมนอยกวาก่ึงหนึ่งมีสัญชาติไทยและหุน

อันเปนทุนชําระแลวไมนอยกวารอยละเจ็ดสิบเปนของบุคคลซ่ึงมิใชคนตางดาว 

 เพ่ือประโยชนแหงมาตรานี้ “คนตางดาว” หมายความวาคนตางดาวตามกฎหมายวาดวยการ

ประกอบธุรกิจของคนตางดาว 
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วัตถุประสงคเพ่ือการควบคุมตรวจสอบสัดสวนเจาของทุนท่ีเปนคนตางชาตมิิใหมีอัตราสวนท่ีมากเกินกวา

หลักเกณฑท่ีกฎหมายกําหนดนั่นเองซ่ึงรายละเอียดคุณสมบัติของนิติบุคคลแตละประเภทมีดังตอไปนี้ 

 ก. หางหุนสวนสามัญจดทะเบียนท่ีผูเปนหุนสวนท้ังหมดเปนบุคคล

ธรรมดาซ่ึงมีสัญชาติไทย 

 ข. หางหุนสวนจํากัดท่ีผูเปนหุนสวนจําพวกไมจํากัดความรับผิด

ท้ังหมดเปนบุคคลธรรมดาซ่ึงมีสัญชาติไทย และทุนไมนอยกวารอยละเจ็ดสิบเปนของบุคคลซ่ึงมิใชคนตาง

ดาวตามกฎหมายวาดวยการประกอบธุรกิจของคนตางดาว 

 ค. บริษัทจํากัดท่ีกรรมการไมนอยกวาก่ึงหนึ่งมีสัญชาติไทย หุนอัน

เปนทุนจดทะเบียนไมนอยกวารอยละเจ็ดสิบเปนของบุคคลซ่ึงมิใชคนตางดาวตามกฎหมายวาดวยการ

ประกอบธุรกิจของคนตางดาว และไมมีขอบังคับอนุญาตใหออกใบหุนชนิดออกใหแกผูถือ 

 ง. บริษัทมหาชนจํากัดท่ีกรรมการไมนอยกวาก่ึงหนึ่งมีสัญชาติไทย

และหุนอันเปนทุนชําระแลวไมนอยกวารอยละเจ็ดสิบเปนของบุคคลซ่ึงมิใชคนตางดาวตามกฎหมายวา

ดวยการประกอบธุรกิจของคนตางดาว 

 (2) เรือท่ีมีวัตถุประสงคสําหรับการประมง 

 พระราชบัญญัติเรือไทย พุทธศักราช 2481 มิไดบัญญัติหลักเกณฑ

เก่ียวกับคุณสมบัติของเจาของเรือซ่ึงประสงคจะใชเรือสําหรับการประมงไวแตอยางใด 

 (3) เรือท่ีมีวัตถุประสงคสําหรับประกอบการขนสงทางทะเลระหวาง

ประเทศโดยเฉพาะ 

 เจาของเรือซ่ึงประสงคจะใชเรือสําหรับประกอบการขนสงทางทะเล

ระหวางประเทศโดยเฉพาะ และไมใชเรือทําการคาในนานน้ําไทยนั้นจะตองเปนนิติบุคคลท่ีจัดตั้งข้ึนตาม
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กฎหมายไทยโดยตองมีท่ีตั้งสํานักงานใหญอยูในราชอาณาจักรไทย มีกรรมการไมนอยกวาก่ึงหนึ่งมีสัญชาติ

ไทย และมีคุณสมบัติขอใดขอหนึ่ง ดังตอไปนี้230121 

 1. ในกรณีท่ีเปนบริษัทจํากัด จะตองมีหุนอันเปนทุนจดทะเบียนไม

นอยกวารอยละหาสิบเอ็ดเปนของบุคคลซ่ึงมิใชคนตางดาวตามกฎหมายวาดวยการประกอบธุรกิจของคน

ตางดาว และไมมีขอบังคับอนุญาตใหออกใบหุนชนิดออกใหแกผูถือ 

 2. ในกรณีท่ีเปนเปนบริษัทมหาชนจํากัด จะตองมีหุนอันเปนทุนชําระ

แลวไมนอยกวารอยละหาสิบเอ็ดเปนของบุคคลซ่ึงมิใชคนตางดาววาดวยการประกอบธุรกิจของคนตางดาว 

 จะเห็นไดวาเง่ือนไขการจดทะเบียนของเรือท่ีมีวัตถุประสงคสําหรับ

ประกอบการขนสงทางทะเลระหวางประเทศโดยเฉพาะนั้นมีขอแตกตางจากเง่ือนไขการจดทะเบียนของ

เรือท่ีมีวัตถุประสงคสําหรับทําการคาในนานน้ําไทยในขอท่ีวา เรือท่ีมีวัตถุประสงคสําหรับประกอบการ

ขนสงทางทะเลระหวางประเทศโดยเฉพาะนั้น มิไดมีบัญญัติแหงกฎหมายมาตราใดท่ีกําหนดเง่ือนไข

เก่ียวกับประเภทและขนาดของเรือซ่ึงจะทําการจดทะเบียนไวดังเชนท่ีกําหนดไวในกรณีของเรือท่ีมี

วัตถุประสงคสําหรับทําการคาในนานน้ําไทยกับเรือท่ีมีวัตถุประสงคสําหรับการประมงตามมาตรา 8 แหง

                                           

 121 พระราชบัญญัติเรือไทย พุทธศักราช 2481 

มาตรา 7 ทวิ ผูท่ีจะถือกรรมสิทธิ์เรือจดทะเบียนเปนเรือไทยซ่ึงใชประกอบการขนสงทางทะเลระหวาง

ประเทศโดยเฉพาะและไมทําการคาในนานน้ําไทยตามมาตรา 47 ตองเปนนิติบุคคลท่ีจัดตั้งข้ึนตาม

กฎหมายไทยซ่ึงกรรมการไมนอยกวาก่ึงหนึ่งมีสัญชาติไทยและมีคุณสมบัติอยางใดอยางหนึ่งดังตอไปนี ้

 (1) เปนบริษัทจํากัดท่ีหุนอันเปนทุนจดทะเบียนไมนอยกวารอยละหาสิบเอ็ดเปนของ

บุคคลซ่ึงมิใชคนตางดาวและไมมีขอบังคับอนุญาตใหออกใบหุนชนิดออกใหแกผูถือ 

 (2) เปนบริษัทมหาชนจํากัดท่ีหุนอันเปนทุนชําระแลวไมนอยกวารอยละหาสิบเอ็ด

เปนของบุคคลซ่ึงมิใชคนตางดาว 

 เพ่ือประโยชนแหงมาตรานี้ “คนตางดาว” หมายความวาคนตางดาวตามกฎหมายวาดวย

การประกอบธุรกิจของคนตางดาว 
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พระราชบัญญัติเรือไทย พุทธศักราช 2481 ซ่ึงทําใหเกิดประเด็นปญหาทางขอกฎหมายวาเรือท่ีมี

วัตถุประสงคสําหรับประกอบการขนสงทางทะเลระหวางประเทศโดยเฉพาะจะสามารถจดทะเบียนเรือได

หรือไมเพราะไมมีกฎหมายอนุญาตใหจดทะเบียนไวโดยตรง และในสวนของคุณสมบัติของเจาของเรือนั้นก็

จํากัดเฉพาะนิติบุคคลท่ีเปนบริษัทจํากัดหรือบริษัทมหาชนจํากัดเทานั้น ไมรวมถึงบุคคลธรรมดาหรือนิติ

บุคคลท่ีตั้งข้ึนตามกฎหมายไทยประเภทอ่ืนๆ นอกจากนี้ ดวยเหตุท่ีรัฐบาลไทยตองการสงเสริมใหมีกองเรือ

พาณิชยไทยสําหรับเพ่ิมการคาระหวางประเทศจํานวนเพ่ิมข้ึน จึงลดสัดสวนจํานวนผูถือหุนซ่ึงมีสัญชาติ

ไทยลงจากกรณีเดิมท่ีการจดทะเบียนเรือสําหรับการคาในนานน้ําไทยตองมีผูถือหุนเปนคนไทยไมนอยกวา

รอยละเจ็ดสิบเหลือเพียงรอยละหาสิบเอ็ดสําหรับการจดทะเบียนเรือท่ีมีวัตถุประสงคประกอบการขนสง

ทางทะเลระหวางประเทศโดยเฉพาะเพ่ือดึงดูดผูประกอบการตางชาติใหนําเรือมาจดทะเบียนเปนเรือไทย

เพ่ิมมากข้ึน 

 2.1.2.2 ถ่ินท่ีอยูหรือสถานประกอบการของเจาของเรือ 

  ในกรณีของเจาของเรือซ่ึงเปนบุคคลธรรมดาผูมีสัญชาติไทยนั้นไมจําตอง

มีถ่ินท่ีอยูในประเทศไทย กลาวคือ แมเจาของเรือจะอาศัยอยูในตางประเทศก็สามารถขอจดทะเบียนเรือ

ไทยได แตในกรณีของเจาของเรือซ่ึงเปนนิติบุคคลนั้นแมพระราชบัญญัติเรือไทย พุทธศักราช 2481 จะ

มิไดบัญญัติใหตองมีสถานประกอบการหลักตั้งอยูในประเทศไทย แตเม่ือพิจารณาบทบัญญัติตามมาตรา 7 

และมาตรา 7 ทวิ ท่ีกําหนดใหนิติบุคคลตองจัดตั้งข้ึนตามกฎหมายไทยนั้น จะเห็นไดวา โดยสภาพแลวตาม

กฎหมายไทยวาดวยหุนสวนบริษัท นิติบุคคลไทยจะตองมีสถานประกอบการหลักตั้งอยูในราชอาณาจักร

ตั้งแตตอนจดทะเบียนจัดตั้งนิติบุคคล 

 จากหลักเกณฑ เง่ือนไขการไดมาซ่ึงสัญชาติไทยของเรือจดทะเบียนตาม

พระราชบัญญัติเรือไทย พุทธศักราช 2481 ดังกลาวขางตน สามารถสรุปความไดวากฎหมายไทยเก่ียวกับ

การจดทะเบียนเรือซ่ึงจะทําใหเรือไดรับสัญชาติไทยนั้นพิจารณาหลักการใหสัญชาติไทยแกเรือโดยคํานึงถึง

หลักเกณฑในเรื่องตอไปนี้ประกอบกัน ไดแก (1) วัตถุประสงคของการใชเรือและประเภทเรือ (2) สัดสวน

การถือครองกรรมสิทธิ์ของเจาของเรือผูมีสัญชาติไทย (3) สัญชาติของบุคคลท่ีมีอํานาจควบคุมบริหาร

กิจการของเจาของเรือท่ีเปนนิติบุคคล และ (4) ถ่ินท่ีอยูของเจาของเรือท่ีเปนนิติบุคคล ซ่ึงจะเห็นไดวา 

กฎหมายไทยวาดวยการรับจดทะเบียนเรือนั้นใหความสําคัญกับสัญชาติของผูถือกรรมสิทธิ์เรือในฐานะท่ี
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เปนจุดเก่ียวโยงสําหรับการพิจารณาอนุมัติการจดทะเบียนเรือไทย กลาวคือ หากผูถือกรรมสิทธิ์เรือไมวา

จะประสงคใชเรือสําหรับการคาในนานน้ําไทยหรือการขนสงทางทะเลระหวางประเทศก็ตาม ขาด

คุณสมบัติตามท่ีกฎหมายมาตรา 7 หรือมาตรา 7 ทวิ กําหนดแลว ยอมไมสามารถจดทะเบียนเรือเปนเรือ

ไทยได นอกจากนี้ พระราชบัญญัติเรือไทยยังหามมิใหมีการถือกรรมสิทธิ์เรือไทยแทนคนตางดาวไวดวย 231

122

                                           

 122 พระราชบัญญัติเรือไทย พุทธศักราช 2481 

มาตรา 7 ตรี หามมิใหบุคคลธรรมดาซ่ึงมีสัญชาติไทยและนิติบุคคลซ่ึงสามารถถือกรรมสิทธิ์เรือจด

ทะเบียนเปนเรือไทยไดตามมาตรา 7 กระทําการอยางหนึ่งอยางใดดังตอไปนี้ 

 (1) ถือกรรมสิทธิ์เรือจดทะเบียนเปนเรือไทยตามมาตรา 7 แทนคนตางดาว 

 (2) เปนหุนสวนแทนคนตางดาวในหางหุนสวนท่ีเปนนิติบุคคลซ่ึงถือกรรมสิทธิ์เรือจด

ทะเบียนเปนเรือไทยตามมาตรา 7 

 (3) ถือหุนแทนคนตางดาวในบริษัทจํากัดหรือบริษัทมหาชนจํากัดซ่ึงถือกรรมสิทธิ์

เรือจดทะเบียนเปนเรือไทยตามมาตรา 7 หรือมาตรา7 ทวิ 

  เพ่ือประโยชนแหงมาตรานี้คําวา “คนตางดาว” ใหหมายความรวมถึงนิติบุคคลซ่ึงไม

สามารถถือกรรมสิทธิ์เรือจดทะเบียนเปนเรือไทยไดตามมาตรา 7 หรือมาตรา 7 ทวิแลวแตกรณี 

  มาตรา 7 จัตวา หามมิใหบริษัทจํากัดหรือบริษัทมหาชนจํากัดซ่ึงสามารถถือกรรมสิทธิ์

เรือจดทะเบียนเปนเรือไทยไดตามมาตรา 7 ทวิกระทําการอยางหนึ่งอยางใดดังตอไปนี้ 

 (1) ถือกรรมสิทธิ์เรือจดทะเบียนเปนเรือไทยตาม 7 ทวิแทนคนตางดาว 

 (2) ถือหุนแทนคนตางดาวในบริษัทจํากัดหรือบริษัทมหาชนจํากัดซ่ึงถือกรรมสิทธิ์

เรือจดทะเบียนเปนเรือไทยตามมาตรา 7 ทวิ 

 เพ่ือประโยชนแหงมาตรานี้คําวา “คนตางดาว” ใหหมายความรวมถึงนิติบุคคลซ่ึงไมสามารถ

ถือกรรมสิทธิ์เรือจดทะเบียนเปนเรือไทยไดตามมาตรา 7 ทวิ 
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จึงกลาวไดวา ประเทศไทยมีหลักเกณฑการจดทะเบียนเรือท่ีคอนขางเครงครัดอันเขาลักษณะของการจด

ทะเบียนเรือแบบปดซ่ึงใชหลักความเก่ียวโยงอันแทจริง (genuine link) ในการรับจดทะเบียนเรือนั่นเอง 

 2.1.3 เง่ือนไขเกี่ยวกับมาตรฐานความปลอดภัยของเรือ   

 ในการยื่นคํารองขอจดทะเบียนเปนเรือไทยนั้น เรือลําท่ีจะจดทะเบียนจะตอง

ผานการตรวจเรือจากพนักงานตรวจเรือกรมการขนสงทางน้ําและพาณิชยนาวีอยางถูกตองตามกฎหมาย

วาดวยการเดินเรือในนานน้ําไทย 23 2

123 โดยเจาของเรือจะตองสงมอบใบสําคัญแสดงการตรวจเรือใหนาย

ทะเบียนเรือเก็บรักษาไว233124 

 2.1.4 เง่ือนไขทางดานเอกสารการจดทะเบียนเรือ 

 นอกจากใบสําคัญแสดงการตรวจเรือแลว เอกสารสําคัญท่ีจะตองสงมอบใหแก

นายทะเบียนเรือเพ่ือขอจดทะเบียนเรือไทยนั้น ไดแก คําแสดงกรรมสิทธิ์และคํารับรองวาเง่ือนไขในการท่ี

จะถือกรรมสิทธิ์ไดเปนไปตามมาตรา 7125เพ่ือแสดงวากรรมสิทธิ์ในเรือนั้นเปนของบุคคลผูมีคุณสมบัติท่ีจะ

                                           

 123 พระราชบัญญัติเรือไทย พุทธศักราช 2481 

มาตรา 10 ในการขอจดทะเบียนเปนเรือไทยผูขอตองปฏิบัติดังตอไปนี้ 

  3. ยื่นใบสําคัญแสดงการตรวจเรือซ่ึงพนักงานตรวจเรือกรมการขนสงทางน้ําและ

พาณิชยนาวี*ไดออกใหตามมาตรา 12 

มาตรา 12 เรือท่ีจะขอจดทะเบียนเปนเรือไทยตองมีใบสําคัญแสดงการตรวจเรือไปแสดงตอนายทะเบียน

เรือวาเรือนั้นไดรับการตรวจจากพนักงานตรวจเรือกรมการขนสงทางน้ําและพาณิชยนาวี*ถูกตองตาม

กฎหมายวาดวยการเดินเรือในนานน้ําไทย 

 124 พระราชบัญญัติเรือไทย พุทธศักราช 2481 

มาตรา 13 ในการรับจดทะเบียนเปนเรือไทยใหนายทะเบียนเรือเก็บใบสําคัญแสดงการตรวจเรือไว 

 125 พระราชบัญญัติเรือไทย พุทธศักราช 2481 

มาตรา 10 ในการขอจดทะเบียนเปนเรือไทยผูขอตองปฏิบัติดังตอไปนี้ 

 1. ยื่นคําแสดงกรรมสิทธิ์ตามแบบพิมพของกรมการขนสงทางน้ําและพาณิชยนาวี* 
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ถือกรรมสิทธิ์เรือจดทะเบียนเปนเรือไทยไดตามท่ีกฎหมายกําหนดอยางแทจริง เชน สําเนาบัตรประชาชน 

หนังสือรับรองการจดทะเบียนหางหุนสวนหรือบริษัท บัญชีรายชื่อผูถือหุน เปนตนและผูขอจดทะเบียนเรือ

จะตองแจงชื่อผูควบคุมเรือ 235

126 โดยขอมูลชื่อท่ีอยูของเจาของกรรมสิทธิ์เรือกับชื่อของผูควบคุมเรือจะแสดง

เปนหลักฐานอยูในสมุดทะเบียนเรือไทย และหากเจาของเรือเปนหางหุนสวนหรือบริษัทจํากัด จะตองมีชื่อ

และท่ีอยูของผูจัดการหางหุนสวนหรือกรรมการผูจัดการบริษัทปรากฏในสมุดทะเบียนเรือดวย 236

127 

                                           

 2. ทําคํารับรองวาเง่ือนไขในการท่ีจะถือกรรมสิทธิ์ไดเปนไปตามมาตรา 7 และนําพยานหลักฐาน

มาพิสูจนคํารับรองนั้นถาผูขอเปนหางหุนสวนหรือบริษัทจํากัดตองนําใบสําคัญแสดงการจดทะเบียนของ

หางหุนสวนหรือบริษัทนั้นมาแสดง 

 3. ยื่นใบสําคัญแสดงการตรวจเรือซ่ึงพนักงานตรวจเรือกรมการขนสงทางน้ําและพาณิชยนาวี*ได

ออกใหตามมาตรา12 

 4. ยื่นรายการแสดงวันเดือนปและตําบลท่ีตอเรือนั้นเสร็จเทาท่ีจะแสดงได 

 5. ถาเรือนั้นเดิมเปนของคนตางดาวใหแจงชื่อเรือซ่ึงใชอยูเดิมนั้นดวย 

 6. แสดงชื่อผูควบคุมเรือ 

 126 พระราชบัญญัติเรือไทย พุทธศักราช 2481 

มาตรา 10 ในการขอจดทะเบียนเปนเรือไทยผูขอตองปฏิบัติดังตอไปนี้ 

 6. แสดงชื่อผูควบคุมเรือ 

 127 พระราชบัญญัติเรือไทย พุทธศักราช 2481  

มาตรา 14 สมุดทะเบียนเรือไทยใหทําตามแบบพิมพของกรมการขนสงทางน้ําและพาณิชยนาวี* และใหมี

รายการดังตอไปนี้ดวย 

  1. ชื่อเรือชื่อเมืองทาท่ีเรือนั้นจดทะเบียนและชื่อผูควบคุมเรือ 

  2. ประเภทของเรือชื่ออูและชื่อเจาของอูท่ีตอเรือนั้น 

  3. รายการตรวจเรือ 

  4. รายการแสดงการไดกรรมสิทธิ์ตามท่ีปรากฏในคํารับรอง 

  5. ชื่อท่ีอยูและอาชีพการงานของผูท่ีลงทะเบียนเปนผูถือกรรมสิทธิ์ 
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 เม่ือเรือไดรับการจดทะเบียนเปนเรือไทยแลว นายทะเบียนเรือจะออกใบ

ทะเบียนเรือใหแกผูขอจดทะเบียนเรือเพ่ือเปนหลักฐานแสดงการจดทะเบียนเรือ 237

128 โดยผูควบคุมเรือมี

หนาท่ีตองเก็บรักษาใบทะเบียนเรือไวในเรือเปนเอกสารประจําเรือเสมอเสมอตลอดระยะเวลาท่ียังคงใช

เรือนั้นและตองนํามาแสดงเม่ือเจาพนักงานขอตรวจ 2 38

129และหากภายหลังจากจดทะเบียนเรือแลว 

กรรมสิทธิ์ในเรือเปลี่ยนแปลงไป เจาของเรือจะตองสงมอบใบทะเบียนเรือพรอมท้ังคํารับรองสัญชาติของ

เจาของเรือใหแกนายทะเบียนเรือ 2 39

130โดยนายทะเบียนเรือจะตองบันทึกการนั้นไวในทะเบียนเรือเปน

                                           

 ถาเปนหางหุนสวนหรือบริษัทจํากัดใหมีชื่อและท่ีอยูของผูจัดการหรือกรรมการดวย 

 128 พระราชบัญญัติเรือไทย พุทธศักราช 2481 

มาตรา 16 เม่ือไดจดทะเบียนเรือแลวใหนายทะเบียนเรือออกใบสําคัญแสดงการจดทะเบียนตามแบบพิมพ

ของกรมการขนสงทางน้ําและพาณิชยนาวี*ใหแกผูขอจดทะเบียนใบสําคัญนี้ใหเรียกวา “ใบทะเบียน” 

 129 พระราชบัญญัติเรือไทย พุทธศักราช 2481 

มาตรา 17 ในระหวางเวลาท่ีคงใชเรือนั้นใบทะเบียนใหใชเปนเอกสารประจําเรือและผูควบคุมเรือตอง

รักษาไวในเรือเสมอผูใดจะเอาไปเสียจากเรือไมไดนอกจากเพ่ือปฏิบัติตามพระราชบัญญัตินี้หรือกฎหมาย

อ่ืนและเม่ือเจาพนักงานขอตรวจผูควบคุมเรือตองนําออกแสดงทันที 

 130 พระราชบัญญัติเรือไทย พุทธศักราช 2481 

มาตรา 29 เม่ือกรรมสิทธิ์ในเรือไทยท่ีไดจดทะเบียนแลวไดตกไปเปนของผูใดโดยทางอ่ืนนอกจากนิติกรรม

ใหผูนั้นสงใบทะเบียนพรอมท้ังคํารับรองและพยานหลักฐานเก่ียวกับสัญชาติของตนตอนายทะเบียนเรือ

ประจําเมืองทาข้ึนทะเบียนของเรือนั้นภายในเกาสิบวันนับแตวันท่ีเรือไดตกไปเปนของผูนั้น 

 เพ่ือการนี้ใหนายทะเบียนเรือมีอํานาจออกหมายเรียกบุคคลและพยานหลักฐานอ่ืนท่ีเก่ียวของ

มาสอบถามได 

มาตรา 32 เม่ือหุนในหางหุนสวนหรือบริษัทจํากัดซ่ึงเปนเจาของเรือไทยท่ีไดจดทะเบียนแลวไดตกไปเปน

ของบุคคลอ่ืนใดโดยนิติกรรมหรือโดยทางอ่ืนนอกจากนิติกรรมใหหุนสวนผูจัดการหรือกรรมการผูจัดการ

บริษัทแลวแตกรณีแจงความตอนายทะเบียนเรือประจําเมืองทาข้ึนทะเบียนของเรือนั้นภายในสามสิบวัน
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หลักฐานไวทุกครั้ง240

131 หากสัญชาติของเจาของเรือเปลี่ยนแปลงไปจนขาดลักษณะท่ีจะถือกรรมสิทธิ์เรือจด

ทะเบียนเปนเรือไทยไดตามท่ีกฎหมายกําหนดก็จะเปนเหตุใหเรือถูกถอนทะเบียนและสูญเสียสัญชาติไทย

ในท่ีสุด 

 2.2 หลักเกณฑการสูญเสียสัญชาติของเรือจดทะเบียน 

 เม่ือพระราชบัญญัติเรือไทย พุทธศักราช 2481 มีหลักเกณฑท่ีใหสัญชาติไทยแกเรือ

ดวยวิธีการจดทะเบียนเรือแลว สัญชาติไทยท่ีไดมาดวยการจดทะเบียนนั้นจะสิ้นสุดดวยเหตุตามท่ี

กฎเกณฑในพระราชบัญญัติเรือไทย พุทธศักราช 2481 กําหนด ซ่ึงแบงประเภทไดดังตอไปนี้ 

 2.2.1 โดยเหตุแหงการเปล่ียนแปลงกรรมสิทธิ์ในเรือ 

 เนื่องจากประเทศไทยมีนโยบายท่ีจะเสริมสรางกองเรือไทยโดยสงวนกิจการเรือ

พาณิชยไวใหเปนของคนสัญชาติไทย รัฐจึงใชอํานาจควบคุมกิจการของเรือไทยอยางใกลชิดดังจะเห็นได

จากบทบัญญัติอันเก่ียวดวยการรับจดทะเบียนเรือท่ีเครงครัดในเรื่องสัญชาติของเจาของเรือผูมีกรรมสิทธิ์

ในเรือสัญชาติไทยโดยกําหนดหามมิใหบุคคลอ่ืนผูท่ีไมมีคุณสมบัติตามเกณฑท่ีกฎหมายกําหนดเชาหรือรับ

                                           

นับแตวันท่ีตนทราบวาหุนไดตกไปเปนของบุคคลอ่ืนนั้นพรอมท้ังยื่นรายงานเก่ียวกับสัญชาติของบุคคลท่ี

ไดมาเปนเจาของหุนนั้นดวย 

 เพ่ือการนี้ใหนายทะเบียนเรือมีอํานาจออกหมายเรียกบุคคลและพยานหลักฐานอ่ืนท่ีเก่ียวของ

มาสอบถามได 

 131 พระราชบัญญัติเรือไทย พุทธศักราช 2481 

มาตรา 21 ในกรณีท่ีมีการเปลี่ยนกรรมสิทธิ์เรือใหนายทะเบียนเรือประจําเมืองทาข้ึนทะเบียนของเรือนั้น

เปนผูหมายเหตุไวในใบทะเบียน 

 ในกรณีท่ีมีการเปลี่ยนกรรมสิทธิ์เรือนอกเมืองทาข้ึนทะเบียนของเรือใหนายทะเบียนเรือหรือ

เจาพนักงานกงสุลไทยประจําเมืองทาท่ีมีการเปลี่ยนกรรมสิทธิ์หรือท่ีเรือแรกถึงแลวแตกรณีเปนผูหมาย

เหตุในใบทะเบียนแตจะตองแจงใหนายทะเบียนเรือประจําเมืองทาข้ึนทะเบียนของเรือนั้นทราบและไดรับ

อนุญาตจากนายทะเบียนเรือนั้นกอน 
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เอาเรือนั้นไปทําการคาในนานน้ําไทย 241

132และหากเรือลําดังกลาวไดถูกโอนไปยังบุคคลผูไมมีคุณสมบัติเพียง

พอท่ีจะถือกรรมสิทธิ์เรือจดทะเบียนเปนเรือไทยได จะมีผลใหเรือถูกถอนทะเบียนเรือและสูญเสียสัญชาติ

ไทยไปในท่ีสุด ซ่ึงหลักการถอนทะเบียนเรือโดยเหตุแหงการเปลี่ยนแปลงกรรมสิทธิ์เรือนั้นแบงออกเปน

การโอนกรรมสิทธิ์เรือโดยนิติกรรมและกรณีกรรมสิทธิ์เรือนั้นตกไปโดยทางอ่ืนนอกจากนิติกรรม ซ่ึงผูเขียน

จะขอแยกอธิบายดังตอไปนี้ 

 2.2.1.1 กรณีมีการโอนกรรมสิทธิ์เรือไทยโดยนิติกรรมไปยังบุคคลท่ีไมมีลักษณะท่ี

จะถือกรรมสิทธิ์เรือไทยได หากการโอนกรรมสิทธิ์เรือไทยท่ีไดจดทะเบียนแลวไปยังผูรับโอนท่ีไมตองดวย

คุณลักษณะท่ีจะเปนผูถือกรรมสิทธิ์เรือไทยสําหรับทําการคาในนานน้ําไทยไดตามมาตรา 7 ใหนาย

ทะเบียนเรือประจําเมืองทาข้ึนทะเบียนของเรือเปนผูมีอํานาจเรียกคืนทะเบียนเรือและทําการถอน

ทะเบียนเรือนั้นเสีย242

133 

                                           

 132 พระราชบัญญัติเรือไทย พุทธศักราช 2481 

มาตรา 48 หามมิใหบุคคลผูไมตองดวยลักษณะท่ีจะถือกรรมสิทธิ์เรือไทยไดตามมาตรา 7 เชาหรือรับเอา

ไปโดยประการอ่ืน ซ่ึงเรือไทยมีขนาดตามมาตรา 8 สําหรับการคาในนานน้ําไทยท่ีจดทะเบียนตาม

พระราชบัญญัตินี้และเอาไปทําการคาในนานน้ําไทย 

 133 พระราชบัญญัติเรือไทย พุทธศักราช 2481 

มาตรา 28 ในกรณีดังกลาวมาแลวในมาตรากอนเม่ือปรากฏวาผูรับโอนไมตองดวยลักษณะท่ีจะเปนผูถือ

กรรมสิทธิ์เรือไทยไดตามมาตรา 7 

 1. ถาทําการโอน ณ เมืองทาข้ึนทะเบียนของเรือใหนายทะเบียนเรือประจําเมืองทาท่ีกลาวนั้น

เรียกใบทะเบียนคืนและใหถอนทะเบียนเรือนั้นเสีย 

 2. ถาทําการโอนนอกเมืองทาข้ึนทะเบียนของเรือใหนายทะเบียนเรือหรือเจาพนักงานกงสุลไทย

แลวแตกรณีเรียกใบทะเบียนคืนและใหสงรายงานเก่ียวกับเหตุการณและใบทะเบียนนั้นพรอมท้ังเอกสาร

ตางๆ ท่ีระบุไวในวรรคสามแหงมาตรากอนไปยังนายทะเบียนเรือประจําเมืองทาข้ึนทะเบียนของเรือเพ่ือให

ถอนทะเบียนเรือนั้นเสีย 
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 2.2.1.2 กรณีท่ีกรรมสิทธิ์เรือไทยตกไปโดยทางอ่ืนนอกจากนิติกรรมเปนของ

บุคคลผูไมมีลักษณะท่ีจะเปนผูถือกรรมสิทธิ์เรือไทยสําหรับทําการคาในนานน้ําไทยไดตามมาตรา 7 ดวย

เหตุใดๆ นอกเหนือจากดวยเหตุทางนิติกรรม และเจาของเรือผูไดกรรมสิทธิ์มานั้นไมมีความประสงคจะให

เรือนั้นเปนเรือไทยตอไป เจาของเรือสามารถยื่นคํารองขอถอนทะเบียนตอนายทะเบียนเรือประจําเมืองทา

ข้ึนทะเบียนของเรือนั้นเสียภายในเกาสิบวันนับแตวันท่ีเรือไดตกเปนของตน หรือนับแตวันท่ีขาดลักษณะท่ี

จะถือกรรมสิทธิ์เรือไทยตามมาตรา 7134แตหากพนกําหนดรอยแปดสิบวันนับแตวันท่ีเรือนั้นเปนของ

บุคคลผูไมตองดวยลักษณะท่ีจะถือกรรมสิทธิ์เรือไทยได โดยท่ีเจาของเรือหรือกรมการขนสงทางน้ําและ

พาณิชยนาวีมิไดดําเนินการอยางใดๆ และไมมีคําสั่งจากศาลใหขายทอดตลาดเรือนั้นแกผู ท่ีจะถือ

กรรมสิทธิ์เรือไทยไดตามมาตรา 7 กรณีดังกลาว พระราชบัญญัติเรือไทย พุทธศักราช 2481 ใหอํานาจแก

นายทะเบียนเรือในการถอนทะเบียนเรือนั้นเสีย244
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 134 พระราชบัญญัติเรือไทย พุทธศักราช 2481 

มาตรา 31 ในกรณีท่ีเรือไทยท่ีไดจดทะเบียนแลวไดตกไปโดยทางอ่ืนนอกจากนิติกรรมเปนของบุคคลผูไม

ตองดวยลักษณะท่ีจะถือกรรมสิทธิ์เรือไทยไดตามมาตรา 7 ก็ดีหรือในกรณีท่ีบุคคลผูเปนเจาของขาด

ลักษณะเชนนั้นดวยเหตุใดๆก็ดีถาเจาของเรือมีความประสงคจะใหเรือนั้นยังคงเปนเรือไทยตอไปก็ให

จัดการโอนไปยังผูท่ีจะถือกรรมสิทธิ์เรือไทยไดตามมาตรา 7 ภายในเกาสิบวันนับแตวันท่ีเรือไดตกไปเปน

ของตนหรือนับแตวันท่ีขาดลักษณะเชนนั้นแลวแตกรณีแตถาเจาของเรือไมมีความประสงคจะใหเรือนั้น

ยังคงเปนเรือไทยตอไปก็ใหยื่นคํารองขอถอนทะเบียนตอนายทะเบียนเรือประจําเมืองทาข้ึนทะเบียนของ

เรือนั้นเสียภายในเกาสิบวันดังกลาวแลวดุจกัน 

 135 พระราชบัญญัติเรือไทย พุทธศักราช 2481 

มาตรา 31 วรรคสอง ถาพนกําหนดเกาสิบวันดังกลาวไวในวรรคกอนแลวเจาของเรือมิไดจัดการอยางใดให

ถือวาเจาของเรือมีความประสงคจะใหเรือนั้นยังคงเปนเรือไทยตอไปและเม่ือกรมการขนสงทางน้ําและ

พาณิชยนาวี*รองขอใหพนักงานอัยการมีอํานาจยื่นคํารองตอศาลภายในสามสิบวันนับแตวันท่ีพนกําหนด

เกาสิบวันดังกลาวแลวเพ่ือขอใหศาลสั่งขายทอดตลาดเรือนั้นแกผูท่ีจะถือกรรมสิทธิ์เรือไทยไดตามมาตรา 
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 2.2.2 โดยเหตุแหงการเปล่ียนแปลงคุณสมบัติของเจาของเรือ  

 เนื่องจากคุณสมบัติของเจาของเรือเปนเง่ือนไขท่ีสําคัญประการหนึ่งในการท่ีรัฐ

ใชพิจารณารับจดทะเบียนเรือไทย เพราะสัญชาติไทยของเจาของเรือจะเปนสิ่งเชื่อมโยงความสัมพันธทาง

กฎหมายกับรัฐไทยโดยจะทําใหรัฐสามารถใชอํานาจควบคุมดูแลกิจการเรือพาณิชยสัญชาติไทยไดอยางมี

ประสิทธิภาพ ดังนั้น มาตรา 31 วรรคหนึ่ง แหงพระราชบัญญัติเรือไทย พุทธศักราช 2481 245

136จึงกําหนด

วาหากภายหลังจากจดทะเบียนเรือแลวคุณสมบัติของเจาของเรือท่ีกําหนดไวในมาตรา 7 เปลี่ยนแปลงไป

จากเดิมจนขาดลักษณะท่ีจะถือกรรมสิทธิ์เรือจดทะเบียนเปนเรือไทยไดไมวาเหตุใดๆ  เจาของเรือจะตอง

จัดการโอนกรรมสิทธิ์เรือนั้นไปยังบุคคลอ่ืนผูท่ีมีคุณสมบัติเพียงพอท่ีจะถือกรรมสิทธิ์เรือจดทะเบียนเปน

เรือไทยไดตามมาตรา 7 หรือยื่นคํารองขอถอนทะเบียนเรือตอนายทะเบียนเรือในกรณีท่ีไมประสงคจะให

เรือถือสัญชาติไทยตอไปภายในเวลา 90 วันนับแตวันท่ีตนขาดคุณสมบัติ  นอกจากนี้ กฎหมายยังวาง

หลักเกณฑการสูญเสียสัญชาติไทยของเรือจดทะเบียนไวสําหรับกรณีการขาดคุณสมบัติของเจาของเรือบาง

ประเภท ดังตอไปนี้ 

 2.2.2.1 กรณีเจาของเรือซ่ึงเปนบริษัทจํากัด 

 (1) หากภายหลังจากจดทะเบียนเรือแลว จํานวนหุนในบริษัทจํากัดซ่ึง

เปนเจาของเรือไทยบกพรองจนทําใหบริษัทขาดลักษณะท่ีจะเปนผูถือกรรมสิทธิ์เรือไทยสําหรับทําการคา

ในนานน้ําไทยไดตามมาตรา 7 กลาวคือ มีการโอนหุนไปใหแกคนตางดาวจนทําใหสัดสวนหุนท่ีถือครอง

                                           

7 เม่ือขายไดและหักคาธรรมเนียมกับคาใชจายเหลือเงินเปนจํานวนสุทธิเทาใดใหจายแกบุคคลผูมีสิทธิจะ

ไดรับ 

มาตรา 31 วรรคสาม ในระหวางท่ีจัดการโอนดังกลาวขางตนใหถือวาเรือนั้นเปนเรือไทยแตในกรณีท่ีมิได

จัดการโอนตามวรรคสองมิใหถือวาเรือนั้นเปนเรือไทยเม่ือพนกําหนดรอยแปดสิบวันนับแตวันท่ีเรือนั้นเปน

ของบุคคลผูไมตองดวยลักษณะท่ีจะถือกรรมสิทธิ์เรือไทยไดและเม่ือพนกําหนดรอยแปดสิบวันนั้นไปแลว

ใหนายทะเบียนเรือถอนทะเบียนเรือนั้นเสีย 

 136 อางแลว เชิงอรรถท่ี 136. 
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โดยผูถือหุนท่ีเปนคนสัญชาติไทยลดลงจนกระท่ังหุนอันเปนทุนจดทะเบียนของบริษัทจํากัดนั้นมีนอยกวา

รอยละเจ็ดสิบ กรณีดังกลาวพระราชบัญญัติเรือไทย พุทธศักราช 2481 กําหนดใหมีการขายทอดตลาดหุน

ซ่ึงไดโอนไปและเปนเหตุใหบริษัทขาดลักษณะเชนนั้นใหแกบุคคลท่ีมีลักษณะท่ีจะถือกรรมสิทธิ์เรือไทยได

ตามมาตรา 7 แตถาภายในเกาสิบวันนับแตวันท่ีลงประกาศขายทอดตลาดหุนครั้งแรก ไมมีผูซ้ือหุนจนครบ

จํานวนท่ีจะทําใหบริษัทมีลักษณะท่ีจะถือกรรมสิทธิ์เรือไทยได ใหนายทะเบียนเรือประจําเมืองทาข้ึน

ทะเบียนของเรือนั้นถอนทะเบียนเรือเสีย246
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 137 พระราชบัญญัติเรือไทย พุทธศักราช 2481 

มาตรา 34 ถาจํานวนหุนในบริษัทจํากัดซ่ึงเปนเจาของเรือไทยท่ีไดจดทะเบียนแลวบกพรองจนทําใหบริษัท

ขาดลักษณะท่ีจะเปนผูถือกรรมสิทธิ์เรือไทยไดตามมาตรา 7 ใหผูมีสวนไดเสียหรือพนักงานอัยการรอง

ขอใหศาลสั่งขายทอดตลาดหุนซ่ึงการโอนหรือตกทอดไปเปนเหตุใหบริษัทขาดลักษณะเชนนั้นแกผูท่ีจะถือ

กรรมสิทธิ์เรือไทยไดตามมาตรา 7 ภายในเกาสิบวันนับแตวันท่ีผูมีสวนไดเสียหรือพนักงานอัยการแลวแต

กรณีไดทราบการขาดลักษณะเชนนั้น 

 ในการท่ีจะถือวาหุนใดเปนเหตุใหบริษัทขาดลักษณะท่ีจะถือกรรมสิทธิ์เรือไทยท่ีไดจดทะเบียน

แลวไดเพ่ือประโยชนในการท่ีจะรองขอตอศาลใหสั่งขายทอดตลาดนั้นใหถือเอาหุนซ่ึงไดโอนไปและเปน

เหตุใหบริษัทขาดลักษณะดังกลาวแลวเปนหุนท่ีจะตองขายทอดตลาดดังกลาวนี้ถามีจํานวนมากกวาท่ี

จําเปนจะตองขายทอดตลาดก็ใหขายทอดตลาดเฉพาะหุนท่ีมีเลขหมายนอยท่ีสุดเปนลําดับข้ึนไปจนครบ

จํานวนอันจะทําใหบริษัทมีลักษณะท่ีจะเปนผูถือกรรมสิทธิ์เรือไทยตามมาตรา 7 หุนนอกนั้นไมตองขาย

ทอดตลาด 

 การขายทอดตลาดตองขายใหเสร็จภายในเกาสิบวันนับแตวันท่ีลงในประกาศครั้งแรกถา

ภายในกําหนดนั้นไมมีผูซ้ือหุนจนครบจํานวนอันจะทําใหบริษัทมีลักษณะท่ีจะถือกรรมสิทธิ์เรือไทยไดให

นายทะเบียนเรือประจําเมืองทาข้ึนทะเบียนของเรือนั้นถอนทะเบียนเรือนั้นเสีย 
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 (2) กรณีคุณสมบัติดานสัญชาติของจํานวนกรรมการสวนมากในบริษัท

จํากัดซ่ึงเปนเจาของเรือไทยขาดลักษณะท่ีกําหนดไวตามมาตรา 7 ไดเปลี่ยนแปลงไปภายหลังจากการจด

ทะเบียนเรือแลว เนื่องจากเง่ือนไขประการหนึ่งของบทบัญญัติมาตรา 7 (4)(ค) แหงพระราชบัญญัติเรือ

ไทย พุทธศักราช 2481 กําหนดใหเจาของกรรมสิทธิ์เรือสําหรับทําการคาในนานน้ําไทยท่ีเปนบริษัทจํากัด

จะตองมีจํานวนกรรมการไมนอยกวาก่ึงหนึ่งของกรรมการท้ังหมดเปนบุคคลผูมีสัญชาติไทย ดังนั้น หาก

เกิดเหตุการณท่ีทําใหสัญชาติของจํานวนกรรมการสวนมากในบริษัทจํากัดซ่ึงเปนเจาของเรือไทยขาด

ลักษณะท่ีกําหนดไวตามมาตรา  7 กรรมการผูจัดการของบริษัทนั้นตองแจงตอนายทะเบียนเรือประจํา

เมืองทาข้ึนทะเบียนเรือใหทราบภายในสามสิบวันนับแตวันท่ีตนทราบเหตุการณ และถายังมิไดมีการจัด

จํานวนกรรมการใหถูกตองตามมาตรา 7 ภายในสามสิบวันนับแตวันท่ีแจง ใหนายทะเบียนเรือมีอํานาจ

ถอนทะเบียนเรือนั้นเสีย247
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 2.2.2.2 กรณีเจาของเรือซ่ึงเปนหางหุนสวน 

  หากผูเปนหุนสวนในหางหุนสวนซ่ึงเปนเจาของเรือไทยขาดลักษณะท่ี

จะเปนผูถือกรรมสิทธิ์เรือไทยไดตามมาตรา 7 ซ่ึงผูเขียนเห็นวานาจะหมายถึงกรณีท่ีตัวบุคคลธรรมดาผู

เปนหุนสวนคนใดคนหนึ่งหรือหลายคนนั้นสูญเสียสัญชาติไทยในภายหลังจากท่ีไดจดทะเบียนเรือแลวหาก

ไมมีการโอนหุนของผูเปนหุนสวนท่ีขาดลักษณะท่ีจะเปนผูถือกรรมสิทธิ์ในเรือไทยท่ีใชสําหรับทําการคาใน

                                           

 138 พระราชบัญญัติเรือไทย พุทธศักราช 2481 

มาตรา 35 ถาจํานวนกรรมการสวนมากในบริษัทจํากัดซ่ึงเปนเจาของเรือไทยท่ีไดจดทะเบียนแลวไม

ถูกตองตามท่ีบัญญัติไวในมาตรา 7 ใหกรรมการผูจัดการของบริษัทแจงตอนายทะเบียนเรือประจําเมืองทา

ข้ึนทะเบียนของเรือภายในสามสิบวันนับแตวันท่ีตนทราบเหตุการณนั้นและถาภายในสามสิบวันนับแต

วันท่ีแจงยังมิไดจัดใหจํานวนกรรมการถูกตองตามมาตรา 7 ใหนายทะเบียนเรือถอนทะเบียนเรือนั้นเสีย 

 เพ่ือการนี้ใหนายทะเบียนเรือมีอํานาจออกหมายเรียกบุคคลและพยานหลักฐานอ่ืนท่ีเก่ียวของ

มาสอบถามได 
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นานน้ําไทยไดตามมาตรา 7 ภายในหกสิบวันนับแตวันท่ีขาดลักษณะเชนนั้น นายทะเบียนเรือประจําเมือง

ทาข้ึนทะเบียนของเรือนั้นก็มีอํานาจถอนทะเบียนเรือนั้น248
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 2.2.3 โดยเหตุแหงการฝาฝนขอบังคับของกฎหมาย 

 ไดแก กรณีบุคคลผูถือกรรมสิทธิ์เรือจดทะเบียนไดรูเห็นยินยอมในการฝาฝนขอ

หามการถือกรรมสิทธิ์เรือไทยแทนคนตางดาว เนื่องจากพระราชบัญญัติเรือไทย พุทธศักราช 2481 ได

กําหนดขอหามกระทําการถือกรรมสิทธิ์เรือจดทะเบียนเปนเรือไทยแทนคนตางดาวหรือเปนหุนสวนของ

นิติบุคคลเจาของเรือจดทะเบียนเปนเรือไทยแทนคนตางดาวไว 2 กรณีดังตอไปนี้ 

 2.2.3.1 กรณีเรือจดทะเบียนท่ีมีวัตถุประสงคสําหรับทําการคาในนานน้ําไทย  

  กฎหมายกําหนดหามบุคคลธรรมดาซ่ึงมีสัญชาติไทยและนิติบุคคลซ่ึง

สามารถถือกรรมสิทธิ์เรือจดทะเบียนเปนเรือไทยไดตามมาตรา 7 กระทําการตอไปนี2้49140  

                                           

 139 พระราชบัญญัติเรือไทย พุทธศักราช 2481 

มาตรา 33 ถาผูเปนหุนสวนในหางหุนสวนซ่ึงเปนเจาของเรือไทยท่ีไดจดทะเบียนแลวขาดลักษณะท่ีจะเปน

ผูถือกรรมสิทธิ์เรือไทยไดตามมาตรา 7 ใหนายทะเบียนเรือประจําเมืองทาข้ึนทะเบียนของเรือนั้นถอน

ทะเบียนเรือนั้นเสียเวนแตหุนของผูเปนหุนสวนนั้นจะไดโอนไปยังบุคคลผูมีลักษณะท่ีจะถือกรรมสิทธิ์เรือ

ไทยไดภายในหกสิบวันนับแตวันท่ีขาดลักษณะเชนนั้น 

 140 พระราชบัญญัติเรือไทย พุทธศักราช 2481 

มาตรา 7 ตรี หามมิใหบุคคลธรรมดาซ่ึงมีสัญชาติไทยและนิติบุคคลซ่ึงสามารถถือกรรมสิทธิ์เรือจด

ทะเบียนเปนเรือไทยไดตามมาตรา 7 กระทําการอยางหนึ่งอยางใดดังตอไปนี้ 

 (1) ถือกรรมสิทธิ์เรือจดทะเบียนเปนเรือไทยตามมาตรา 7 แทนคนตางดาว 

 (2) เปนหุนสวนแทนคนตางดาวในหางหุนสวนท่ีเปนนิติบุคคลซ่ึงถือกรรมสิทธิ์เรือจด

ทะเบียนเปนเรือไทยตามมาตรา 7 

 (3) ถือหุนแทนคนตางดาวในบริษัทจํากัดหรือบริษัทมหาชนจํากัดซ่ึงถือกรรมสิทธิ์

เรือจดทะเบียนเปนเรือไทยตามมาตรา 7 หรือมาตรา 7 ทวิ 
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 (1) ถือกรรมสิทธิ์เรือจะทะเบียนเปนเรือไทยตามมาตรา 7 แทนคนตาง

ดาว 

 (2) เปนหุนสวนแทนคนตางดาวในหางหุนสวนท่ีเปนนิติบุคคลซ่ึงถือ

กรรมสิทธิ์เรือจดทะเบียนเปนเรือไทยตามมาตรา 7 

 (3) ถือหุนแทนคนตางดาวในบริษัทจํากัดหรือบริษัทมหาชนจํากัดซ่ึงถือ

กรรมสิทธิ์เรือจดทะเบียนเปนเรือไทยตามมาตรา 7 หรือมาตรา 7 ทวิ 

 การฝาฝนขอหามดังกลาวขางตนจะมีผลใหนายทะเบียนเรือประจํา

เมืองทาข้ึนทะเบียนของเรือถอนทะเบียนเรือนั้นเสียโดยไมคํานึงวาเจาของเรือลํานั้นจะรูเห็นหรือยินยอม

ดวยหรือไมก็ตาม250

141 

 อยางไรก็ดี ในกรณีของการถือหุนในนิติบุคคลเจาของเรือจดทะเบียน

ตามมาตรา 7 แทนคนตางดาวนั้น หากปรากฏวานิติบุคคลท่ีเปนเจาของเรือมิไดรูเห็นหรือยินยอมดวยใน

การนั้น เรือจะไมถูกถอนทะเบียนทันที เพราะในกรณีเจาของเรือท่ีเปนบริษัทจํากัดหรือบริษัทมหาชน

จํากัดนั้นยังมีคุณสมบัติพอท่ีจะถือกรรมสิทธิ์เรือจดทะเบียนเปนเรือไทยไดตามมาตรา 7 ทวิ กฎหมาย

กําหนดใหผูมีสวนไดเสียหรือพนักงานอัยการดําเนินการรองขอใหศาลสั่งขายทอดตลาดหุนซ่ึงถูกถือครอง

แทนคนตางดาวไปยังบุคคลผูมีคุณสมบัติพอท่ีจะถือกรรมสิทธิ์เรือจดทะเบียนเปนเรือไทยไดตามมาตรา 7 

ทวิ แตหากนิติบุคคลท่ีเปนเจาของเรือนั้นไมมีคุณสมบัติพอท่ีจะถือกรรมสิทธิ์เรือจดทะเบียนเปนเรือไทยได

                                           

 เพ่ือประโยชนแหงมาตรานี้คําวา “คนตางดาว” ใหหมายความรวมถึงนิติบุคคลซ่ึงไมสามารถ

ถือกรรมสิทธิ์เรือจดทะเบียนเปนเรือไทยไดตามมาตรา 7 หรือมาตรา 7 ทวิ แลวแตกรณี 

 141 พระราชบัญญัติเรือไทย พุทธศักราช 2481 

มาตรา 57 ทวิ ในกรณีท่ีมีการฝาฝนมาตรา 7 ตรี (1) หรือมาตรา 7 จัตวา (1) หรือในกรณีท่ีมีการฝาฝน

มาตรา 7 ตรี (2) หรือ (3) หรือมาตรา 7 จัตวา (2) โดยนิติบุคคลซ่ึงถือกรรมสิทธิ์เรือจดทะเบียนเปนเรือ

ไทยไดรูเห็นหรือยินยอมดวยใหนายทะเบียนเรือประจําเมืองทาข้ึนทะเบียนของเรือนั้นถอนทะเบียนเรือนั้น

เสีย 
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ตามมาตรา 7 และมาตรา 7 ทว ิอีกตอไปกฎหมายกําหนดใหผูมีสวนไดเสียหรือพนักงานอัยการดําเนินการ

รองขอใหศาลสั่งขายทอดตลาดหุนซ่ึงถูกถือครองแทนคนตางดาวไปยังบุคคลผูมีคุณสมบัติพอท่ีจะถือ

กรรมสิทธิ์เรือจดทะเบียนเปนเรือไทยไดตามมาตรา 7251

142 

 2.2.3.2 กรณีของบริษัทจํากัดหรือบริษัทมหาชนจํากัดซ่ึงสามารถถือกรรมสิทธิ์

เรือไทยท่ีจดทะเบียนสําหรับการขนสงทางทะเลระหวางประเทศโดยเฉพาะตามมาตรา 7 ทวิ หามกระทํา

การตอไปนี้252143 

                                           

 142 พระราชบัญญัติเรือไทย พุทธศักราช 2481 

มาตรา 35 ทว ิในกรณีท่ีมีการฝาฝนมาตรา 7 ตรี (2) หรือ (3) หรือมาตรา 7 จัตวา (2) โดยนิติบุคคลซ่ึงถือ

กรรมสิทธิ์เรือจดทะเบียนเปนเรือไทยมิไดรูเห็นหรือยินยอมดวยใหดําเนินการดังตอไปนี้ 

 (1) ถานิติบุคคลนั้นเปนนิติบุคคลซ่ึงถือกรรมสิทธิ์เรือจดทะเบียนเปนเรือไทยตามมาตรา 7 และ

ขาดคุณสมบัติท่ีจะเปนผูถือกรรมสิทธิ์เรือจดทะเบยีนเปนเรือไทยนั้นไดตอไปหากยังมีคุณสมบัติท่ีจะเปนผู

ถือกรรมสิทธิ์เรือจดทะเบียนเปนเรือไทยไดตามมาตรา 7 ทวิ ใหนํามาตรา 34 มาใชบังคับโดยอนุโลมแตถา

ไมมีคุณสมบัติท่ีจะเปนผูถือกรรมสิทธิ์เรือจดทะเบียนเปนเรือไทยไดตามมาตรา 7 ทวิใหนํามาตรา 33 หรือ

มาตรา 34 มาใชบังคับโดยอนุโลมแลวแตกรณี 

 143 พระราชบัญญัติเรือไทย พุทธศักราช 2481 

มาตรา 7 จัตวา หามมิใหบริษัทจํากัดหรือบริษัทมหาชนจํากัดซ่ึงสามารถถือกรรมสิทธิ์เรือจดทะเบียนเปน

เรือไทยไดตามมาตรา 7 ทว ิกระทําการอยางหนึ่งอยางใดดังตอไปนี้ 

 (1) ถือกรรมสิทธิ์เรือจดทะเบียนเปนเรือไทยตาม 7 ทวิ แทนคนตางดาว 

 (2) ถือหุนแทนคนตางดาวในบริษัทจํากัดหรือบริษัทมหาชนจํากัดซ่ึงถือกรรมสิทธิ์

เรือจดทะเบียนเปนเรือไทยตามมาตรา 7 ทวิ 

 เพ่ือประโยชนแหงมาตรานี้คําวา “คนตางดาว” ใหหมายความรวมถึงนิติบุคคลซ่ึงไม

สามารถถือกรรมสิทธิ์เรือจดทะเบียนเปนเรือไทยไดตามมาตรา 7 ทวิ 
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 (1) ถือกรรมสิทธิ์เรือจดทะเบียนเปนเรือไทยตามมาตรา 7 ทวิ แทนคน

ตางดาว 

 (2) ถือหุนแทนคนตางดาวในบริษัทจํากัดหรือบริษัทมหาชนจํากัดซ่ึงถือ

กรรมสิทธิ์เรือจดทะเบียนเปนเรือไทยตามมาตรา 7 ทวิ  

 การฝาฝนขอหามดังกลาวขางตนโดยท่ีเจาของเรือซ่ึงถือกรรมสิทธิ์เรือ

จดทะเบียนเปนเรือไทยนั้นรูเห็นหรือยินยอมดวย ใหนายทะเบียนเรือประจําเมืองทาข้ึนทะเบียนของเรือ

ถอนทะเบียนเรือนั้นเสีย253

144 

 อยางไรก็ดี ในกรณีของการถือหุนในนิติบุคคลเจาของเรือจดทะเบียน

ตามมาตรา 7 ทวิ แทนคนตางดาวนั้น หากปรากฏวานิติบุคคลท่ีเปนบริษัทจํากัดหรือบริษัทมหาชนจํากัด

เจาของเรือมิไดรูเห็นหรือยินยอมดวยในการนั้น เรือจะไมถูกถอนทะเบียนทันที เพราะหากบริษัทจํากัด

หรือบริษัทมหาชนจํากัดเจาของเรือนั้นยังมีคุณสมบัติพอท่ีจะถือกรรมสิทธิ์เรือจดทะเบียนเปนเรือไทยได

ตามมาตรา 7 ทวิ กฎหมายกําหนดใหผูมีสวนไดเสียหรือพนักงานอัยการดําเนินการรองขอใหศาลสั่งขาย

ทอดตลาดหุนซ่ึงถูกถือครองแทนคนตางดาวไปยังบุคคลผูมีคุณสมบัติพอท่ีจะถือกรรมสิทธิ์เรือจดทะเบียน

เปนเรือไทยไดตามมาตรา 7 ทวิ เสียกอน ซ่ึงหากไมมีผูอ่ืนซ้ือหุนจนครบจํานวนท่ีจะทําใหบริษัทมีลักษณะ

จะถือกรรมสิทธิ์เรือไทยไดตามมาตรา 7 ทวิ นายทะเบียนเรือจะดําเนินการถอนทะเบียนเรือนั้นเสีย 254

145  

                                           

 144 มาตรา 57 ทวิ แหงพระราชบัญญัติเรือไทย พุทธศักราช 2481, อางแลว เชิงอรรถท่ี 143. 

 145 พระราชบัญญัติเรือไทย พุทธศักราช 2481 

มาตรา 35 ทว ิในกรณีท่ีมีการฝาฝนมาตรา 7 ตรี (2) หรือ (3) หรือมาตรา 7 จัตวา (2) โดยนิติบุคคลซ่ึงถือ

กรรมสิทธิ์เรือจดทะเบียนเปนเรือไทยมิไดรูเห็นหรือยินยอมดวยใหดําเนินการดังตอไปนี้ 

 (2) ถานิติบุคคลนั้นเปนนิติบุคคลซ่ึงถือกรรมสิทธิ์เรือจดทะเบียนเปนเรือไทยตามมาตรา 7 ทวิ

และขาดคุณสมบัติท่ีจะเปนผูถือกรรมสิทธิ์เรือจดทะเบียนเปนเรือไทยนั้นตอไปใหนํามาตรา 34 มาใช

บังคับโดยอนุโลม 
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 2.2.4 โดยเหตุการณบางประการท่ีกฎหมายกําหนด 

 ไดแก กรณีมีเหตุการณตอไปนี้เหตุใดเหตุหนึ่งเกิดข้ึนแกเรือไทยท่ีไดจดทะเบียน

แลว กฎหมายกําหนดใหการจดทะเบียนเรือไทยสิ้นสุดลง ไดแก กรณีเรือสูญหาย ถูกขาศึกคราห ถูกเพลิง

เผาผลาญ อับปาง ถูกทําลาย หรือถูกละท้ิง255
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 2.3 หลักเกณฑเกี่ยวกับกระบวนการถอนทะเบียนเรือ 

 พระราชบัญญัติเรือไทย พุทธศักราช 2481 มีบทบัญญัติซ่ึงกําหนดใหเจาของเรือตอง

คืนทะเบียนเรือเรือแกนายทะเบียนเรือเพ่ือดําเนินการถอนทะเบียนเรือสําหรับกรณีท่ีเรือจดทะเบียนเปน

เรือไทยถูกถอนทะเบียนเรือเนื่องจากเหตุท่ีเรือนั้นไดรับการโอนกรรมสิทธิ์โดยทางนิติกรรมไปยังบุคคลผูไม

มีคุณสมบัติจะเปนเจาของเรือไทยได รวมถึงกรณีเรือสูญหายถูกขาศึกคราห ถูกเพลิงเผาผลาญ อับปางถูก

ทําลาย หรือถูกละท้ิงดวย256
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 จากหลักเกณฑตามพระราชบัญญัติเรือไทย พุทธศักราช 2481 ดังกลาวขางตน จะเห็นวา

กฎหมายทะเบียนเรือไทยมีความคลายคลึงกับหลักเกณฑตามกฎหมายของประเทศสหราชอาณาจักรใน

เรื่องของหลักการรับจดทะเบียนเรือแบบปดท่ีคํานึงถึงความเก่ียวโยงอันแทจริง (genuine link) ระหวาง

                                           

 146 พระราชบัญญัติเรือไทย พุทธศักราช 2481 

มาตรา 22 ในกรณีท่ีเรือไทยท่ีไดจดทะเบียนแลวไดสูญหายไป ถูกขาศึกคราห ถูกเพลิงเผาผลาญ อับปาง 

ทําลาย หรือถูกละท้ิง ใหเจาของเรือแจงแกนายทะเบียนเรือประจําเมืองทาข้ึนทะเบียนของเรือนั้นภายใน

สามสิบวันนับแตวันท่ีตนทราบเหตุการณและใหนายทะเบียนเรือนั้นบันทึกขอความท่ีไดรับแจงลงไวใน

สมุดทะเบียนเปนหลักฐาน 

มาตรา 45 การจดทะเบียนเปนเรือไทยสิ้นไปดวยเหตุตางๆ ดังระบุไวในมาตรา 22 

 147 ดูมาตรา 22 และ มาตรา 28 แหงพระราชบัญญัติเรือไทย พุทธศักราช 2481 
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เจาของเรือกับรัฐผูรับจดทะเบียนเรือเปนสําคัญ โดยเจาของเรือจะตองเปนผูมีสัญชาติไทยในชวงยื่นคํารอง

ขอจดทะเบียนเรือและภายหลังจากจดทะเบียนเรือแลวสัญชาติไทยนั้นจะตองคงอยูตลอดระยะเวลาของ

การจดทะเบียนเรือ หากปรากฏขอเท็จจริงข้ึนในภายหลังวาเจาของเรือขาดคุณสมบัติเชนวานั้นแลว 

ยอมจะมีผลใหนายทะเบียนเรือมีอํานาจถอนทะเบียนของเรือนั้นซ่ึงจะทําใหเรือสูญเสียสัญชาติไทยและไม

มีสิทธิชักธงสัญชาติไทยอีกตอไป 

 กลาวโดยสรุปไดวา เหตุแหงการสูญเสียสัญชาติเรืออันมีผลใหเรือถูกถอนทะเบียนเรือตาม

กฎหมายไทยนั้นมีหลายประการซ่ึงโดยสวนมากแลวจะเปนเหตุอันเก่ียวดวยคุณสมบัติของเจาของเรือและ

การเปลี่ยนแปลงกรรมสิทธิ์ในเรือ และเม่ือทะเบียนเรือถูกถอนยอมเปนเหตุใหสัญชาติเรือสิ้นสุดไปดวย

เพราะกฎหมายไทยใหสัญชาติแกเรือวิธีการจดทะเบียนเรือ ดังนั้นการสูญเสียสัญชาติเรือจึงตองเกิดจาก

การถอนทะเบียนเรือเชนเดียวกันจึงอาจกลาวไดวา กฎหมายไทยใหอํานาจรัฐในการควบคุมดูแลเรือ

สัญชาติไทยอยางเขมงวด ไมประสงคจะใหคนตางดาวมีบทบาทในกิจการเรือไทยมากเกินกวาบุคคลผูมี

สัญชาติไทย ซ่ึงก็คือการสงวนกิจการเรือไทยไวใหเปนของคนไทยนั่นเอง 
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บทที่ 4 

วิเคราะหหลักเกณฑการสูญเสียสัญชาติไทยของเรือจดทะเบียนตามพระราชบัญญัติเรือ

ไทย พุทธศักราช 2481 

 

 การจดทะเบียนเรือภายใตพระราชบัญญัติเรือไทย พุทธศักราช 2481 เปนวิธีการไดมาซ่ึง

สัญชาติไทยของเรือวิธีหนึ่งนอกเหนือไปจากการไดมาซ่ึงสัญชาติไทยโดยผลทางกฎหมาย โดยหลักเกณฑ

การจดทะเบียนเรือไทยตามพระราชบัญญัติฉบับดังกลาวจะมีหลักเกณฑท่ีแตกตางกันไปตามวัตถุประสงค

ของการใชเรืออันไดแก การจดทะเบียนเรือสําหรับการคาในนานน้ําไทย 257

1 การจดทะเบียนเรือสําหรับการ

                                           

 1 พระราชบัญญัติเรือไทย พุทธศักราช 2481  

มาตรา 7 ผูท่ีจะถือกรรมสิทธิ์เรือจดทะเบียนเปนเรือไทยซ่ึงทําการคาในนานน้ําไทยไดตามมาตรา 47 ตอง

มีคุณสมบัติอยางใดอยางหนึ่งดังตอไปนี้ 

  (1) เปนบุคคลธรรมดาซ่ึงมีสัญชาติไทย 

  (2) เปนหางหุนสวนสามัญไมจดทะเบียนท่ีผูเปนหุนสวนท้ังหมดเปนบุคคลธรรมดาซ่ึงมี

สัญชาติไทย 

  (3) เปนรัฐวิสาหกิจตามกฎหมายวาดวยวิธีการงบประมาณ 

  (4) เปนนิติบุคคลท่ีจัดตั้งข้ึนตามกฎหมายไทยดังตอไปนี้ 

 (ก) หางหุนสวนสามัญจดทะเบียนท่ีผูเปนหุนสวนท้ังหมดเปนบุคคลธรรมดาซ่ึงมี

สัญชาติไทย 

 (ข) หางหุนสวนจํากัดท่ีผูเปนหุนสวนจําพวกไมจํากัดความรับผิดท้ังหมดเปนบุคคล

ธรรมดาซ่ึงมีสัญชาติไทยและทุนไมนอยกวารอยละเจ็ดสิบเปนของบุคคลซ่ึงมิใชคนตางดาว 
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ประมง 258

2 และการจดทะเบียนเรือสําหรับการขนสงทางทะเลระหวางประเทศโดยเฉพาะ 259

3ประกอบกับ

ประเภทเรือและขนาดของเรือตามความในมาตรา 8 และมาตราอ่ืนท่ีเก่ียวของในพระราชบัญญัติเรือไทย 

                                           

 (ค) บริษัทจํากัดท่ีกรรมการไมนอยกวาก่ึงหนึ่งมีสัญชาติไทยหุนอันเปนทุนจด

ทะเบียนไมนอยกวารอยละเจ็ดสิบเปนของบุคคลซ่ึงมิใชคนตางดาวและไมมีขอบังคับอนุญาตใหออกใบหุน

ชนิดออกใหแกผูถือ 

 (ง) บริษัทมหาชนจํากัดท่ีกรรมการไมนอยกวาก่ึงหนึ่งมีสัญชาติไทยและหุนอันเปน

ทุนชําระแลวไมนอยกวารอยละเจ็ดสิบเปนของบุคคลซ่ึงมิใชคนตางดาว 

 เพ่ือประโยชนแหงมาตรานี้ “คนตางดาว” หมายความวาคนตางดาวตามกฎหมายวาดวยการ

ประกอบธุรกิจขอคนตางดาว 

มาตรา 8 เรือดังจะกลาวตอไปนี้เม่ือไดจดทะเบียนตามพระราชบัญญัตินี้แลวใหถือวาเปนเรือไทย 

  สําหรับการคาในนานน้ําไทย 

  1. เรือกลขนาดตั้งแตสิบตันกรอสข้ึนไป 

  2. เรือทะเลท่ีมิใชเรือกลขนาดตั้งแตยี่สิบตันกรอสข้ึนไป 

  3. เรือลําน้ําท่ีมิใชเรือกลขนาดตั้งแตหาสิบตันกรอสข้ึนไป 
2 พระราชบัญญัติเรือไทย พุทธศักราช 2481 มาตรา 8 
3 พระราชบัญญัติเรือไทย พุทธศักราช 2481  

มาตรา 7 ทวิ ผูท่ีจะถือกรรมสิทธิ์เรือจดทะเบียนเปนเรือไทยซ่ึงใชประกอบการขนสงทางทะเลระหวาง

ประเทศโดยเฉพาะและไมทําการคาในนานน้ําไทยตามมาตรา 47 ตองเปนนิติบุคคลท่ีจัดตั้งข้ึนตาม

กฎหมายไทยซ่ึงกรรมการไมนอยกวาก่ึงหนึ่งมีสัญชาติไทยและมีคุณสมบัติอยางใดอยางหนึ่งดังตอไปนี้ 

 (1) เปนบริษัทจํากัดท่ีหุนอันเปนทุนจดทะเบียนไมนอยกวารอยละหาสิบเอ็ดเปนของ

บุคคลซ่ึงมิใชคนตางดาวและไมมีขอบังคับอนุญาตใหออกใบหุนชนิดออกใหแกผูถือ 

 (2) เปนบริษัทมหาชนจํากัดท่ีหุนอันเปนทุนชําระแลวไมนอยกวารอยละหาสิบเอ็ด

เปนของบุคคลซ่ึงมิใชคนตางดาว 
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พุทธศักราช 2481 นอกจากนี้ กฎหมายฉบับนี้ยังกําหนดเง่ือนไขในการพิจารณารับจดทะเบียนเรือเปนเรือ

สัญชาติไทยในเรื่องอ่ืนๆ อีก เชน คุณสมบัติในเรื่องสัญชาติของเจาของเรือท่ีจะสามารถจดทะเบียนเรือ

ไทยวาตองเปนบุคคลซ่ึงมีสัญชาติไทยซ่ึงคุณสมบัติของเจาของเรือถือเปนองคประกอบท่ีสําคัญอยางหนึ่งท่ี

นายทะเบียนเรือจะตองใชพิจารณาประกอบการรับจดทะเบียนเรือ นอกจากนี้ เรือท่ีจะขอจดทะเบียนเปน

เรือไทยจะตองมีคนประจําเรือซ่ึงมีสัญชาติไทยในจํานวนท่ีกฎหมายกําหนด 260

4 เปนตน เง่ือนไขตามท่ีกลาว

เหลานี้แสดงใหเห็นวา ประเทศไทยใชวิธีการจดทะเบียนเรือแบบปดซ่ึงยึดหลักความเก่ียวโยงอันแทจริง

(genuine link) ระหวางเรือกับรัฐผูใหสัญชาติเรือในการรับจดทะเบียนเรือ ซ่ึงเม่ือเรือไดรับการจด

ทะเบียนแลวก็จะมีผลใหเรือไดรับสัญชาติไทย261

5และมีสิทธิชักธงเรือไทย262

6 

                                           

 เพ่ือประโยชนแหงมาตรานี้ “คนตางดาว” หมายความวาคนตางดาวตามกฎหมายวาดวยการ

ประกอบธุรกิจของคนตางดาว 

 4 พระราชบัญญัติเรือไทย พุทธศักราช 2481  

มาตรา 50 คนประจําเรือไทยท่ีไดจดทะเบียนตามความในมาตรา 7 ซ่ึงสามารถทําการคาในนานน้ําไทยได

ทุกคนตองเปนบุคคลท่ีมีสัญชาติไทย 

 สําหรับคนประจําเรือไทยท่ีไดจดทะเบียนตามความในมาตรา 7 ทวิ เพ่ือใชประกอบการขนสงทาง

ทะเลระหวางประเทศโดยเฉพาะตองมีอัตราสวนของบุคคลท่ีมีสัญชาติไทยตามท่ีกําหนดในกฎกระทรวง 

 5 พระราชบัญญัติเรือไทย พุทธศักราช 2481 

มาตรา 8 เรือดังจะกลาวตอไปนี้เม่ือไดจดทะเบียนตามพระราชบัญญัตินี้แลวใหถือวาเปนเรือไทย 

 สําหรับการคาในนานน้ําไทย 

 1. เรือกลขนาดตั้งแตสิบตันกรอสข้ึนไป 

 2. เรือทะเลท่ีมิใชเรือกลขนาดตั้งแตยี่สิบตันกรอสข้ึนไป 

 3. เรือลําน้ําท่ีมิใชเรือกลขนาดตั้งแตหาสิบตันกรอสข้ึนไป 

 สําหรับการประมง 

 1. เรือกลทุกขนาด 

 2. เรือท่ีมิใชเรือกลขนาดตั้งแตหกตันกรอสข้ึนไป 
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 เม่ือพิจารณาหลักเกณฑตางๆ อันเก่ียวดวยการสูญเสียสัญชาติของเรือจดทะเบียนแลว จะ

เห็นวาโดยหลักแลวเม่ือมีเหตุแหงการถอนทะเบียนเรือเกิดข้ึนตามท่ีกฎหมายกําหนด นายทะเบียนเรือจะ

ดําเนินการถอนทะเบียนเรือแลวจึงมีผลใหเรือนั้นสูญเสียสัญชาติไทยเวนแตกรณีท่ีเกิดเหตุกับตัวเรือ ไดแก 

เรือสูญหาย ถูกขาศึกคราห ถูกเพลิงเผาผลาญ อับปาง ทําลายหรือถูกละท้ิงซ่ึงมีผลใหการจดทะเบียนเรือ

สิ้นผลไปทันทีโดยไมจําตองดําเนินการเพิกถอนทะเบียนเรือกอนท้ังนี้ หลักเกณฑอันเก่ียวดวยการสูญเสีย

สัญชาติเรือควรท่ีจะตองมีความสอดคลองกับหลักเกณฑการไดมาซ่ึงสัญชาติเรือท่ีใชหลักความเก่ียวโยงอัน

แทจริง (genuine link) อยางไรก็ดีผูเขียนพบวาบทบัญญัติในเรื่องการสูญเสียสัญชาติเรือไทยท่ีมีอยูใน

ปจจุบันนั้นยังขาดความชัดเจนในบางเรื่องเนื่องจากพระราชบัญญัติเรือไทย พุทธศักราช 2481 ไดรับการ

ประกาศใชบังคับมาเปนระยะเวลานานโดยไดรับการแกไขเพ่ิมเติมนอยครั้ง ทําใหขาดหลักเกณฑบางเรื่อง

ท่ีมีความเหมาะสมกับสภาวการณในปจจุบัน นอกจากนี้บางมาตราไมมีความสอดคลองกับบทบัญญัติเรื่อง

หลักเกณฑการไดมาซ่ึงสัญชาติของเรือ และยังคงมีประเด็นขอกฎหมายบางประการท่ีไมชัดเจน และไม

ครอบคลุมหรือสอดคลองกับบทบัญญัติอ่ืนๆ ของพระราชบัญญัติเรือไทย พุทธศักราช 2481ในประเด็น

ตางๆ ดังตอไปนี้ 

 1. ความไมชัดเจนของหลักเกณฑทางกฎหมายบางประการ 

 เนื่องจากพระราชบัญญัติเรือไทย พุทธศักราช 2481 ไดรับการประกาศใชในประเทศไทย

มาเปนระยะเวลานาน และแมจะมีการแกไขเพ่ิมเติมบทบัญญัติแหงกฎหมายมาหลายครั้ง แตปรากฏวา

บทบัญญัติอันเก่ียวดวยการสูญเสียสัญชาติไทยของเรือจดทะเบียนไดรับการแกไขเพ่ิมเติมนอยครั้ง ทําให

ขาดหลักเกณฑบางเรื่องซ่ึงสงผลใหไมเหมาะสมกับสภาวการณในปจจุบันและไมครอบคลุมสอดคลองกับ

บทบัญญัติเรื่องการไดมาซ่ึงสัญชาติไทยของเรือจดทะเบียนท่ีไดรับการแกไขเพ่ิมเติมไปแลวหลายครั้ง ซ่ึง

                                           

 6 พระราชบัญญัติเรือไทย พุทธศักราช 2481  

มาตรา 51 เรือไทยเทานั้นท่ีมีสิทธิใชธงชาติไทยได 

 ถาเรือลําใดซ่ึงมิใชเรือไทย ใชธงชาติไทยเพ่ือแสดงใหเห็นวาเปนเรือไทย ตองถือวาเรือลํานั้นฝาฝน

พระราชบัญญัตินี้ 
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ประเด็นปญหาความไมชัดเจนของหลักเกณฑทางกฎหมายเก่ียวดวยการสูญเสียสัญชาติเรือจดทะเบียนนั้น

มีดังตอไปนี้ 

 1.1 ความไมชัดเจนของหลักเกณฑเกี่ยวกับการสูญเสียสัญชาติไทยของเรือจด

ทะเบียนซ่ึงมีวัตถุประสงคอ่ืนนอกจากทําการคาในนานน้ําไทย 

 1.1.1 กรณีเรือจดทะเบียนท่ีมีวัตถุประสงคสําหรับประกอบการขนสงทางทะเล

ระหวางประเทศโดยเฉพาะตามมาตรา 7 ทวิ 

 เนื่องจากระบบการจดทะเบียนเรือของประเทศไทยเปนระบบปดซ่ึงยึด

หลักความเก่ียวโยงอันแทจริง หรือ Genuine Link ท่ีใหความสําคัญกับคุณสมบัติดานสัญชาติของเจาของ

เรือเปนหลักสําคัญในการใชอํานาจควบคุมดูแลกองเรือพาณิชยไทยกลาวคือ เรือท่ีไดรับการจดทะเบียน

เปนเรือไทยตามพระราชบัญญัติเรือไทย พุทธศักราช 2481 จะตองถูกถือครองกรรมสิทธิ์โดยเจาของเรือผู

มีสัญชาติไทยท้ังกอนและหลังการจดทะเบียนเรือ โดยจะเห็นไดวาเดิมพระราชบัญญัติเรือไทย พุทธศักราช 

2481 มาตรา 7 263

7 ใหสิทธิจดทะเบียนเรือท่ีมีวัตถุประสงคสําหรับการคาในนานน้ําไทยเฉพาะแกบุคคล

ธรรมดาซ่ึงมีสัญชาติไทยหรือหากเปนนิติบุคคลจะตองปรากฏวาอํานาจในการควบคุมบริหารเรือเปนของ

คนไทยและมีทุนไมนอยกวารอยละเจ็ดสิบเปนของคนไทย ตอมาในป พ.ศ. 2540 มีการแกไขเพ่ิมเติม

มาตรา 7 ทวิ 2648 เพ่ือสงเสริมการลงทุนของชาวตางชาติในกิจการกองเรือพาณิชยของไทยมากข้ึนโดยลด

สัดสวนการถือครองกรรมสิทธิ์เรือโดยคนไทยลงเหลือเพียงรอยละหาสิบเอ็ดและอนุญาตใหคนตางชาติเขา

มาถือครองหุนในบริษัทไดมากกวาเดิมถึงรอยละสี่สิบเกาสําหรับเรือท่ีมีวัตถุประสงคใชประกอบการขนสง

ทางทะเลระหวางประเทศโดยเฉพาะแตมีขอสังเกตวา บทบัญญัติอันเก่ียวดวยการสูญเสียสัญชาติไทยของ

เรือจดทะเบียนมิไดมีการแกไขเพ่ิมเติมหลักเกณฑการถอนทะเบียนเรือซ่ึงมีวัตถุประสงคใชประกอบการ

ขนสงทางทะเลระหวางประเทศโดยเฉพาะใหสอดคลองกันกับบทบัญญัติอันเก่ียวดวยการจดทะเบียนเรือ

ตามมาตรา 7 ทวิ แตอยางใด ซ่ึงจะเห็นไดวาพระราชบัญญัติเรือไทย พุทธศักราช 2481 แบงแยก

                                           

 7อางแลว เชิงอรรถท่ี 1 

 8อางแลว เชิงอรรถท่ี 3 
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บทบัญญัติหลักเกณฑการจดทะเบียนเรือแตกตางกันตามวัตถุประสงคการใชงานเรือโดยเฉพาะโดยบัญญัติ

ไวแยกกันแตละมาตราอันไดแกมาตรา 7 มาตรา 7 ทวิ และมาตรา 8 แตปรากฏวาบทบัญญัติในเรื่องการ

ถอนการจดทะเบียนเรือไทยจะกําหนดเฉพาะกรณีเรือจดทะเบียนท่ีทําการคาในนานน้ําไทยตามมาตรา 7 

เทานั้น แตมิไดกลาวถึงเรือจดทะเบียนท่ีทําการขนสงระหวางประเทศตามมาตรา 7 ทวิดวย คงมีเพียง

บทบัญญัติเรื่องการถอนทะเบียนเรือจากเหตุท่ีมีการถือกรรมสิทธิ์แทนคนตางดาวเทานั้นท่ีกําหนด

ครอบคลุมถึงเรือจดทะเบียนตามมาตรา 7 ทวิ ทําใหเกิดปญหาจากความไมชัดเจนข้ึนวาการถอนทะเบียน

เรือท่ีมีวัตถุประสงคประกอบใชการขนสงระหวางประเทศโดยเฉพาะนั้นเกิดข้ึนในกรณีใดไดบาง และ

บทบัญญัติอันเก่ียวดวยการสูญเสียสัญชาติไทยของเรือจดทะเบียนท่ีมีวัตถุประสงคสําหรับทําการคาใน

นานน้ําไทยสามารถนํามาปรับใชกับกรณีเรือจดทะเบียนท่ีมีวัตถุประสงคสําหรับประกอบการขนสงทาง

ทะเลระหวางประเทศโดยเฉพาะไดหรือไม 

 1.1.2 กรณีเรือจดทะเบียนซ่ึงมีวัตถุประสงคสําหรับทําการประมงตามมาตรา 89 

 โดยท่ีมาตรา 8 วรรคสอง แหงพระราชบัญญัติเรือไทย พุทธศักราช 2481 

กําหนดใหเรือซ่ึงใชสําหรับการประมงเปนเรือสัญชาติไทยเม่ือไดรับการจดทะเบียนแลว แตไมปรากฏวา

กฎหมายฉบับดังกลาวกําหนดหลักเกณฑในเรื่องคุณสมบัติของเจาของเรือไวดังเชนเรือจดทะเบียนตาม

วัตถุประสงคประเภทอ่ืน คงมีเพียงการกําหนดประเภทและขนาดของเรือท่ีสามารถนํามาจดทะเบียน

สําหรับการประมงไดตามมาตรา 8 เทานั้น นอกจากนี้ เม่ือพิจารณาบทบัญญัติในสวนท่ีเก่ียวของกับ

หลักเกณฑการสูญเสียสัญชาติเรือจดทะเบียนแลวพบวากฎหมายกลาวถึงเฉพาะการสูญเสียสัญชาติของ

เรือซ่ึงมีวัตถุประสงคสําหรับทําการคาในนานน้ําไทยเปนสวนใหญ โดยมิไดกําหนดใหครอบคลุมถึงเรือจด

ทะเบียนซ่ึงมีวัตถุประสงคสําหรับการประมงแตอยางใด ทําใหเกิดปญหาความไมชัดเจนของบทบัญญัติวา

เรือซ่ึงจดทะเบียนสําหรับการประมงนั้นจะสูญเสียสัญชาติไทยจากกรณีใดบาง และบทบัญญัติอันเก่ียวดวย

การสูญเสียสัญชาติไทยของเรือจดทะเบียนท่ีมีวัตถุประสงคสําหรับทําการคาในนานน้ําไทยสามารถนํามา

ปรับใชกับกรณีเรือจดทะเบียนท่ีมีวัตถุประสงคสําหรับการประมงไดหรือไม  

                                           

 9อางแลว เชิงอรรถท่ี 1 
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 1.2 ความไมชัดเจนของหลักเกณฑการสูญเสียสัญชาติไทยของเรือจดทะเบียนจาก

เหตุแหงความบกพรองของคุณสมบัติของเจาของเรือบางประเภท 

 เนื่องจากประเทศไทยมีนโยบายรับจดทะเบียนเรือแบบปดโดยใชหลักความเก่ียว

โยงอันแทจริง (genuine link) ซ่ึงใหความสําคัญกับสัญชาติของเจาของเรือเปนปจจัยหลักในการพิจารณา

รับจดทะเบียนเรือ โดยเจาของเรือจะตองเปนบุคคลผูมีสัญชาติไทยตามสัดสวนท่ีพระราชบัญญัติเรือไทย 

พุทธศักราช 2481 กําหนด ซ่ึงกฎหมายฉบับดังกลาวจะบัญญัติคุณสมบัติของเจาของเรือท่ีสามารถยื่นขอ

จดทะเบียนเรือไทยไวหลายประเภทโดยมีเง่ือนไขรายละเอียดแตกตางกัน และกฎหมายฉบับดังกลาวมี

กฎเกณฑท่ีบังคับถอนทะเบียนเรือไทยอันเปนเหตุแหงการสูญเสียสัญชาติไทยของเรือจดทะเบียนสําหรับ

กรณีท่ีมีการเปลี่ยนแปลงคุณสมบัติของเจาของเรือภายหลังจากการจดทะเบียนเรือและการเปลี่ยนแปลง

นั้นทําใหเจาของเรือขาดคุณสมบัติอันจะถือกรรมสิทธิ์เรือไทยไดตามมาตรา 31 วรรคหนึ่ง 266

10 มาตรา 3311 

                                           

 10 ในกรณีท่ีเรือไทยท่ีไดจดทะเบียนแลวไดตกไปโดยทางอ่ืนนอกจากนิติกรรมเปนของบุคคลผูไม

ตองดวยลักษณะท่ีจะถือกรรมสิทธิ์เรือไทยไดตามมาตรา 7 ก็ดีหรือในกรณีท่ีบุคคลผูเปนเจาของขาด

ลักษณะเชนนั้นดวยเหตุใดๆก็ดีถาเจาของเรือมีความประสงคจะใหเรือนั้นยังคงเปนเรือไทยตอไปก็ให

จัดการโอนไปยังผูท่ีจะถือกรรมสิทธิ์เรือไทยไดตามมาตรา 7 ภายในเกาสิบวันนับแตวันท่ีเรือไดตกไปเปน

ของตนหรือนับแตวันท่ีขาดลักษณะเชนนั้นแลวแตกรณีแตถาเจาของเรือไมมีความประสงคจะใหเรือนั้น

ยังคงเปนเรือไทยตอไปก็ใหยื่นคํารองขอถอนทะเบียนตอนายทะเบียนเรือประจําเมืองทาข้ึนทะเบียนของ

เรือนั้นเสียภายในเกาสิบวันดังกลาวแลวดุจกัน 

 11 ถาผูเปนหุนสวนในหางหุนสวนซ่ึงเปนเจาของเรือไทยท่ีไดจดทะเบียนแลวขาดลักษณะท่ีจะเปน

ผูถือกรรมสิทธิ์เรือไทยไดตามมาตรา 7 ใหนายทะเบียนเรือประจําเมืองทาข้ึนทะเบียนของเรือนั้นถอน

ทะเบียนเรือนั้นเสียเวนแตหุนของผูเปนหุนสวนนั้นจะไดโอนไปยังบุคคลผูมีลักษณะท่ีจะถือกรรมสิทธิ์เรือ

ไทยไดภายในหกสิบวันนับแตวันท่ีขาดลักษณะเชนนั้น 
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มาตรา 3412 และมาตรา 3513 แตปรากฏวาบทบัญญัติแหงกฎหมายดังกลาวไมครอบคลุมคุณสมบัติของ

เจาของเรือบางประเภทสงผลใหเกิดปญหาความไมชัดเจนของคุณสมบัติเจาของเรือในเรื่องตอไปนี้ 

 

                                           
12 ถาจํานวนหุนในบริษัทจํากัดซ่ึงเปนเจาของเรือไทยท่ีไดจดทะเบียนแลวบกพรองจนทําใหบริษัทขาด

ลักษณะท่ีจะเปนผูถือกรรมสิทธิ์เรือไทยไดตามมาตรา 7 ใหผูมีสวนไดเสียหรือพนักงานอัยการรองขอให

ศาลสั่งขายทอดตลาดหุนซ่ึงการโอนหรือตกทอดไปเปนเหตุใหบริษัทขาดลักษณะเชนนั้นแกผูท่ีจะถือ

กรรมสิทธิ์เรือไทยไดตามมาตรา 7 ภายในเกาสิบวันนับแตวันท่ีผูมีสวนไดเสียหรือพนักงานอัยการแลวแต

กรณีไดทราบการขาดลักษณะเชนนั้น 

 ในการท่ีจะถือวาหุนใดเปนเหตุใหบริษัทขาดลักษณะท่ีจะถือกรรมสิทธิ์เรือไทยท่ีไดจดทะเบียน

แลวไดเพ่ือประโยชนในการท่ีจะรองขอตอศาลใหสั่งขายทอดตลาดนั้นใหถือเอาหุนซ่ึงไดโอนไปและเปน

เหตุใหบริษัทขาดลักษณะดังกลาวแลวเปนหุนท่ีจะตองขายทอดตลาดดังกลาวนี้ถามีจํานวนมากกวาท่ี

จําเปนจะตองขายทอดตลาดก็ใหขายทอดตลาดเฉพาะหุนท่ีมีเลขหมายนอยท่ีสุดเปนลําดับข้ึนไปจนครบ

จํานวนอันจะทําใหบริษัทมีลักษณะท่ีจะเปนผูถือกรรมสิทธิ์เรือไทยตามมาตรา 7 หุนนอกนั้นไมตองขาย

ทอดตลาด 

 การขายทอดตลาดตองขายใหเสร็จภายในเกาสิบวันนับแตวันท่ีลงในประกาศครั้งแรกถาภายใน

กําหนดนั้นไมมีผูซ้ือหุนจนครบจํานวนอันจะทําใหบริษัทมีลักษณะท่ีจะถือกรรมสิทธิ์เรือไทยไดใหนาย

ทะเบียนเรือประจําเมืองทาข้ึนทะเบียนของเรือนั้นถอนทะเบียนเรือนั้นเสีย 

 13 ถาจํานวนกรรมการสวนมากในบริษัทจํากัดซ่ึงเปนเจาของเรือไทยท่ีไดจดทะเบียนแลวไม

ถูกตองตามท่ีบัญญัติไวในมาตรา7ใหกรรมการผูจัดการของบริษัทแจงตอนายทะเบียนเรือประจําเมืองทา

ข้ึนทะเบียนของเรือภายในสามสิบวันนับแตวันท่ีตนทราบเหตุการณนั้นและถาภายในสามสิบวันนับแต

วันท่ีแจงยังมิไดจัดใหจํานวนกรรมการถูกตองตามมาตรา 7 ใหนายทะเบียนเรือถอนทะเบียนเรือนั้นเสีย 

 เพ่ือการนี้ใหนายทะเบียนเรือมีอํานาจออกหมายเรียกบุคคลและพยานหลักฐานอ่ืนท่ีเก่ียวของมา

สอบถามได 
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 1.2.1 กรณีการเปลี่ยนแปลงคุณสมบัติของเจาของเรือประเภทบุคคลธรรมดา 

 เนื่องจากพระราชบัญญัติเรือไทย พุทธศักราช 2481 มาตรา 7 (1) 270

14 

บัญญัติใหบุคคลธรรมดาเจาของเรือซ่ึงจะจดทะเบียนเปนเรือไทยสําหรับทําการคาในนานน้ําไทยตองถือ

สัญชาติไทย แตบทบัญญัติในสวนท่ีเก่ียวกับการถอนทะเบียนเรือไทยมิไดกําหนดไวชัดเจนวา หากภายหลัง

จากจดทะเบียนเรือแลว เกิดการเปลี่ยนแปลงสัญชาติของบุคคลผูเปนเจาของเรืออันสงผลใหบุคคลนั้น

สูญเสียสัญชาติไทย ซ่ึงเปนกรณีท่ีเจาของเรือขาดคุณสมบัติท่ีจะถือกรรมสิทธิ์เรือจดทะเบียนเปนเรือไทย

ไดตอไป จะมีผลใหเรือสูญเสียสัญชาติไทยไปดวยหรือไม 

 1.2.2 กรณีการเปลี่ยนแปลงคุณสมบัติของเจาของเรือประเภทหางหุนสวน 

 เนื่องจากเจาของเรือประเภทหางหุนสวนเปนผูมีสิทธิจดทะเบียนเรือไทยท่ี

มีวัตถุประสงคสําหรับทําการคาในนานน้ําไทย ซ่ึงพระราชบัญญัติเรือไทย พุทธศักราช 2481 มาตรา 7 15

แบงประเภทเจาของเรือซ่ึงเปนหางหุนสวนออกเปน 3 ประเภทตามหลักการท่ีกําหนดในบทบัญญัติแหง

ประมวลกฎหมายแพงและพาณิชยอันไดแก (1) หางหุนสวนสามัญไมจดทะเบียน (2) หางหุนสวนสามัญ

จดทะเบียนและ (3) หางหุนสวนจํากัดซ่ึงหางหุนสวนแตละประเภทพระราชบัญญัติเรือไทย พุทธศักราช 

2481 จะกําหนดเง่ือนไขคุณสมบัติเจาของเรือท่ีจะจดทะเบียนเรือแตกตางกันแตคุณสมบัติท่ีมีอยูรวมกัน

ของหางหุนสวนทุกประเภทท่ีจะสามารถถือกรรมสิทธิ์เรือไทยตามมาตรา 7 ไดแก ตัวบุคคลผูเปนหุนสวน

ท้ังหมดจะตองเปนบุคคลธรรมดาเทานั้น 272

16และจะตองมีสัญชาติไทยทุกคนเวนแตกรณีของหางหุนสวน

                                           

 14 อางแลว เชิงอรรถท่ี 1 

 15 อางแลว เชิงอรรถท่ี 1 

 16 อยางไรก็ดี หลักเกณฑขอนี้แตกตางจากบทบัญญัติตามประมวลกฎหมายแพงและพาณิชยท่ี

มิไดกําหนดบังคับใหเฉพาะแตบุคคลธรรมดาเทานั้นท่ีจะเขาเปนหุนสวนในหางหุนสวนทุกประเภท ดังนั้น 

โดยท่ัวไปแลวบุคคลธรรมดากับนิติบุคคลสามารถรวมหุนกันจัดตั้งหางหุนสวนได 

ดู โสภณ รัตนากร, คําอธิบาย หุนสวนและบริษัท, พิมพครั้งท่ี 11 (มิถุนายน 2551 : สํานักพิมพนิติบรรณ

การ), น.19. 
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จํากัดท่ีกฎหมายกําหนดใหเฉพาะแตผูเปนหุนสวนจําพวกไมจํากัดความรับผิดเทานั้นท่ีจะตองมีสัญชาติ

ไทยอีกท้ังทุนของหางหุนสวนจํากัดไมนอยกวารอยละเจ็ดสิบจะตองเปนของบุคคลสัญชาติไทยดวย

นอกจากนี้ หางหุนสวนท่ีเปนนิติบุคคลดังเชนหางหุนสวนสามัญจดทะเบียนกับหางหุนสวนจํากัดจะตอง

จัดตั้งข้ึนภายใตกฎหมายไทยซ่ึงกฎหมายวาดวยการจดทะเบียนหุนสวนและบริษัทนั้นกําหนดใหท่ีตั้ง

สํานักงานใหญของหางหุนสวนนั้นจะตองตั้งอยูในประเทศไทยดวย ดังนั้น องคประกอบดานคุณสมบัติของ

หางหุนสวนทุกประเภทท่ีเปนเจาของเรือจึงมีดังตอไปนี้ 

 (1) ผูเปนหุนสวนทุกคนจะตองมีคุณสมบัติดังตอไปนี้27317 

 - เปนบุคคลธรรมดา และ 

 - มีสัญชาติไทย 

 (2) ทุนของหางหุนสวนจํากัดซ่ึงเปนเจาของเรือจะตองเปนของบุคคล

สัญชาติไทยไมนอยกวารอยละเจ็ดสิบ 

 (3) หากหางหุนสวนนั้นมีสภาพเปนนิติบุคคล จะตองเปนนิติบุคคลท่ีจัดตั้ง

ข้ึนตามกฎหมายไทยเทานั้น  

 เม่ือพิจารณาหลักเกณฑอันเก่ียวดวยคุณสมบัติของเจาของเรือประเภทหาง

หุนสวนซ่ึงสามารถจดทะเบียนเรือไทยไดดังกลาวขางตนประกอบกับการพิจารณาบทบัญญัติอันเก่ียวดวย

การสูญเสียสัญชาติไทยของเรือจดทะเบียนแลว จะพบวามีมาตรา 33 แหงพระราชบัญญัติเรือไทย 

พุทธศักราช 2481 27 4

18 ท่ีมีหลักเกณฑอันเก่ียวดวยการถอนทะเบียนเรืออันเปนเหตุใหสูญเสียสัญชาติไทย

                                           

 17 ยกเวนกรณีหางหุนสวนจํากัดท่ีกฎหมายกําหนดใหเฉพาะแตผูเปนหุนสวนจําพวกไมจํากัด

ความรับผิดเทานั้นท่ีตองเปนบุคคลธรรมดาผูมีสัญชาติไทย 

 18 พระราชบัญญัติเรือไทย พุทธศักราช 2481 

มาตรา 33 ถาผูเปนหุนสวนในหางหุนสวนซ่ึงเปนเจาของเรือไทยท่ีไดจดทะเบียนแลวขาดลักษณะท่ีจะเปน

ผูถือกรรมสิทธิ์เรือไทยไดตามมาตรา 7 ใหนายทะเบียนเรือประจําเมืองทาข้ึนทะเบียนของเรือนั้นถอน
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ของเรือจดทะเบียนอันมีเจาของประเภทหางหุนสวนโดยบทบัญญัติดังกลาวไดกําหนดเหตุแหงการถอน

ทะเบียนเรือไวในสําหรับกรณีผูเปนหุนสวนขาดคุณสมบัติตามมาตรา 7 2 75

19 ท่ีจะถือกรรมสิทธิ์เรือจด

ทะเบียนเปนเรือไทยได ซ่ึงหมายความวาเรือจดทะเบียนเปนเรือไทยจะถูกถอนทะเบียนเรือตามมาตรา 33 

หากปรากฏขอเท็จจริงวาผูเปนหุนสวนคนใดคนหนึ่งของหางหุนสวนสูญเสียสัญชาติไทยและ/หรือหุนของ

ผูเปนหุนสวนนั้นไดโอนไปเปนของนิติบุคคลอ่ืนเชน หางหุนสวนสามัญจดทะเบียน หางหุนสวนจํากัด 

บริษัทจํากัด เปนตน และแมวานิติบุคคลผูรับโอนหุนไปนั้นจะมีสัญชาติไทยก็ไมทําใหหางหุนสวนนั้นมี

ลักษณะตองตามท่ีกฎหมายมาตรา 7 กําหนดไว 

  แตผูเขียนพบวาบทบัญญัติท่ีเก่ียวของกับการถอนทะเบียนเรือในสวน

คุณสมบัติของเจาของเรือตามมาตรา 33 ขางตนนั้นบัญญัติเพียงการถอนทะเบียนเรือจากเหตุแหงการขาด

คุณสมบัติของผูเปนหุนสวนเทานั้นมิไดบัญญัติครอบคลุมถึงกรณีการขาดคุณสมบัติอันเปนองคประกอบ

อ่ืนๆ ของหางหุนสวนดวย เชน มาตรา 33 มิไดบัญญัติครอบคลุมหลักเกณฑเรื่องสัดสวนทุนของหาง

หุนสวนจํากัดท่ีถือครองโดยบุคคลสัญชาติไทย ทําใหเกิดประเด็นปญหาวาหากทุนของหางหุนสวนจํากัด

นั้นตกเปนของคนตางดาวมากเกินกวาอัตราท่ีกฎหมายกําหนดแลวจะเปนเหตุใหเรือตองถูกถอนทะเบียน

ดวยหรือไม     

 นอกจากประเด็นปญหาดังกลาวขางตนแลว บทบัญญัติมาตรา 33 ซ่ึง

กําหนดใหอํานาจนายทะเบียนเรือประจําเมืองทาข้ึนทะเบียนของเรือนั้นถอนทะเบียนเรือเสียหากปรากฏ

ขอเท็จจริงวา "ผูเปนหุนสวนในหางหุนสวน" ซ่ึงเปนเจาของเรือไทยนั้นขาดลักษณะท่ีจะถือกรรมสิทธิ์เรือ

ไทยตามมาตรา 7 ซ่ึงผูเขียนมีขอสังเกตวาบทบัญญัติมาตราดังกลาวนั้นมิไดกําหนดเจาะจงวาเปนหาง

หุนสวนประเภทใด ดังนั้นมาตราดังกลาวจึงใชบังคับไดกับหางหุนสวนทุกประเภทไมวาจะเปนหางหุนสวน

สามัญไมจดทะเบียน หางหุนสวนสามัญจดทะเบียน หรือหางหุนสวนจํากัด ซ่ึงทําใหเกิดประเด็นปญหา

                                           

ทะเบียนเรือนั้นเสียเวนแตหุนของผูเปนหุนสวนนั้นจะไดโอนไปยังบุคคลผูมีลักษณะท่ีจะถือกรรมสิทธิ์เรือ

ไทยไดภายในหกสิบวันนับแตวันท่ีขาดลักษณะเชนนั้น 

 19 อางแลว เชิงอรรถท่ี 1 
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ทางกฎหมายสําหรับกรณีของหางหุนสวนจํากัดท่ีมีบุคคลผูเปนหุนสวนไมจํากัดความรับผิดประเภทหนึ่ง 

กับผูเปนหุนสวนจํากัดความรับผิดอีกประเภทหนึ่ง โดยมาตรา 7 (4) (ข) แหงพระราชบัญญัติเรือไทย 

พุทธศักราช 248120 กําหนดใหเฉพาะคุณสมบัติของผูเปนหุนสวนจําพวกไมจํากัดความรับผิดท้ังหมด

เทานั้นท่ีตองเปนบุคคลธรรมดาซ่ึงมีสัญชาติไทยจึงจะสามารถถือกรรมสิทธิ์เรือจดทะเบียนเปนเรือไทยได 

ซ่ึงหากพิจารณาปรับใชมาตรา 33 กับกรณีตามมาตรา 7 ก็จะเกิดความขัดแยงบทบัญญัติแหงกฎหมายท้ัง

สองมาตราเพราะเทากับวา หากผูเปนหุนสวนจําพวกจํากัดความรับผิดขาดคุณสมบัติตามมาตรา 7 ก็

สามารถเปนเหตุแหงการท่ีเรือนั้นตองถูกถอนทะเบียนเรือไดตามมาตรา 33 ท้ังๆ ท่ีคุณสมบัติของผูเปน

หุนสวนจําพวกจํากัดความรับผิดนั้นมิไดเปนสาระสําคัญของคุณสมบัติเจาของเรือประเภทหางหุนสวน

จํากัดตามมาตรา 7 แตอยางใด 

 1.2.3 กรณีการเปลี่ยนแปลงคุณสมบัติของเจาของเรือประเภทบริษัทจํากัด 

 เนื่องจากพระราชบัญญัติเรือไทย พุทธศักราช 2481 อนุญาตใหบริษัท

จํากัดถือกรรมสิทธิ์เรือจดทะเบียนเรือเปนเรือไทยสําหรับวัตถุประสงคทําการคาในนานน้ําไทย 277

21และ

ประกอบการขนสงทางทะเลระหวางประเทศโดยเฉพาะได 27822 โดยกําหนดหลักเกณฑการจดทะเบียนเรือ

สัญชาติไทยสําหรับเจาของเรือซ่ึงเปนบริษัทจํากัดไวใหตองมีคุณสมบัติตามเง่ือนไขครบ 4 ประการ ไดแก  

 (1) บริษัทจํากัดจะตองเปนนิติบุคคลท่ีจัดตั้งข้ึนตามกฎหมายไทยเทานั้น 

 (2) เง่ือนไขเรื่องชนิดใบหุนบริษัทจํากัดจะตองไมมีขอบังคับท่ีอนุญาตให

ออกใบหุนชนิดออกใหแกผูถือ 

 (3) เง่ือนไขเรื่องสัญชาติของกรรมการ โดยกรรมการจํานวนไมนอยกวาก่ึง

หนึ่งของบริษัทจํากัดจะตองมีสัญชาติไทย และ 

                                           

 20 เรื่องเดียวกัน 

 21 พระราชบัญญัติเรือไทย พุทธศักราช 2481 มาตรา 7, อางแลว เชิงอรรถท่ี 1. 

 22 พระราชบัญญัติเรือไทย พุทธศักราช 2481 มาตรา 7 ทวิ, อางแลว เชิงอรรถท่ี 3. 
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 (4) เง่ือนไขเรื่องจํานวนทุนบริษัทจํากัดซ่ึงประสงคจะจดทะเบียนเรือ

สําหรับทําการคาในนานน้ําไทยจะตองมีหุนอันเปนทุนจดทะเบียนไมนอยกวารอยละเจ็ดสิบเปนของบุคคล

สัญชาติไทย ซ่ึงสัดสวนดังกลาวจะลดลงเหลือเพียงรอยละหาสิบเอ็ดสําหรับกรณีบริษัทจํากัดซ่ึงประสงคจะ

จดทะเบียนเรือสําหรับประกอบการขนสงทางทะเลระหวางประเทศโดยเฉพาะ 

 เม่ือพิจารณาในสวนบทบัญญัติท่ีเก่ียวกับหลักเกณฑการถอนทะเบียนเรือ

ดวยเหตุแหงการเปลี่ยนแปลงคุณสมบัติของเจาของเรือประเภทบริษัทจํากัดจะพบวาพระราชบัญญัติเรือ

ไทย พุทธศักราช 2481 ใหอํานาจนายทะเบียนเรือดําเนินการถอนทะเบียนเรือไทยไดในสองกรณี ไดแก 

(1) กรณีท่ีจํานวนหุนท่ีถือครองโดยผูถือหุนสัญชาติไทยถูกโอนไปยังคนตางดาวจนทําใหสัดสวนของหุนท่ี

เปนของคนสัญชาติไทยลดลงจนต่ํากวารอยละเจ็ดสิบของทุนจดทะเบียนบริษัทและไมสามารถขาย

ทอดตลาดหุนในสวนท่ีโอนใหแกคนตางดาวนั้นใหแกบุคคลผูมีคุณสมบัติท่ีจะถือกรรมสิทธิ์เรือไทยไดตาม

มาตรา 7 ภายในเวลาท่ีกฎหมายกําหนด 279

23และ (2) กรณีท่ีมีการเปลี่ยนแปลงกรรมการในบริษัทจํากัด

                                           

 23 พระราชบัญญัติเรือไทย พุทธศักราช 2481 

มาตรา 34 ถาจํานวนหุนในบริษัทจํากัดซ่ึงเปนเจาของเรือไทยท่ีไดจดทะเบียนแลวบกพรองจนทําใหบริษัท

ขาดลักษณะท่ีจะเปนผูถือกรรมสิทธิ์เรือไทยไดตามมาตรา 7 ใหผูมีสวนไดเสียหรือพนักงานอัยการรอง

ขอใหศาลสั่งขายทอดตลาดหุนซ่ึงการโอนหรือตกทอดไปเปนเหตุใหบริษัทขาดลักษณะเชนนั้นแกผูท่ีจะถือ

กรรมสิทธิ์เรือไทยไดตามมาตรา 7 ภายในเกาสิบวันนับแตวันท่ีผูมีสวนไดเสียหรือพนักงานอัยการแลวแต

กรณีไดทราบการขาดลักษณะเชนนั้น 

 ในการท่ีจะถือวาหุนใดเปนเหตุใหบริษัทขาดลักษณะท่ีจะถือกรรมสิทธิ์เรือไทยท่ีไดจดทะเบียน

แลวไดเพ่ือประโยชนในการท่ีจะรองขอตอศาลใหสั่งขายทอดตลาดนั้นใหถือเอาหุนซ่ึงไดโอนไปและเปน

เหตุใหบริษัทขาดลักษณะดังกลาวแลวเปนหุนท่ีจะตองขายทอดตลาดดังกลาวนี้ถามีจํานวนมากกวาท่ี

จําเปนจะตองขายทอดตลาดก็ใหขายทอดตลาดเฉพาะหุนท่ีมีเลขหมายนอยท่ีสุดเปนลําดับข้ึนไปจนครบ

จํานวนอันจะทําใหบริษัทมีลักษณะท่ีจะเปนผูถือกรรมสิทธิ์เรือไทยตามมาตรา 7 หุนนอกนั้นไมตองขาย

ทอดตลาด 
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ภายหลังจากจดทะเบียนเรือและการเปลี่ยนแปลงนั้นเปนเหตุใหจํานวนกรรมการสวนขางมากของบริษัท

ไมใชคนสัญชาติไทย โดยมิไดมีการแกไขใหถูกตองตามกฎหมายมาตรา 724    

 อยางไรก็ดี บทบัญญัติเก่ียวกับการสูญเสียสัญชาติไทยของเรือจดทะเบียน

ในสวนของบริษัทจํากัดนั้นมิไดกําหนดครอบคลุมถึงกรณีการเปลี่ยนแปลงคุณสมบัติดานอ่ืนๆ ของเจาของ

เรือจดทะเบียนประเภทบริษัทจํากัดดวย กลาวคือ พระราชบัญญัติเรือไทย พุทธศักราช 2481 มิได

กลาวถึงการถอนทะเบียนเรือดวยเหตุแหงการเปลี่ยนแปลงขอบังคับบริษัทเรื่องชนิดของใบหุนไวแตอยาง

ใด ทําใหเกิดความไมชัดเจนข้ึนวาหากภายหลังจากการจดทะเบียนเรือแลวบริษัทจํากัดไดมีการทําผิด

เง่ือนไขชนิดของใบหุนดวยการเปลี่ยนแปลงขอบังคับบริษัทโดยอนุญาตใหมีใบหุนชนิดออกใหแกผูถือได 

แลวจะมีผลใหเรือนั้นสูญเสียสัญชาติไทยหรือไม ซ่ึงความไมชัดเจนของหลักเกณฑดังกลาวทําใหรัฐไม

สามารถควบคุมกรรมสิทธิ์ของเรือจดทะเบียนเปนเรือไทยใหเปนของคนไทยไดอยางมีประสิทธิภาพ 

 

 

                                           

 การขายทอดตลาดตองขายใหเสร็จภายในเกาสิบวันนับแตวันท่ีลงในประกาศครั้งแรกถาภายใน

กําหนดนั้นไมมีผูซ้ือหุนจนครบจํานวนอันจะทําใหบริษัทมีลักษณะท่ีจะถือกรรมสิทธิ์เรือไทยไดใหนาย

ทะเบียนเรือประจําเมืองทาข้ึนทะเบียนของเรือนั้นถอนทะเบียนเรือนั้นเสีย 

 24 พระราชบัญญัติเรือไทย พุทธศักราช 2481 

มาตรา 35 ถาจํานวนกรรมการสวนมากในบริษัทจํากัดซ่ึงเปนเจาของเรือไทยท่ีไดจดทะเบียนแลวไม

ถูกตองตามท่ีบัญญัติไวในมาตรา 7 ใหกรรมการผูจัดการของบริษัทแจงตอนายทะเบียนเรือประจําเมืองทา

ข้ึนทะเบียนของเรือภายในสามสิบวันนับแตวันท่ีตนทราบเหตุการณนั้นและถาภายในสามสิบวันนับแต

วันท่ีแจงยังมิไดจัดใหจํานวนกรรมการถูกตองตามมาตรา 7 ใหนายทะเบียนเรือถอนทะเบียนเรือนั้นเสีย 

 เพ่ือการนี้ใหนายทะเบียนเรือมีอํานาจออกหมายเรียกบุคคลและพยานหลักฐานอ่ืนท่ีเก่ียวของมา

สอบถามได 
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 1.2.4 กรณีการเปลี่ยนแปลงคุณสมบัติของเจาของเรือประเภทบริษัทมหาชน

จํากัด 

 เนื่องจากพระราชบัญญัติเรือไทย พุทธศักราช 2481 อนุญาตใหบริษัท

มหาชนจํากัดถือกรรมสิทธิ์เรือจดทะเบียนเรือเปนเรือไทยสําหรับวัตถุประสงคทําการคาในนานน้ําไทย 281

25

และประกอบการขนสงทางทะเลระหวางประเทศโดยเฉพาะได 28226 โดยกําหนดหลักเกณฑการจดทะเบียน

เรือสัญชาติไทยสําหรับเจาของเรือซ่ึงเปนบริษัทมหาชนจํากัดไวใหตองมีคุณสมบัติตามเง่ือนไขครบ 3

ประการดังตอไปนี้ 

 (1) บริษัทมหาชนจํากัดจะตองเปนนิติบุคคลท่ีจัดตั้งข้ึนตามกฎหมายไทย

เทานั้น 

 (2) เง่ือนไขเรื่องสัญชาติของกรรมการ โดยกรรมการจํานวนไมนอยกวา

ก่ึงหนึ่งของบริษัทมหาชนจํากัดจะตองมีสัญชาติไทย และ 

 (3) เง่ือนไขเรื่องจํานวนทุนบริษัทมหาชนจํากัดซ่ึงประสงคจะจดทะเบียน

เรือสําหรับทําการคาในนานน้ําไทยจะตองมีหุนอันเปนทุนจดทะเบียนไมนอยกวารอยละเจ็ดสิบเปนของ

บุคคลสัญชาติไทย ซ่ึงสัดสวนดังกลาวจะลดลงเหลือเพียงรอยละหาสิบเอ็ดสําหรับกรณีบริษัทมหาชนจํากัด

ซ่ึงประสงคจะจดทะเบียนเรือสําหรับประกอบการขนสงทางทะเลระหวางประเทศโดยเฉพาะ และ 

 อยางไรก็ดี บทบัญญัติอันเก่ียวดวยการสูญเสียสัญชาติไทยของเรือจด

ทะเบียนท่ีมีเจาของเปนบริษัทมหาชนจํากัดนั้นมีปรากฏอยูในพระราชบัญญัติเรือไทย พุทธศักราช 2481 

มีปรากฏหลักเกณฑอยูเพียงเล็กนอยเทานั้น ไดแก หลักเกณฑการถอนทะเบียนเรือจากเหตุแหงการโอน

กรรมสิทธิ์เรือไปยังบุคคลผูไมมีคุณสมบัติท่ีจะถือกรรมสิทธิ์เรือไทยตามมาตรา 7 ได 28327และกรณีการถือ

                                           

 25 พระราชบัญญัติเรือไทย พุทธศักราช 2481 มาตรา 7, อางแลว เชิงอรรถท่ี 1. 

 26 พระราชบัญญัติเรือไทย พุทธศักราช 2481 มาตรา 7 ทวิ, อางแลว เชิงอรรถท่ี 3. 

 27 พระราชบัญญัติเรือไทย พุทธศักราช 2481 
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มาตรา 28 ในกรณีดังกลาวมาแลวในมาตรากอนเม่ือปรากฏวาผูรับโอนไมตองดวยลักษณะท่ีจะเปนผูถือ

กรรมสิทธิ์เรือไทยไดตามมาตรา 7 

 1. ถาทําการโอน ณ เมืองทาข้ึนทะเบียนของเรือใหนายทะเบียนเรือประจําเมืองทาท่ีกลาวนั้น

เรียกใบทะเบียนคืนและใหถอนทะเบียนเรือนั้นเสีย 

 2. ถาทําการโอนนอกเมืองทาข้ึนทะเบียนของเรือใหนายทะเบียนเรือหรือเจาพนักงานกงสุลไทย

แลวแตกรณีเรียกใบทะเบียนคืนและใหสงรายงานเก่ียวกับเหตุการณและใบทะเบียนนั้นพรอมท้ังเอกสาร

ตางๆ ท่ีระบุไวในวรรคสามแหงมาตรากอนไปยังนายทะเบียนเรือประจําเมืองทาข้ึนทะเบียนของเรือเพ่ือให

ถอนทะเบียนเรือนั้นเสีย 

มาตรา 31 ในกรณีท่ีเรือไทยท่ีไดจดทะเบียนแลวไดตกไปโดยทางอ่ืนนอกจากนิติกรรมเปนของบุคคลผูไม

ตองดวยลักษณะท่ีจะถือกรรมสิทธิ์เรือไทยไดตามมาตรา 7 ก็ดีหรือในกรณีท่ีบุคคลผูเปนเจาของขาด

ลักษณะเชนนั้นดวยเหตุใดๆก็ดีถาเจาของเรือมีความประสงคจะใหเรือนั้นยังคงเปนเรือไทยตอไปก็ให

จัดการโอนไปยังผูท่ีจะถือกรรมสิทธิ์เรือไทยไดตามมาตรา 7 ภายในเกาสิบวันนับแตวันท่ีเรือไดตกไปเปน

ของตนหรือนับแตวันท่ีขาดลักษณะเชนนั้นแลวแตกรณีแตถาเจาของเรือไมมีความประสงคจะใหเรือนั้น

ยังคงเปนเรือไทยตอไปก็ใหยื่นคํารองขอถอนทะเบียนตอนายทะเบียนเรือประจําเมืองทาข้ึนทะเบียนของ

เรือนั้นเสียภายในเกาสิบวันดังกลาวแลวดุจกัน 

 ถาพนกําหนดเกาสิบวันดังกลาวไวในวรรคกอนแลวเจาของเรือมิไดจัดการอยางใดใหถือวาเจาของ

เรือมีความประสงคจะใหเรือนั้นยังคงเปนเรือไทยตอไปและเม่ือกรมการขนสงทางน้ําและพาณิชยนาวี*รอง

ขอใหพนักงานอัยการมีอํานาจยื่นคํารองตอศาลภายในสามสิบวันนับแตวันท่ีพนกําหนดเกาสิบวันดังกลาว

แลวเพ่ือขอใหศาลสั่งขายทอดตลาดเรือนั้นแกผูท่ีจะถือกรรมสิทธิ์เรือไทยไดตามมาตรา 7 เม่ือขายไดและ

หักคาธรรมเนียมกับคาใชจายเหลือเงินเปนจํานวนสุทธิเทาใดใหจายแกบุคคลผูมีสิทธิจะไดรับ 

 ในระหวางท่ีจัดการโอนดังกลาวขางตนใหถือวาเรือนั้นเปนเรือไทยแตในกรณีท่ีมิไดจัดการโอน

ตามวรรคสองมิใหถือวาเรือนั้นเปนเรือไทยเม่ือพนกําหนดรอยแปดสิบวันนับแตวันท่ีเรือนั้นเปนของบุคคล
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กรรมสิทธิ์เรือแทนคนตางดาว 284

28แตไมปรากฏหลักเกณฑเก่ียวกับความบกพรองของคุณสมบัติเจาของ

กรรมสิทธิ์เรือประเภทบริษัทมหาชนจํากัด โดยบทบัญญัติในเรื่องจํานวนหุนและจํานวนกรรมการตาม

มาตรา 34 กับ มาตรา 35 แหงพระราชบัญญัติเรือไทย พุทธศักราช 2481 กําหนดเฉพาะกรณีของเจาของ

เรือประเภทบริษัทจํากัดโดยมิไดครอบคลุมถึงบริษัทจํากัดมหาชนไวดวย ความไมชัดเจนเหลานี้ทําใหเกิด

ปญหาวาการขาดคุณสมบัติของบริษัทมหาชนจํากัดกรณีใดบางท่ีจะเปนเหตุแหงการสูญเสียสัญชาติไทย

ของเรือจดทะเบียน 

                                           

ผูไมตองดวยลักษณะท่ีจะถือกรรมสิทธิ์เรือไทยไดและเม่ือพนกําหนดรอยแปดสิบวันนั้นไปแลวใหนาย

ทะเบียนเรือถอนทะเบียนเรือนั้นเสีย 

 28 พระราชบัญญัติเรือไทย พุทธศักราช 2481 

มาตรา 35 ทวิ ในกรณีท่ีมีการฝาฝนมาตรา 7 ตรี (2) หรือ (3) หรือมาตรา 7 จัตวา (2) โดยนิติบุคคลซ่ึงถือ

กรรมสิทธิ์เรือจดทะเบียนเปนเรือไทยมิไดรูเห็นหรือยินยอมดวยใหดําเนินการดังตอไปนี้ 

 (1) ถานิติบุคคลนั้นเปนนิติบุคคลซ่ึงถือกรรมสิทธิ์เรือจดทะเบียนเปนเรือไทยตามมาตรา 7 และ

ขาดคุณสมบัติท่ีจะเปนผูถือกรรมสิทธิ์เรือจดทะเบียนเปนเรือไทยนั้นไดตอไปหากยังมีคุณสมบัติท่ีจะเปนผู

ถือกรรมสิทธิ์เรือจดทะเบียนเปนเรือไทยไดตามมาตรา 7 ทวิใหนํามาตรา 34 มาใชบังคับโดยอนุโลมแตถา

ไมมีคุณสมบัติท่ีจะเปนผูถือกรรมสิทธิ์เรือจดทะเบียนเปนเรือไทยไดตามมาตรา 7 ทวิใหนํามาตรา 33 หรือ

มาตรา 34 มาใชบังคับโดยอนุโลมแลวแตกรณี 

 (2) ถานิติบุคคลนั้นเปนนิติบุคคลซ่ึงถือกรรมสิทธิ์เรือจดทะเบียนเปนเรือไทยตามมาตรา 7 ทวิ

และขาดคุณสมบัติท่ีจะเปนผูถือกรรมสิทธิ์เรือจดทะเบียนเปนเรือไทยนั้นตอไปใหนํามาตรา 34 มาใช

บังคับโดยอนุโลม 

มาตรา 57 ทวิ ในกรณีท่ีมีการฝาฝนมาตรา 7 ตรี (1) หรือมาตรา 7 จัตวา (1) หรือในกรณีท่ีมีการฝาฝน

มาตรา 7 ตรี (2) หรือ (3) หรือมาตรา 7 จัตวา (2) โดยนิติบุคคลซ่ึงถือกรรมสิทธิ์เรือจดทะเบียนเปนเรือ

ไทยไดรูเห็นหรือยินยอมดวยใหนายทะเบียนเรือประจําเมืองทาข้ึนทะเบียนของเรือนั้นถอนทะเบียนเรือนั้น

เสีย 
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 อนึ่ง มีขอสังเกตวาในมาตรา 31 แหงพระราชบัญญัติเรือไทย พุทธศักราช 2481 

ไดบัญญัติไวเปนหลักการท่ัวไปวาหากบุคคลผูเปนเจาของเรือขาดคุณสมบัติท่ีจะถือกรรมสิทธิ์เรือภายหลัง

จากท่ีจดทะเบียนเรือไทยแลวไมวาดวยเหตุใดใหจัดการโอนกรรมสิทธิ์เรือไปใหแกบุคคลผูมีคุณสมบัติหรือ

ยื่นคํารองขอถอนทะเบียนเรือเสียหากไมประสงคจะใหเรือจดทะเบียนเปนเรือสัญชาติไทยอีกตอไป แตแม

บทบัญญัติมาตรา 31 จะบัญญัติไวเปนหลักการท่ัวไปท่ีปรับใชกับการขาดคุณสมบัติของเจาของเรือทุก

ประเภท แตบทบัญญัติดังกลาวจํากัดขอบเขตเฉพาะกรณีเจาของเรือท่ีมีวัตถุประสงคใชสําหรับทําการคา

ในนานน้ําไทยเทานั้น อีกท้ังมาตรการท่ีใชบังคับกับการขาดคุณสมบัติของเจาของเรือยังคอนขางเครงครัด

เพราะเปนการบังคับใหตองโอนกรรมสิทธิ์เรือหรือถอนทะเบียนเรือโดยมิไดคํานึงถึงองคประกอบดาน

ตางๆ อันเปนลักษณะของเจาของเรือแตละประเภท เชน องคประกอบเรื่องทุน กรรมการ และขอบังคับ

ของบริษัทเก่ียวกับชนิดใบหุน เปนตน ซ่ึงหากนํามาตรา 31 มาปรับใชกับเจาของเรือทุกประเภทในทุก

กรณี มาตรการบังคับของบทบัญญัติดังกลาวอาจเขมงวดเกินไปสําหรับในกรณีท่ีคุณสมบัติท่ีบกพรองนั้น

ไมเปนสาระสําคัญถึงขนาดจะทําใหเรือตองสูญเสียสัญชาติไทย ดังเชน กรณีท่ีเจาของเรือประเภทบริษัท

จํากัดเปลี่ยนแปลงขอบังคับของบริษัทในเรื่องชนิดใบหุนใหสามารถออกใบหุนชนิดออกใหแกผูถือได เปน

ตน ผู เขียนจึงเห็นวา ควรแกไขบทบัญญัติในเรื่องการสูญเสียสัญชาติไทยของเรือจดทะเบียนอัน

เนื่องมาจากเหตุแหงการเปลี่ยนแปลงคุณสมบัติของเจาของเรือใหมีความยืดหยุนมากกวาเดิมโดยกําหนด

แยกบทบัญญัติสําหรับคุณสมบัติแตละประเภทไวเปนการเฉพาะ 

  1.3 ความไมชัดเจนของเวลาท่ีมีผลใหเรือจดทะเบียนสูญเสียสัญชาติไทย 

 เนื่องจากบทบัญญัติตามพระราชบัญญัติเรือไทย พุทธศักราช 2481 นั้นยังมีปญหา

ความไมชัดเจนเรื่องชวงเวลาท่ีมีผลใหเรือสูญเสียสัญชาติไทย ทําใหเกิดประเด็นปญหาวาหากเหตุแหงการ

ถอนทะเบียนเรือตามท่ีกฎหมายกําหนดเกิดข้ึนแลวจะมีผลใหเรือนั้นสูญเสียสัญชาติไทยทันทีหรือไม หรือ

จะถือวาสัญชาติไทยของเรือจดทะเบียนสิ้นสุดลงเม่ือนายทะเบียนเรือถอนทะเบียนเรือ  

 นอกจากนี้เนื้อความในบทบัญญัติมาตรา 45 วรรคแรกซ่ึงบัญญัติวา “การจดทะเบียน

เปนเรือไทยส้ินไปดวยเหตุตางๆดังระบุไวในมาตรา 22” ยังสรางความไมชัดเจนข้ึนวาการสิ้นสุดการจด

ทะเบียนเรือนั้นเปนเรื่องเดียวกันกับการสูญเสียสัญชาติไทยหรือไม หรือตองดําเนินการถอนทะเบียนเรือ
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อีกครั้งจึงจะพนจากการเปนเรือไทย ดังนั้น ปญหาดังกลาวควรไดรับการแกไขโดยบัญญัติไวอยางชัดเจนวา

เรือจะสูญเสียสัญชาติไทยเม่ือใด 

 1.4 ความไมชัดเจนของหลักเกณฑเกี่ยวกับกระบวนการถอนทะเบียนเรือ 

 ในสวนท่ีเก่ียวกับกระบวนการถอนทะเบียนเรือนั้น ผูเขียนพบวาพระราชบัญญัติ

เรือไทย พุทธศักราช 2481 มิไดกําหนดรายละเอียดไวอยางชัดเจนเปนการท่ัวไปวาหากมีเหตุแหงการถอน

ทะเบียนเรือเกิดข้ึน นายทะเบียนเรือและเจาของเรือจะตองดําเนินการเชนไรเพ่ือใหการจดทะเบียนเรือนั้น

สิ้นสุดลงอยางสมบูรณ  ซ่ึงเม่ือพิจารณากฎหมายภายในของตางประเทศอันเก่ียวดวยหลักเกณฑ

กระบวนการถอนทะเบียนเรือเปรียบเทียบกับพระราชบัญญัติเรือไทย พุทธศักราช 2481 แลวพบวา 

กฎหมายประเทศไทยยังขาดความชัดเจนในเรื่องตอไปนี้ 

 1.4.1 กฎหมายของตางประเทศจะมีหลักเกณฑท่ีใหนายทะเบียนเรือแจงการ

สิ้นสุดการจดทะเบียนเรือใหแกผูรับจํานองเรือลํานั้นทราบและบางประเทศเชนประเทศสาธารณรัฐ

สิงคโปรใหความสําคัญกับสิทธิของผูรับจํานองเรือถึงขนาดท่ีหามนายทะเบียนเรือถอนทะเบียนเรือหากเรือ

นั้นยังมีภาระจํานองคางอยู ในขณะท่ีพระราชบัญญัติเรือไทย พุทธศักราช 2481 ยังไมมีความชัดเจนใน

เรื่องสิทธิของผูรับจํานองเรือซ่ึงไดรับการจดแจงสิทธิไวในใบทะเบียนเรือ ซ่ึงผูเขียนมีความเห็นวาควร

จะตองมีการบอกกลาวใหบุคคลเหลานั้นทราบเพ่ือเปดโอกาสใหโตแยงการถอนทะเบียนเรือและควรระบุ

หลักเกณฑใหชัดเจนวาเหตุแหงการถอนทะเบียนเรือกรณีใดบางท่ีควรแจงใหผูรับจํานองเรือทราบ 

 1.4.2 เนื่องจากเรือท่ีไดรับการจดทะเบียนเปนเรือไทยจะตองทําเครื่องหมาย

ถาวรไวท่ีตัวเรือเพ่ือเปนหลักฐานแสดงสัญชาติไทยของเรือ โดยเครื่องหมายดังกลาวจะตองคงอยู

ตลอดเวลาท่ีเรือยังคงเปนเรือไทย 285

29 เม่ือเรือนั้นสูญเสียสัญชาติไทยจึงควรกําหนดใหเจาของเรือซ่ึงถูกถอน

                                           

 29 พระราชบัญญัติเรือไทย พุทธศักราช 2481 

มาตรา 11 เรือท่ีขอจดทะเบียนเปนเรือไทยใหมีเครื่องหมายถาวรเห็นไดชัดเจนไวท่ีตัวเรือตามท่ีกําหนดใน

กฎกระทรวง 
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ทะเบียนนั้นทําลายเครื่องหมายดังกลาวเพ่ือปองกันมิใหผู อ่ืนเขาใจผิดวาเปนเรือไทย แตปรากฏวา

พระราชบัญญัติเรือไทย พุทธศักราช 2481 ยังมิไดบัญญัติรองรับหลักการดังกลาวไวแตอยางใด 

 1.4.3 ในส วน ท ะ เบี ย น เรื อ ซ่ึ ง เป น เอกส ารสํ า คัญ ขอ งเรื อ จดท ะ เบี ย น 

พระราชบัญญัติเรือไทย พุทธศักราช 2481 มิไดบัญญัติไวชัดเจนวาเม่ือนายทะเบียนเรือถอนทะเบียนเรือ

แลวจะตองเรียกคืนทะเบียนเรือจากเจาของเรือเพ่ือเพิกถอนหรือไม อีกท้ังไมมีบทบัญญัติเรื่องการออก

ใบรับรองการถอนทะเบียนเรือ (Certificate of Deletion) ซ่ึงเปนเอกสารสําหรับเจาของเรือเพ่ือนําไปใช

แสดงเปนหลักฐานยืนยันการสิ้นสุดสัญชาติเรือประกอบการยื่นคํารองขอจดทะเบียนเรือท่ีประเทศอ่ืน  

 1.5 ความไมชัดเจนของหลักเกณฑเกี่ยวกับการใหสิทธิขอถอนทะเบียนเรือโดย

สมัครใจแกเจาของเรือ 

 แมวาพระราชบัญญัติเรือไทย พุทธศักราช 2481 จะมีบทบัญญัติในมาตรา 3130 

ท่ีใหสิทธิแกเจาของเรือในการยื่นคํารองขอถอนทะเบียนเรือตอนายทะเบียนเรือประจําเมืองทาข้ึนทะเบียน

เรือ แตสิทธิดังกลาวอยูภายใตเง่ือนไขทางกฎหมายวาดวยเรื่องของการท่ีกรรมสิทธิ์ในเรือไทยนั้นตกไปโดย

ทางอ่ืนนอกจากนิติกรรมเปนของบุคคลท่ีไมเขาลักษณะตามมาตรา 731 กลาวคือ เจาของเรือจดทะเบียน

จะสามารถยื่นคํารองขอถอนทะเบียนเรือตอนายทะเบียนไดเฉพาะตอเม่ือหากภายหลังการจดทะเบียนเรือ

แลว (1) กรรมสิทธิ์ในเรือนั้นตกไปโดยทางอ่ืนนอกจากนิติกรรมเปนของบุคคลผูไมตองดวยลักษณะท่ีจะถือ

กรรมสิทธิ์เรือไทยไดตามมาตรา 7 (2) เจาของเรือจดทะเบียนนั้นขาดคุณลักษณะท่ีจะถือกรรมสิทธิ์เรือ

ไทยไดตามมาตรา 7 ซ่ึงหากเจาของเรือมิไดดําเนินการอยางใดอยางหนึ่งตามหลักเกณฑท่ีกฎหมายกําหนด

เรือนั้นอาจถูกศาลสั่งขายทอดตลาดใหแกผูท่ีมีคุณสมบัติพอท่ีจะถือกรรมสิทธิ์เรือจดทะเบียนเปนเรือไทย

                                           

 เม่ือไดจดทะเบียนเปนเรือไทยแลวและตราบใดท่ีการจดทะเบียนนั้นยังไมสิ้นไปใหเปนหนาท่ีของผู

ควบคุมเรือท่ีจะรักษาเครื่องหมายดังกลาวแลวนั้นใหถาวรอยูเสมอจะเปลี่ยนแปลงหรือปดบังไมได

นอกจากเพ่ือปฏิบัติตามพระราชบัญญัตินี้หรือกฎหมายอ่ืน 

 30 อางแลว เชิงอรรถท่ี 27 

 31 อางแลว เชิงอรรถท่ี 1 
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ได หรืออาจถูกนายทะเบียนเรือถอนทะเบียนเรือหากมิไดจัดการโอนกรรมสิทธิ์เรือนั้นภายในเวลาท่ี

กฎหมายกําหนด 288

32จึงเห็นไดวาสิทธิขอถอนทะเบียนเรือนั้นจึงมิใชสิทธิโดยสมัครใจของเจาของเรืออยาง

แทจริง ซ่ึงพระราชบัญญัติเรือไทย พุทธศักราช 2481 มิไดบัญญัติใหสิทธิยื่นคํารองขอถอนทะเบียนเรือ

ดวยใจสมัครแกเจาของเรือไวแตอยางใด และแมวาทางปฏิบัติในปจจุบัน นายทะเบียนเรือจะอนุญาตให

เจาของเรือยื่นคํารองขอถอนทะเบียนเรือไดแตการดําเนินการดังกลาวมิไดตั้งอยูบนพ้ืนฐานหลักการท่ี

กฎหมายบัญญัติรองรับผูเขียนจึงเห็นวาหลักเกณฑเก่ียวกับการใหสิทธิขอถอนทะเบียนเรือโดยสมัครใจแก

เจาของเรือตามพระราชบัญญัติเรือไทย พุทธศักราช 2481 ยังคงคลุมเครืออยู จึงควรจะมีการแกไข

เพ่ิมเติมบทบัญญัติท่ีใหอิสระแกเจาของเรือสามารถขอถอนทะเบียนเรือไทยไดทุกเม่ือหากวาตนไม

ประสงคจะใหเรือถือสัญชาติเรือไทยอีกตอไป ดังเชนกฎหมายพาณิชยนาวีของอีกหลายประเทศท่ีเปด

โอกาสใหเจาของเรือสามรถขอถอนทะเบียนเรือไดโดยสมัครใจ 

  2. การใชถอยคําในบทบัญญัติอันเกี่ยวดวยการสูญเสียสัญชาติไทยของเรือจด

ทะเบียน 

 เนื่องจากพระราชบัญญัติเรือไทย พุทธศักราช 2481 ไดถูกบัญญัติข้ึนมาใชกับระบบ

ทะเบียนเรือไทยเปนระยะเวลายาวนาน มีผลใหถอยคําท่ีใชในบทบัญญัติบางคําพนสมัย และบางคํามี

ความหมายไมเหมาะสมสอดคลองกับบริบทแวดลอมของบทบัญญัติอ่ืนๆ ดังตอไปนี้ 

 2.1 การใชถอยคําตามมาตรา 22 วรรคหนึ่งแหงพระราชบัญญัติเรือไทย พุทธศักราช 

2481 289

33 คําวา “ถูกขาศึกคราห” เปนคําเกา ควรใชคําวา “ถูกขาศึกยึด”แทน และคําวา “ถูกเพลิงเผา

ผลาญ” ควรใชคําวา “ถูกเพลิงเผาไหม” แทน เปนตน 

                                           

 32 ดูมาตรา 31 วรรคสองและวรรคสาม แหงพระราชบัญญัติเรือไทย พุทธศักราช 2481, อางแลว 

เชิงอรรถท่ี 27 

 33 ในกรณีท่ีเรือไทยท่ีไดจดทะเบียนแลวไดสูญหายไป ถูกขาศึกคราห ถูกเพลิงเผาผลาญ อับปาง 

ทําลายหรือถูกละท้ิง ใหเจาของเรือแจงแกนายทะเบียนเรือประจําเมืองทาข้ึนทะเบียนของเรือนั้น ภายใน
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 2.2 ในเรื่องการบังคับถอนทะเบียนเรือตามมาตรา 31 วรรคสามของพระราชบัญญัติ

เรือไทย พุทธศักราช 2481 290

34 ซ่ึงมีเนื้อความวา “......ใหนายทะเบียนเรือถอนทะเบียนเรือนั้นเสีย” คําวา 

“นายทะเบียนเรือ” นี้ไมชัดเจนวาเปนนายทะเบียนเรือประจําเมืองทาข้ึนทะเบียนของเรือเทานั้น หรือจะ

หมายรวมถึงนายทะเบียนเรือประจําเมืองทาอ่ืนดวยความไมชัดเจนดังกลาวกอใหเกิดความสับสนในเรื่อง

เขตอํานาจหนาท่ีของนายทะเบียนเรือ ซ่ึงบทบัญญัติดังกลาวไมสอดคลองกับบทบัญญัติมาตราอ่ืนๆ ท่ี

เก่ียวกับหลักเกณฑการถอนทะเบียนเรือซ่ึงลวนแตใชคําวา “นายทะเบียนเรือประจําเมืองทาข้ึนทะเบียน

ของเรือ”291

35 

                                           

สามสิบวันนับแตวันท่ีตนทราบเหตุการณ และใหนายทะเบียนเรือนั้น บันทึกขอความท่ีไดรับแจงลงไวใน

สมุดทะเบียนเปนหลักฐาน 

 34 ในระหวางท่ีจัดการโอนดังกลาวขางตนใหถือวาเรือนั้นเปนเรือไทยแตในกรณีท่ีมิไดจัดการโอน

ตามวรรคสองมิใหถือวาเรือนั้นเปนเรือไทยเม่ือพนกําหนดรอยแปดสิบวันนับแตวันท่ีเรือนั้นเปนของบุคคล

ผูไมตองดวยลักษณะท่ีจะถือกรรมสิทธิ์เรือไทยไดและเม่ือพนกําหนดรอยแปดสิบวันนั้นไปแลวใหนาย

ทะเบียนเรือถอนทะเบียนเรือนั้นเสีย 

 35 พระราชบัญญัติเรือไทย พุทธศักราช 2481 

มาตรา 28 ในกรณีดังกลาวมาแลวในมาตรากอนเม่ือปรากฏวาผูรับโอนไมตองดวยลักษณะท่ีจะเปนผูถือ

กรรมสิทธิ์เรือไทยไดตามมาตรา 7 

 1. ถาทําการโอนณเมืองทาข้ึนทะเบียนของเรือใหนายทะเบียนเรือประจําเมืองทาท่ีกลาวนั้น

เรียกใบทะเบียนคืนและใหถอนทะเบียนเรือนั้นเสีย 

 2. ถาทําการโอนนอกเมืองทาข้ึนทะเบียนของเรือใหนายทะเบียนเรือหรือเจาพนักงานกงสุลไทย

แลวแตกรณีเรียกใบทะเบียนคืนและใหสงรายงานเก่ียวกับเหตุการณและใบทะเบียนนั้นพรอมท้ังเอกสาร

ตางๆท่ีระบุไวในวรรคสามแหงมาตรากอนไปยังนายทะเบียนเรือประจําเมืองทาข้ึนทะเบียนของเรือ

เพ่ือใหถอนทะเบียนเรือนั้นเสีย 
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 2.3 เนื่องจากในปจจุบันหนวยงานกรมการขนสงทางน้ําและพาณิชยนาวีไดถูกเปลี่ยน

ชื่อเปน “กรมเจาทา” ไปตั้งแตป พ.ศ. 2552 แลว 2 92

36 แตปรากฏวาในมาตรา 31 วรรคสอง 293

37 ยังคง

กําหนดใหกรมการขนสงทางน้ําและพาณิชยนาวีเปนผูดําเนินการรองขอใหพนักงานอัยการยื่นคํารองขอให

ศาลสั่งขายทอดตลาดเรือ จึงทําใหเกิดปญหาความไมชัดเจนข้ึนวาใครจะเปนผูมีอํานาจท่ีแทจริงในการยื่น

คํารองขอตอพนักงานอัยการใหรองขอใหศาลสั่งขายทอดตลาดเรือแกผูท่ีจะถือกรรมสิทธิ์เรือจดทะเบียน

เปนเรือไทยไดตามมาตรา 7 

                                           

มาตรา 33 ถาผูเปนหุนสวนในหางหุนสวนซ่ึงเปนเจาของเรือไทยท่ีไดจดทะเบียนแลวขาดลักษณะท่ีจะเปน

ผูถือกรรมสิทธิ์เรือไทยไดตามมาตรา 7 ใหนายทะเบียนเรือประจําเมืองทาข้ึนทะเบียนของเรือนั้นถอน

ทะเบียนเรือนั้นเสียเวนแตหุนของผูเปนหุนสวนนั้นจะไดโอนไปยังบุคคลผูมีลักษณะท่ีจะถือกรรมสิทธิ์เรือ

ไทยไดภายในหกสิบวันนับแตวันท่ีขาดลักษณะเชนนั้น 

มาตรา 34 วรรคสาม การขายทอดตลาดตองขายใหเสร็จภายในเกาสิบวันนับแตวันท่ีลงในประกาศครั้ง

แรกถาภายในกําหนดนั้นไมมีผูซ้ือหุนจนครบจํานวนอันจะทําใหบริษัทมีลักษณะท่ีจะถือกรรมสิทธิ์เรือไทย

ไดใหนายทะเบียนเรือประจําเมืองทาข้ึนทะเบียนของเรือนั้นถอนทะเบียนเรือนั้นเสีย 

มาตรา 57 ทวิ ในกรณีท่ีมีการฝาฝนมาตรา 7 ตรี (1) หรือมาตรา 7 จัตวา (1) หรือในกรณีท่ีมีการฝาฝน

มาตรา 7 ตรี (2) หรือ (3) หรือมาตรา 7 จัตวา (2) โดยนิติบุคคลซ่ึงถือกรรมสิทธิ์เรือจดทะเบียนเปนเรือ

ไทยไดรูเห็นหรือยินยอมดวยใหนายทะเบียนเรือประจําเมืองทาข้ึนทะเบียนของเรือนั้นถอนทะเบียนเรือ

นั้นเสีย 

 36 พระราชกฤษฎีกาเปลี่ยนชื่อกรมการขนสงทางน้ําและพาณิชยนาวีเปนกรมเจาทา พ.ศ. 2552 

 อาศัยอํานาจตามความในมาตรา 187  ของรัฐธรรมนูญแหงราชอาณาจักรไทย และมาตรา 8 ตรี

แหงพระราชบัญญัติระเบียบบริหารราชการแผนดิน พ .ศ. 2534 ซ่ึงแกไขเพ่ิมเติมโดยพระราชบัญญัติ

ระเบียบบริหารราชการแผนดิน (ฉบับท่ี 4) พ.ศ. 2543 จึงทรงพระกรุณาโปรดเกลาฯ ใหตราพระราช

กฤษฎีกาข้ึนไว ดังตอไปนี้ 

 มาตรา 3 ใหเปลี่ยนชื่อกรมการขนสงทางน้ําและพาณิชยนาวีเปนกรมเจาทา 

 37 อางแลว เชิงอรรถท่ี 27 
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 3. ปญหาการจัดระเบียบบทบัญญัติอันเกี่ยวดวยการสูญเสียสัญชาติไทยของเรือจด

ทะเบียน 

 เนื่องจากบทบัญญัติอันเก่ียวดวยหลักเกณฑการสิ้นสุดการจดทะเบียนเรือและการ

สูญเสียสัญชาติไทยของเรือจดทะเบียนตามพระราชบัญญัติเรือไทย พุทธศักราช 2481 นั้นมีอยูหลาย

มาตรา แตไดรับการจัดวางอยางกระจัดกระจายตามหมวดตางๆ โดยมิไดรับการจัดหมวดหมูไวโดยเฉพาะ 

บางมาตราท่ีมีความเก่ียวพันกันซ่ึงควรไดรับการบัญญัติไวใกลกันในหมวดเดียวกันกลับถูกนําไปบัญญัติไว

ในหมวดอ่ืน ดังเชนบทบัญญัติมาตรา 7 ตรี 29438 กับมาตรา 7 จัตวา 295

39 ท่ีกําหนดหามบุคคลผูมีคุณสมบัติ

                                           

 38 พระราชบัญญัติเรือไทย พุทธศักราช 2481 

มาตรา 7 ตรี หามมิใหบุคคลธรรมดาซ่ึงมีสัญชาติไทยและนิติบุคคลซ่ึงสามารถถือกรรมสิทธิ์เรือจด

ทะเบียนเปนเรือไทยไดตามมาตรา 7 กระทําการอยางหนึ่งอยางใดดังตอไปนี้ 

 (1) ถือกรรมสิทธิ์เรือจดทะเบียนเปนเรือไทยตามมาตรา 7 แทนคนตางดาว 

 (2) เปนหุนสวนแทนคนตางดาวในหางหุนสวนท่ีเปนนิติบุคคลซ่ึงถือกรรมสิทธิ์เรือจด

ทะเบียนเปนเรือไทยตามมาตรา 7 

 (3) ถือหุนแทนคนตางดาวในบริษัทจํากัดหรือบริษัทมหาชนจํากัดซ่ึงถือกรรมสิทธิ์

เรือจดทะเบียนเปนเรือไทยตามมาตรา 7 หรือมาตรา 7 ทวิ 

 เพ่ือประโยชนแหงมาตรานี้คําวา “คนตางดาว” ใหหมายความรวมถึงนิติบุคคลซ่ึงไมสามารถถือ

กรรมสิทธิ์เรือจดทะเบียนเปนเรือไทยไดตามมาตรา 7 หรือมาตรา 7 ทวิแลวแตกรณี 

 39 พระราชบัญญัติเรือไทย พุทธศักราช 2481 

มาตรา 7 จัตวา หามมิใหบริษัทจํากัดหรือบริษัทมหาชนจํากัดซ่ึงสามารถถือกรรมสิทธิ์เรือจดทะเบียนเปน

เรือไทยไดตามมาตรา 7 ทว ิกระทําการอยางหนึ่งอยางใดดังตอไปนี้ 

 (1) ถือกรรมสิทธิ์เรือจดทะเบียนเปนเรือไทยตาม 7 ทวิแทนคนตางดาว 

 (2) ถือหุนแทนคนตางดาวในบริษัทจํากัดหรือบริษัทมหาชนจํากัดซ่ึงถือกรรมสิทธิ์

เรือจดทะเบียนเปนเรือไทยตามมาตรา 7 ทวิ 
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พอท่ีจะถือกรรมสิทธิ์เรือจดทะเบียนเปนเรือไทยได เขาถือกรรมสิทธิ์เรือจดทะเบียนหรือเขาเปนหุนสวนใน

นิติบุคคลเจาของเรือแทนคนตางดาวไดรับการบัญญัติไวในหมวดท่ี 1 วาดวยการจดทะเบียนเรือไทย โดย

บทบังคับสําหรับการฝาฝนขอหามดังกลาวถูกบัญญัติไวในหมวด 3 วาดวยการโอนกรรมสิทธิ์เรือไทยท่ีได

จดทะเบียนแลว 2 96

40และบทลงโทษบังคับถอนทะเบียนเรือสําหรับกรณีท่ีเจาของเรือรูเห็นหรือยินยอมใหมี

การกระทําฝาฝนกฎหมายนั้นถูกบัญญัติไวในหมวด 7 วาดวยเบ็ดเตล็ด297

41 จะเห็นวาบทบัญญัติท้ังสามเรื่อง

นี้มีความเก่ียวพันกันแตไดรับการบัญญัติไวคนละหมวดท้ังๆ ท่ีควรจะอยูใกลเคียงกัน อีกท้ังหลักเกณฑบาง

เรื่องอยูในหมวดหมูท่ีไมเก่ียวของกับบทบัญญัตินั้น ปญหาเหลานี้ทําใหยากตอการศึกษาใชงานและอาจ

กอใหเกิดความสับสนไดงาย ดังนั้น ผูเขียนจึงเห็นวาพระราชบัญญัติเรือไทย พุทธศักราช 2481 จึงควร

ไดรับการจัดระเบียบบทบัญญัติใหมใหมีความเปนระเบียบมากยิ่งข้ึน 

 

  

                                           

 เพ่ือประโยชนแหงมาตรานี้คําวา “คนตางดาว” ใหหมายความรวมถึงนิติบุคคลซ่ึงไมสามารถถือ

กรรมสิทธิ์เรือจดทะเบียนเปนเรือไทยไดตามมาตรา 7 ทวิ 

 40 อางแลว เชิงอรรถท่ี 28 

 41 เรื่องเดียวกัน 
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บทที่ 5 

บทสรุปและขอเสนอแนะ 

 

 พระราชบัญญัติเรือไทย พุทธศักราช 2481 ซ่ึงเปนกฎหมายวาดวยการใหสัญชาติและถอน

สัญชาติไทยของเรือมีหลักเกณฑการใหสัญชาติไทยแกเรือ 2 รูปแบบ ไดแก การใหสัญชาติเรือดวยวิธีการ

จดทะเบียนเรือกับการใหสัญชาติแกเรือโดยไมตองจดทะเบียนซ่ึงเปนการใหสัญชาติโดยผลทางกฎหมาย

เม่ือพิจารณากฎเกณฑในพระราชบัญญัติฉบับดังกลาวแลวพบวา ในสวนท่ีเก่ียวของกับการรับจดทะเบียน

เรือไทยนั้น ประเทศไทยมีแนวคิดตามหลักการจดทะเบียนเรือแบบปดหรือการจดทะเบียนเรือแบบเกา 

กลาวคือ มีหลักการพิจารณาใหสัญชาติเรือดวยวิธีการตั้งเง่ือนไขท่ีคอนขางเขมงวดเก่ียวกับคุณสมบัติของ

เจาของเรือผูท่ีจะขอจดทะเบียนเรือไทยวาจะตองมีสัดสวนบุคคลผูมีสัญชาติไทยตามเกณฑท่ีกฎหมาย

กําหนด ซ่ึงการกําหนดใหสัญชาติของเจาของเรือมีความเชื่อมโยงกับรัฐผูใหสัญชาติเรือนี้สอดคลองกับหลัก

ความเก่ียวโยงอันแทจริง (genuine link) อันมีผลใหรัฐกับเจาของเรือมีเขตอํานาจทางกฎหมายและทาง

ศาลอยางสมบูรณเหนือเรือท่ีจดทะเบียนในรัฐตน จึงกลาวไดวาประเทศไทยใชหลักความเก่ียวโยงอัน

แทจริงเปนหลักการพ้ืนฐานแหงการรับจดทะเบียนเรือ ซ่ึงแมจะไดรับการจดทะเบียนเรือแลว เจาของเรือ

จะตองคงคุณสมบัติแหงการเปนผูมีสัญชาติไทยตามท่ีกฎหมายกําหนดอยูตลอดเวลาท่ีเรือยังคงมีสัญชาติ

ไทย เพราะหากภายหลังจากจดทะเบียนเรือแลวเจาของเรือขาดคุณสมบัติพอท่ีจะถือกรรมสิทธิ์เปนเรือ

ไทยได ยอมมีผลใหความเก่ียวโยงระหวางเจาของเรือกับรัฐสิ้นสุดลงและอาจเปนเหตุใหเรือถูกถอน

ทะเบียนและสูญเสียสัญชาติไทยในท่ีสุดดังนั้น หลักเกณฑเก่ียวกับการสูญเสียสัญชาติของเรือจดทะเบียน

จึงควรมีความสอดคลองกับหลักเกณฑการการรับจดทะเบียนเรือ  

 เม่ือพิจารณาหลักเกณฑเก่ียวกับการสูญเสียสัญชาติของเรือจดทะเบียนแลวจะพบวา

พระราชบัญญัติเรือไทย พุทธศักราช 2481 บัญญัติเหตุแหงการสูญเสียสัญชาติไทยของเรือจดทะเบียนไว

หลายประการ อยางไรก็ดี ผูเขียนพบวา บทบัญญัติเรื่องดังกลาวไดรับการประกาศใชมาเปนเวลานานโดย

มิไดรับการแกไขใหทันสมัยและสอดคลองกับการแกไขเพ่ิมเติมบทบัญญัติเรื่องหลักเกณฑการจดทะเบียน

เรือไทย จึงสงผลใหบทบัญญัติอันเก่ียวดวยการถอนทะเบียนเรือไทยยังคงมีประเด็นปญหาขอกฎหมายบาง
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ประการ ซ่ึงประเด็นปญหาหลักๆ ไดแก ปญหาความไมครอบคลุมของหลักเกณฑความบกพรองทาง

คุณสมบัติบุคคลผูเปนเจาของเรือบางประเภทปญหาความไมชัดเจนเรื่องเวลาท่ีมีผลใหเรือจดทะเบียน

สูญเสียสัญชาติไทย ปญหาความไมชัดเจนของการใหสิทธิขอถอนทะเบียนเรือโดยสมัครใจแกเจาของเรือ

รวมถึงปญหาความไมชัดเจนของหลักเกณฑเก่ียวกับกระบวนการถอนทะเบียนเรือ และปญหาการจัด

ระเบียบบทบัญญัติและการใชถอยคําท่ีพนสมัย 

 จากปญหาทางกฎหมายดังกลาวขางตน ผูเขียนเห็นวาควรมีการแกไขเพ่ิมเติมหลักเกณฑ

การสูญเสียสัญชาติไทยของเรือจดทะเบียนดังนี้ 

 1. แกไขเพ่ิมเติมบทบัญญัติเก่ียวกับการสูญเสียสัญชาติไทยของเรือจดทะเบียนใหครอบคลุม

เรือจดทะเบียนซ่ึงมีวัตถุประสงคอ่ืนนอกจากการทําการคาในนานน้ําไทยตามมาตรา 7 

 2. แกไขเพ่ิมเติมบทบัญญัติเก่ียวกับหลักเกณฑการสูญเสียสัญชาติไทยของเรือจดทะเบียน

จากเหตุแหงความบกพรองของคุณสมบัติของเจาของเรือบางประเภทใหมีความชัดเจนมากข้ึน 

 3. แกไขเพ่ิมเติมบทบัญญัติเรื่องเวลาท่ีมีผลใหเรือสูญเสียสัญชาติไทยใหชัดเจน 

 4. แกไขเพ่ิมเติมบทบัญญัติเก่ียวกับกระบวนการถอนทะเบียนเรือในเรื่องการเรียกคืน

หนังสือรับรองการจดทะเบียนเรือและออกหนังสือรับรองการเพิกถอนทะเบียนเรือ การทําลาย

เครื่องหมายบนตัวเรือ รวมถึงเพ่ิมเติมบทบัญญัติท่ีคํานึงถึงสิทธิของผูรับจํานองเรือดวย 

 5. แกไขเพ่ิมเติมถอยคําบางคําท่ีพนสมัยในบทบัญญัติอันเก่ียวดวยการสูญเสียสัญชาติไทย

ของเรือจดทะเบียน 

 6. จัดระเบียบบทบัญญัติอันเก่ียวดวยการสูญเสียสัญชาติไทยของเรือจดทะเบียนใหรวมอยู

ในหมวดเดียวกัน 
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1. การแกไขเพ่ิมเติมบทบัญญัติเกี่ยวกับการสูญเสียสัญชาติไทยของเรือจดทะเบียนซ่ึงมีวัตถุประสงค

อ่ืนนอกจากการทําการคาในนานน้ําไทยตามมาตรา 71 

                                           

 1 พระราชบัญญัติเรือไทย พุทธศักราช 2481  

มาตรา 7 ผูท่ีจะถือกรรมสิทธิ์เรือจดทะเบียนเปนเรือไทยซ่ึงทําการคาในนานน้ําไทยไดตามมาตรา 47 ตอง

มีคุณสมบัติอยางใดอยางหนึ่งดังตอไปนี้ 

 (1) เปนบุคคลธรรมดาซ่ึงมีสัญชาติไทย 

 (2) เปนหางหุนสวนสามัญไมจดทะเบียนท่ีผูเปนหุนสวนท้ังหมดเปนบุคคลธรรมดาซ่ึงมีสัญชาติ

ไทย 

 (3) เปนรัฐวิสาหกิจตามกฎหมายวาดวยวิธีการงบประมาณ 

 (4) เปนนิติบุคคลท่ีจัดตั้งข้ึนตามกฎหมายไทยดังตอไปนี้ 

 (ก) หางหุนสวนสามัญจดทะเบียนท่ีผูเปนหุนสวนท้ังหมดเปนบุคคลธรรมดาซ่ึงมี

สัญชาติไทย 

 (ข) หางหุนสวนจํากัดท่ีผูเปนหุนสวนจําพวกไมจํากัดความรับผิดท้ังหมดเปนบุคคล

ธรรมดาซ่ึงมีสัญชาติไทยและทุนไมนอยกวารอยละเจ็ดสิบเปนของบุคคลซ่ึงมิใชคนตางดาว 

 (ค) บริษัทจํากัดท่ีกรรมการไมนอยกวาก่ึงหนึ่งมีสัญชาติไทยหุนอันเปนทุนจด

ทะเบียนไมนอยกวารอยละเจ็ดสิบเปนของบุคคลซ่ึงมิใชคนตางดาวและไมมีขอบังคับอนุญาตใหออกใบหุน

ชนิดออกใหแกผูถือ 

 (ง) บริษัทมหาชนจํากัดท่ีกรรมการไมนอยกวาก่ึงหนึ่งมีสัญชาติไทยและหุนอันเปน

ทุนชําระแลวไมนอยกวารอยละเจ็ดสิบเปนของบุคคลซ่ึงมิใชคนตางดาว 

 เพ่ือประโยชนแหงมาตรานี้ “คนตางดาว” หมายความวาคนตางดาวตามกฎหมายวาดวยการ

ประกอบธุรกิจของคนตางดาว 
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 เนื่องจากบทบัญญัติแหงพระราชบัญญัติเรือไทย พุทธศักราช 2481 อันเก่ียวดวยหลักเกณฑ

การถอนทะเบียนเรือนั้นกําหนดไวเฉพาะกรณีเรือจดทะเบียนเปนเรือไทยท่ีมีวัตถุประสงคสําหรับทํา

การคาในนานน้ําไทยตามมาตรา 7 เทานั้น มิไดระบุครอบคลุมกรณีเรือจดทะเบียนเปนเรือไทยท่ีมี

วัตถุประสงคสําหรับทําการขนสงทางทะเลระหวางประเทศโดยเฉพาะและเรือจดทะเบียนเปนเรือไทยท่ีมี

วัตถุประสงคสําหรับทําการประมงดวย ท้ังนี้ บทบัญญัติในสวนคุณสมบัติของเจาของเรือซ่ึงสามารถถือ

กรรมสิทธิ์เรือจดทะเบียนเปนเรือไทยท่ีมีวัตถุประสงคทําการประมงนั้นยังมิไดมีหลักเกณฑรายละเอียด

คุณสมบัติของเจาของเรือไวชัดเจน ดังนั้น เพ่ือแกปญหาขอจํากัดดังกลาว ผูเขียนเห็นวาประการแรกควร

แกไขเพ่ิมเติมบทบัญญัติในสวนรายละเอียดของคุณสมบัติเจาของเรือท่ียื่นขอจดทะเบียนเรือไทยใหมี

ลักษณะครอบคลุมถึงเรือท่ีมีวัตถุประสงคสําหรับทําการประมงเสียกอนโดยบัญญัติเพ่ิมเติมเขาไวในมาตรา 

7 แลวจึงแกไขเพ่ิมเติมบทบัญญัติเก่ียวกับหลักเกณฑการถอนทะเบียนเรือใหสอดคลองกัน ซ่ึงเหตุผลท่ีควร

บัญญัติ เพ่ิมหลักเกณฑ คุณสมบัติของบุคคลผู เปนเจาของเรือไวในมาตรา 7 รวมกับกรณีเรือท่ี มี

วัตถุประสงคสําหรับทําการคาในนานน้ําไทยนั้นเปนเพราะผูเขียนเห็นวาการประมงนั้นเปนกิจการท่ีควร

สงวนไวใหคนไทยเชนเดียวกับการทําการคาในนานน้ําไทย จึงควรแกไขเพ่ิมเติมมาตรา 7 ดังนี้ 

 “มาตรา 7 ผูท่ีจะถือกรรมสิทธิ์เรือจดทะเบียนเปนเรือไทยซ่ึงทําการคาในนานน้ําไทยไดตาม

มาตรา 47 หรือทําการประมงตองมีคุณสมบัติอยางใดอยางหนึ่งดังตอไปนี้ 

  (1) เปนบุคคลธรรมดาซ่ึงมีสัญชาติไทย 

  (2) เปนหางหุนสวนสามัญไมจดทะเบียนท่ีผูเปนหุนสวนท้ังหมดเปนบุคคลธรรมดาซ่ึงมี

สัญชาติไทย 

  (3) เปนรัฐวิสาหกิจตามกฎหมายวาดวยวิธีการงบประมาณ 

  (4) เปนนิติบุคคลท่ีจัดตั้งข้ึนตามกฎหมายไทยดังตอไปนี้ 

 (ก) หางหุนสวนสามัญจดทะเบียนท่ีผูเปนหุนสวนท้ังหมดเปนบุคคลธรรมดาซ่ึงมี

สัญชาติไทย 

 (ข) หางหุนสวนจํากัดท่ีผูเปนหุนสวนจําพวกไมจํากัดความรับผิดท้ังหมดเปนบุคคล

ธรรมดาซ่ึงมีสัญชาติไทยและทุนไมนอยกวารอยละเจ็ดสิบเปนของบุคคลซ่ึงมิใชคนตางดาว 
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 (ค) บริษัทจํากัดท่ีกรรมการไมนอยกวาก่ึงหนึ่งมีสัญชาติไทยหุนอันเปนทุนจด

ทะเบียนไมนอยกวารอยละเจ็ดสิบเปนของบุคคลซ่ึงมิใชคนตางดาวและไมมีขอบังคับอนุญาตใหออกใบหุน

ชนิดออกใหแกผูถือ 

 (ง) บริษัทมหาชนจํากัดท่ีกรรมการไมนอยกวาก่ึงหนึ่งมีสัญชาติไทยและหุนอันเปน

ทุนชําระแลวไมนอยกวารอยละเจ็ดสิบเปนของบุคคลซ่ึงมิใชคนตางดาว 

 เพ่ือประโยชนแหงมาตรานี้ “คนตางดาว” หมายความวาคนตางดาวตามกฎหมายวาดวย

การประกอบธุรกิจขอคนตางดาว” 

 เม่ือแกไขเพ่ิมเติมหลักเกณฑคุณสมบัติของบุคคลผูท่ีจะสามารถถือกรรมสิทธิ์เรือจดทะเบียน

ท่ีมีวัตถุประสงคสําหรับทําการประมงแลว ในสวนการแกไขเพ่ิมเติมบทบัญญัติอันเก่ียวดวยการสูญเสีย

สัญชาติไทยของเรือจดทะเบียนนั้น ผูเขียนเห็นวาบทบัญญัติท่ีเก่ียวกับการถอนทะเบียนเรือในหมวด 3 วา

ดวยการโอนกรรมสิทธิ์เรือไทยท่ีไดจดทะเบียนแลว ควรไดรับการแกไขเพ่ือใหครอบคลุมหลักเกณฑการ

ถอนทะเบียนเรือของเรือท่ีมีวัตถุประสงคสําหรับทําการประมงกับเรือท่ีมีวัตถุประสงคสําหรับประกอบการ

ขนสงทางทะเลระหวางประเทศโดยเฉพาะ ดวยการตัดคําวา “ตามมาตรา 7” ออกเพ่ือใหบทบัญญัติ

มาตรานั้นๆ สามารถปรับใชไดแกกรณีเรือท่ีมีวัตถุประสงคอ่ืนๆ ไดท่ัวถึงโดยบทบัญญัติท่ีควรแกไขมีดังนี้ 

 1.1 บทบัญญัติอันเกี่ยวดวยการโอนกรรมสิทธิ์เรือไทยโดยทางนิติกรรมเปนของบุคคลผู

ไมตองดวยลักษณะท่ีจะถือกรรมสิทธิ์เรือไทยได 

 “มาตรา 28 ในกรณีดังกลาวมาแลวในมาตรากอนเม่ือปรากฏวาผูรับโอนไมตองดวย

ลักษณะท่ีจะเปนผูถือกรรมสิทธิ์เรือไทยไดตามมาตรา 7 

  1. ถาทําการโอน ณ เมืองทาข้ึนทะเบียนของเรือใหนายทะเบียนเรือประจําเมืองทาท่ี

กลาวนั้นเรียกใบทะเบียนคืนและใหถอนทะเบียนเรือนั้นเสีย 

  2. ถาทําการโอนนอกเมืองทาข้ึนทะเบียนของเรือใหนายทะเบียนเรือหรือเจาพนักงาน

กงสุลไทยแลวแตกรณีเรียกใบทะเบียนคืนและใหสงรายงานเก่ียวกับเหตุการณและใบทะเบียนนั้นพรอมท้ัง

เอกสารตางๆท่ีระบุไวในวรรคสามแหงมาตรากอนไปยังนายทะเบียนเรือประจําเมืองทาข้ึนทะเบียนของ

เรือเพ่ือใหถอนทะเบียนเรือนั้นเสีย” 
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 บทบัญญัติขางตนควรไดรับการแกไขเปนดังนี้ 

 “มาตรา 28 ในกรณีดังกลาวมาแลวในมาตรากอนเม่ือปรากฏวาผูรับโอนไมตองดวย

ลักษณะท่ีจะเปนผูถือกรรมสิทธิ์เรือไทยได 

  1. ถาทําการโอน ณ เมืองทาข้ึนทะเบียนของเรือใหนายทะเบียนเรือประจําเมืองทาท่ี

กลาวนั้นเรียกใบทะเบียนคืนและใหถอนทะเบียนเรือนั้นเสีย 

  2. ถาทําการโอนนอกเมืองทาข้ึนทะเบียนของเรือใหนายทะเบียนเรือหรือเจาพนักงาน

กงสุลไทยแลวแตกรณีเรียกใบทะเบียนคืนและใหสงรายงานเก่ียวกับเหตุการณและใบทะเบียนนั้นพรอมท้ัง

เอกสารตางๆท่ีระบุไวในวรรคสามแหงมาตรากอนไปยังนายทะเบียนเรือประจําเมืองทาข้ึนทะเบียนของ

เรือเพ่ือใหถอนทะเบียนเรือนั้นเสีย” 

 1.2 บทบัญญัติอันเกี่ยวดวยการโอนกรรมสิทธิ์เรือไทยไปโดยทางอ่ืนนอกจากนิติกรรม 

 “มาตรา 30 วรรคหนึ่ง เม่ือเรือไทยท่ีไดจดทะเบียนแลวไดตกไปโดยทางอ่ืนนอกจากนิติ

กรรมเปนของบุคคลท่ีจะถือกรรมสิทธิ์เรือไทยไดตามมาตรา 7 ใหผูท่ีไดกรรมสิทธิ์เรือนั้นยื่นคํารองเปน

หนังสือตอนายทะเบียนเรือประจําเมืองทาข้ึนทะเบียนของเรือเพ่ือขอจดทะเบียนเรือนั้นในนามของตน

ภายในกําหนดเวลาท่ีระบุไวในมาตรากอนพรอมท้ังนําพยานหลักฐานมาแสดงวาตนไดกรรมสิทธิ์และเปนผู

ท่ีจะถือกรรมสิทธิ์เรือไทยได” 

 บทบัญญัติขางตนควรไดรับการแกไขเปนดังนี้ 

 “มาตรา 30 วรรคหนึ่ง เม่ือเรือไทยท่ีไดจดทะเบียนแลวไดตกไปโดยทางอ่ืนนอกจากนิติ

กรรมเปนของบุคคลท่ีจะถือกรรมสิทธิ์เรือไทยไดใหผูท่ีไดกรรมสิทธิ์เรือนั้นยื่นคํารองเปนหนังสือตอนาย

ทะเบียนเรือประจําเมืองทาข้ึนทะเบียนของเรือเพ่ือขอจดทะเบียนเรือนั้นในนามของตนภายใน

กําหนดเวลาท่ีระบุไวในมาตรากอนพรอมท้ังนําพยานหลักฐานมาแสดงวาตนไดกรรมสิทธิ์และเปนผูท่ีจะ

ถือกรรมสิทธิ์เรือไทยได” 
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 1.3 บทบัญญัติอันเกี่ยวดวยการโอนกรรมสิทธิ์เรือไทยโดยทางอ่ืนนอกจากนิติกรรมเปน

ของบุคคลผูไมตองดวยลักษณะท่ีจะถือกรรมสิทธิ์เรือไทยได 

 “มาตรา 31 ในกรณีท่ีเรือไทยท่ีไดจดทะเบียนแลวไดตกไปโดยทางอ่ืนนอกจากนิติ

กรรมเปนของบุคคลผูไมตองดวยลักษณะท่ีจะถือกรรมสิทธิ์เรือไทยไดตามมาตรา 7 ก็ดีหรือในกรณีท่ี

บุคคลผูเปนเจาของขาดลักษณะเชนนั้นดวยเหตุใดๆก็ดีถาเจาของเรือมีความประสงคจะใหเรือนั้นยังคง

เปนเรือไทยตอไปก็ใหจัดการโอนไปยังผูท่ีจะถือกรรมสิทธิ์เรือไทยไดตามมาตรา 7 ภายในเกาสิบวันนับแต

วันท่ีเรือไดตกไปเปนของตนหรือนับแตวันท่ีขาดลักษณะเชนนั้นแลวแตกรณีแตถาเจาของเรือไมมีความ

ประสงคจะใหเรือนั้นยังคงเปนเรือไทยตอไปก็ใหยื่นคํารองขอถอนทะเบียนตอนายทะเบียนเรือประจําเมือง

ทาข้ึนทะเบียนของเรือนั้นเสียภายในเกาสิบวันดังกลาวแลวดุจกัน 

 ถาพนกําหนดเกาสิบวันดังกลาวไวในวรรคกอนแลวเจาของเรือมิไดจัดการอยางใดใหถือ

วาเจาของเรือมีความประสงคจะใหเรือนั้นยังคงเปนเรือไทยตอไปและเม่ือกรมการขนสงทางน้ําและ

พาณิชยนาวี*รองขอใหพนักงานอัยการมีอํานาจยื่นคํารองตอศาลภายในสามสิบวันนับแตวันท่ีพนกําหนด

เกาสิบวันดังกลาวแลวเพ่ือขอใหศาลสั่งขายทอดตลาดเรือนั้นแกผูท่ีจะถือกรรมสิทธิ์เรือไทยไดตามมาตรา

7 เม่ือขายไดและหักคาธรรมเนียมกับคาใชจายเหลือเงินเปนจํานวนสุทธิเทาใดใหจายแกบุคคลผูมีสิทธิจะ

ไดรับ 

 ในระหวางท่ีจัดการโอนดังกลาวขางตนใหถือวาเรือนั้นเปนเรือไทยแตในกรณีท่ีมิได

จัดการโอนตามวรรคสองมิใหถือวาเรือนั้นเปนเรือไทยเม่ือพนกําหนดรอยแปดสิบวันนับแตวันท่ีเรือนั้นเปน

ของบุคคลผูไมตองดวยลักษณะท่ีจะถือกรรมสิทธิ์เรือไทยไดและเม่ือพนกําหนดรอยแปดสิบวันนั้นไปแลว

ใหนายทะเบียนเรือถอนทะเบียนเรือนั้นเสีย” 

 บทบัญญัติขางตนควรไดรับการแกไขเปนดังนี้ 

 “มาตรา 31 ในกรณีท่ีเรือไทยท่ีไดจดทะเบียนแลวไดตกไปโดยทางอ่ืนนอกจากนิติ

กรรมเปนของบุคคลผูไมตองดวยลักษณะท่ีจะถือกรรมสิทธิ์เรือไทยไดก็ดีหรือในกรณีท่ีบุคคลผูเปนเจาของ

ขาดลักษณะเชนนั้นดวยเหตุใดๆก็ดีถาเจาของเรือมีความประสงคจะใหเรือนั้นยังคงเปนเรือไทยตอไปก็ให

จัดการโอนไปยังผูท่ีจะถือกรรมสิทธิ์เรือไทยไดภายในเกาสิบวันนับแตวันท่ีเรือไดตกไปเปนของตนหรือนับ

แตวันท่ีขาดลักษณะเชนนั้นแลวแตกรณีแตถาเจาของเรือไมมีความประสงคจะใหเรือนั้นยังคงเปนเรือไทย
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ตอไปก็ใหยื่นคํารองขอถอนทะเบียนตอนายทะเบียนเรือประจําเมืองทาข้ึนทะเบียนของเรือนั้นเสียภายใน

เกาสิบวันดังกลาวแลวดุจกัน 

 ถาพนกําหนดเกาสิบวันดังกลาวไวในวรรคกอนแลวเจาของเรือมิไดจัดการอยางใดใหถือ

วาเจาของเรือมีความประสงคจะใหเรือนั้นยังคงเปนเรือไทยตอไปและเม่ือกรมการขนสงทางน้ําและ

พาณิชยนาวี*รองขอใหพนักงานอัยการมีอํานาจยื่นคํารองตอศาลภายในสามสิบวันนับแตวันท่ีพนกําหนด

เกาสิบวันดังกลาวแลวเพ่ือขอใหศาลสั่งขายทอดตลาดเรือนั้นแกผูท่ีจะถือกรรมสิทธิ์เรือไทยไดเม่ือขายได

และหักคาธรรมเนียมกับคาใชจายเหลือเงินเปนจํานวนสุทธิเทาใดใหจายแกบุคคลผูมีสิทธิจะไดรับ 

 ในระหวางท่ีจัดการโอนดังกลาวขางตนใหถือวาเรือนั้นเปนเรือไทยแตในกรณีท่ีมิได

จัดการโอนตามวรรคสองมิใหถือวาเรือนั้นเปนเรือไทยเม่ือพนกําหนดรอยแปดสิบวันนับแตวันท่ีเรือนั้นเปน

ของบุคคลผูไมตองดวยลักษณะท่ีจะถือกรรมสิทธิ์เรือไทยไดและเม่ือพนกําหนดรอยแปดสิบวันนั้นไปแลว

ใหนายทะเบียนเรือถอนทะเบียนเรือนั้นเสีย” 

 1.4 บทบัญญัติอันเกี่ยวดวยความบกพรองของจํานวนหุนในเจาของเรือประเภทบริษัท

จํากัด 

 “มาตรา 34 ถาจํานวนหุนในบริษัทจํากัดซ่ึงเปนเจาของเรือไทยท่ีไดจดทะเบียนแลว

บกพรองจนทําใหบริษัทขาดลักษณะท่ีจะเปนผูถือกรรมสิทธิ์เรือไทยไดตามมาตรา 7 ใหผูมีสวนไดเสียหรือ

พนักงานอัยการรองขอใหศาลสั่งขายทอดตลาดหุนซ่ึงการโอนหรือตกทอดไปเปนเหตุใหบริษัทขาดลักษณะ

เชนนั้นแกผูท่ีจะถือกรรมสิทธิ์เรือไทยไดตามมาตรา 7 ภายในเกาสิบวันนับแตวันท่ีผูมีสวนไดเสียหรือ

พนักงานอัยการแลวแตกรณีไดทราบการขาดลักษณะเชนนั้น 

 ในการท่ีจะถือวาหุนใดเปนเหตุใหบริษัทขาดลักษณะท่ีจะถือกรรมสิทธิ์เรือไทยท่ีไดจด

ทะเบียนแลวไดเพ่ือประโยชนในการท่ีจะรองขอตอศาลใหสั่งขายทอดตลาดนั้นใหถือเอาหุนซ่ึงไดโอนไป

และเปนเหตุใหบริษัทขาดลักษณะดังกลาวแลวเปนหุนท่ีจะตองขายทอดตลาดดังกลาวนี้ถามีจํานวน

มากกวาท่ีจําเปนจะตองขายทอดตลาดก็ใหขายทอดตลาดเฉพาะหุนท่ีมีเลขหมายนอยท่ีสุดเปนลําดับข้ึนไป

จนครบจํานวนอันจะทําใหบริษัทมีลักษณะท่ีจะเปนผูถือกรรมสิทธิ์เรือไทยตามมาตรา 7 หุนนอกนั้นไม

ตองขายทอดตลาด 
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 การขายทอดตลาดตองขายใหเสร็จภายในเกาสิบวันนับแตวันท่ีลงในประกาศครั้งแรก

ถาภายในกําหนดนั้นไมมีผูซ้ือหุนจนครบจํานวนอันจะทําใหบริษัทมีลักษณะท่ีจะถือกรรมสิทธิ์เรือไทยไดให

นายทะเบียนเรือประจําเมืองทาข้ึนทะเบียนของเรือนั้นถอนทะเบียนเรือนั้นเสีย” 

 บทบัญญัติขางตนควรไดรับการแกไขเปนดังนี้ 

 “มาตรา 34 ถาจํานวนหุนในบริษัทจํากัดซ่ึงเปนเจาของเรือไทยท่ีไดจดทะเบียนแลว

บกพรองจนทําใหบริษัทขาดลักษณะท่ีจะเปนผูถือกรรมสิทธิ์เรือไทยไดใหผูมีสวนไดเสียหรือพนักงาน

อัยการรองขอใหศาลสั่งขายทอดตลาดหุนซ่ึงการโอนหรือตกทอดไปเปนเหตุใหบริษัทขาดลักษณะเชนนั้น

แกผูท่ีจะถือกรรมสิทธิ์เรือไทยไดภายในเกาสิบวันนับแตวันท่ีผูมีสวนไดเสียหรือพนักงานอัยการแลวแต

กรณีไดทราบการขาดลักษณะเชนนั้น 

 ในการท่ีจะถือวาหุนใดเปนเหตุใหบริษัทขาดลักษณะท่ีจะถือกรรมสิทธิ์เรือไทยท่ีไดจด

ทะเบียนแลวไดเพ่ือประโยชนในการท่ีจะรองขอตอศาลใหสั่งขายทอดตลาดนั้นใหถือเอาหุนซ่ึงไดโอนไป

และเปนเหตุใหบริษัทขาดลักษณะดังกลาวแลวเปนหุนท่ีจะตองขายทอดตลาดดังกลาวนี้ถามีจํานวน

มากกวาท่ีจําเปนจะตองขายทอดตลาดก็ใหขายทอดตลาดเฉพาะหุนท่ีมีเลขหมายนอยท่ีสุดเปนลําดับข้ึนไป

จนครบจํานวนอันจะทําใหบริษัทมีลักษณะท่ีจะเปนผูถือกรรมสิทธิ์เรือไทยหุนนอกนั้นไมตองขาย

ทอดตลาด 

 การขายทอดตลาดตองขายใหเสร็จภายในเกาสิบวันนับแตวันท่ีลงในประกาศครั้งแรก

ถาภายในกําหนดนั้นไมมีผูซ้ือหุนจนครบจํานวนอันจะทําใหบริษัทมีลักษณะท่ีจะถือกรรมสิทธิ์เรือไทยไดให

นายทะเบียนเรือประจําเมืองทาข้ึนทะเบียนของเรือนั้นถอนทะเบียนเรือนั้นเสีย” 

 1.5 บทบัญญัติอันเกี่ยวดวยความบกพรองของจํานวนกรรมการในเจาของเรือประเภท

บริษัทจํากัด 

 "มาตรา 35 ถาจํานวนกรรมการสวนมากในบริษัทจํากัดซ่ึงเปนเจาของเรือไทยท่ีไดจด

ทะเบียนแลวไมถูกตองตามท่ีบัญญัติไวในมาตรา 7 ใหกรรมการผูจัดการของบริษัทแจงตอนายทะเบียน

เรือประจําเมืองทาข้ึนทะเบียนของเรือภายในสามสิบวันนับแตวันท่ีตนทราบเหตุการณนั้นและถาภายใน
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สามสิบวันนับแตวันท่ีแจงยังมิไดจัดใหจํานวนกรรมการถูกตองตามมาตรา 7 ใหนายทะเบียนเรือถอน

ทะเบียนเรือนั้นเสีย 

 เพ่ือการนี้ใหนายทะเบียนเรือมีอํานาจออกหมายเรียกบุคคลและพยานหลักฐานอ่ืนท่ี

เก่ียวของมาสอบถามได” 

 บทบัญญัติขางตนควรไดรับการแกไขเปนดังนี้ 

 “มาตรา 35 ถาจํานวนกรรมการสวนมากในบริษัทจํากัดซ่ึงเปนเจาของเรือไทยท่ีไดจด

ทะเบียนแลวไมถูกตองตามท่ีบัญญัติไวในพระราชบัญญัตินี้ใหกรรมการผูจัดการของบริษัทแจงตอนาย

ทะเบียนเรือประจําเมืองทาข้ึนทะเบียนของเรือภายในสามสิบวันนับแตวันท่ีตนทราบเหตุการณนั้นและถา

ภายในสามสิบวันนับแตวันท่ีแจงยังมิไดจัดใหจํานวนกรรมการถูกตองใหนายทะเบียนเรือถอนทะเบียนเรือ

นั้นเสีย 

 เพ่ือการนี้ใหนายทะเบียนเรือมีอํานาจออกหมายเรียกบุคคลและพยานหลักฐานอ่ืนท่ี

เก่ียวของมาสอบถามได” 

 

2. การแกไขเพ่ิมเติมบทบัญญัติเกี่ยวกับหลักเกณฑการสูญเสียสัญชาติไทยของเรือจดทะเบียนจากเหตุ

แหงความบกพรองของคุณสมบัติของเจาของเรือบางประเภท 

 เนื่องจากมาตรา 31 แหงพระราชบัญญัติเรือไทย พุทธศักราช 2481 กลาวถึงกรณีท่ี

กรรมสิทธิ์ในเรือไทยท่ีไดจดทะเบียนแลวตกไปโดยทางอ่ืนนอกจากนิติกรรมเปนของบุคคลผูไมตองดวย

ลักษณะท่ีจะถือกรรมสิทธิ์เรือจดทะเบียนเปนเรือไทยได กรณีหนึ่ง และกรณีท่ีไมมีการโอนกรรมสิทธิ์เรือ

จดทะเบียนเปนเรือไทยหากแตบุคคลผูเปนเจาของเรือขาดลักษณะท่ีจะถือกรรมสิทธิ์เรือจดทะเบียนเปน

เรือไทยได อีกกรณีหนึ่ง แตผูเขียนพบวาเนื้อความในบทบัญญัติวรรคสามของมาตราดังกลาวยังบัญญัติไว

ไมชัดเจนครอบคลุมถึงท้ังสองกรณี ดังนั้น เพ่ือความสอดคลองกันของกฎหมายจึงควรแกไขเพ่ิมเติม

บทบัญญัติวรรคสามแหงมาตรา 31 ซ่ึงเดิมมีเนื้อความวา 

 “มาตรา 31 วรรคสาม ในระหวางท่ีจัดการโอนดังกลาวขางตนใหถือวาเรือนั้นเปนเรือ

ไทยแตในกรณีท่ีมิไดจัดการโอนตามวรรคสองมิใหถือวาเรือนั้นเปนเรือไทยเม่ือพนกําหนดรอยแปดสิบวัน
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นับแตวันท่ีเรือนั้นเปนของบุคคลผูไมตองดวยลักษณะท่ีจะถือกรรมสิทธิ์เรือไทยไดและเม่ือพนกําหนดรอย

แปดสิบวันนั้นไปแลวใหนายทะเบียนเรือถอนทะเบียนเรือนั้นเสีย” 

 บทบัญญัติขางตนควรไดรับการแกไขเพ่ิมเติมเปนดังนี้ 

 “มาตรา 31 วรรคสาม ในระหวางท่ีจัดการโอนดังกลาวขางตนใหถือวาเรือนั้นเปนเรือ

ไทยแตในกรณีท่ีมิไดจัดการโอนตามวรรคสองมิใหถือวาเรือนั้นเปนเรือไทยเม่ือพนกําหนดรอยแปดสิบวัน

นับแตวันท่ีเรือนั้นเปนของบุคคลผูไมตองดวยลักษณะท่ีจะถือกรรมสิทธิ์เรือไทยไดหรือนับแตวันท่ีบุคคลผู

เปนเจาของลักษณะเชนนั้นและเม่ือพนกําหนดรอยแปดสิบวันนั้นไปแลวใหนายทะเบียนเรือถอนทะเบียน

เรือนั้นเสีย” 

 สําหรับปญหาความไมชัดเจนของหลักเกณฑเก่ียวกับความบกพรองของคุณสมบัติของเจาของเรือ

บางประเภทนั้น ควรไดแกไขเพ่ิมเติมบทบัญญัติโดยแบงตามประเภทของบุคคลผูเปนเจาของเรือดังนี้ 

 2.1 กรณีคุณสมบัติของเจาของเรือท่ีเปนบุคคลธรรมดา 

 เนื่องจากหลักเกณฑการรับจดทะเบียนเรือเปนไทยท่ีมีผู ถือกรรมสิทธิ์เปนบุคคล

ธรรมดานั้นมีเฉพาะกรณีเรือท่ีมีวัตถุประสงคสําหรับทําการคาในนานน้ําไทยตามมาตรา 7 เทานั้นซ่ึง

มาตราดังกลาวกําหนดคุณสมบัติของผูเปนเจาของเรือซ่ึงสามารถจดทะเบียนเปนเรือไทยไวเพียงประการ

เดียวไมมีลักษณะท่ีซับซอน นั่นคือบุคคลนั้นจะตองมีสัญชาติไทย ดังนั้นกรณีท่ีมีเหตุความบกพรองทาง

คุณสมบัติของเจาของเรือท่ีเกิดข้ึนภายหลังจากจดทะเบียนเรือแลวจึงสามารถปรับใชไดกับมาตรา 31 ซ่ึง

เปนบทบัญญัติท่ีกําหนดมาตรการท่ัวไปสําหรับการท่ีเจาของเรือขาดลักษณะท่ีจะถือกรรมสิทธิ์เรือไดอีก

ตอไป   

 2.2 กรณีคุณสมบัติของเจาของเรือท่ีเปนหางหุนสวน 

 เนื่องจากคุณสมบัติของบุคคลผู มีสิทธิจดทะเบียนเรือเปนเจาของเรือไทยตาม

พระราชบัญญัติเรือไทย พุทธศักราช 2481 ประเภทหางหุนสวนจํากัดนั้นมีความคลายคลึงกับเจาของเรือ

ประเภทหางหุนสวนสามัญ จึงควรเพ่ิมเติมหลักเกณฑการถอนทะเบียนเรือสําหรับกรณีท่ีบุคคลผูเปน

หุนสวนของหางหุนสวนจํากัดขาดลักษณะท่ีจะเปนผูถือกรรมสิทธิ์เรือจดทะเบียนเปนเรือไทยไดเขารวมไว

กับหลักเกณฑในสวนของหางหุนสวนสามัญในมาตรา 33 ดังจะกลาวตอไปนี้ 
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 “มาตรา 33 ถาผูเปนหุนสวนในหางหุนสวนซ่ึงเปนเจาของเรือไทยท่ีไดจดทะเบียนแลว

ขาดลักษณะท่ีจะเปนผูถือกรรมสิทธิ์เรือไทยไดตามมาตรา 7 ใหนายทะเบียนเรือประจําเมืองทาข้ึน

ทะเบียนของเรือนั้นถอนทะเบียนเรือนั้นเสียเวนแตหุนของผูเปนหุนสวนนั้นจะไดโอนไปยังบุคคลผูมี

ลักษณะท่ีจะถือกรรมสิทธิ์เรือไทยไดภายในหกสิบวันนับแตวันท่ีขาดลักษณะเชนนั้น” 

 บทบัญญัติขางตนควรไดรับการแกไขเพ่ิมเติมเปนดังนี้ 

 “มาตรา 33 ถาผูเปนหุนสวนในหางหุนสวนซ่ึงเปนเจาของเรือไทยท่ีไดจดทะเบียนแลว

หรือถาผูเปนหุนสวนจําพวกไมจํากัดความรับผิดในหางหุนสวนจํากัดซ่ึงเปนเจาของเรือไทยท่ีไดจด

ทะเบียนแลวขาดลักษณะท่ีจะเปนผูถือกรรมสิทธิ์เรือไทยไดตามมาตรา 7 ใหนายทะเบียนเรือประจําเมือง

ทาข้ึนทะเบียนของเรือนั้นถอนทะเบียนเรือนั้นเสียเวนแตหุนของผูเปนหุนสวนนั้นจะไดโอนไปยังบุคคลผูมี

ลักษณะท่ีจะถือกรรมสิทธิ์เรือไทยไดภายในหกสิบวันนับแตวันท่ีขาดลักษณะเชนนั้น” 

 นอกจากนี้ ควรเพ่ิมบทบัญญัติเรื่องความบกพรองของสัดสวนทุนซ่ึงเปนคุณสมบัติท่ี

สําคัญประการหนึ่งของหางหุนสวนจํากัดแตกลับมิไดมีบทบัญญัติรองรับเหตุแหงความบกพรองของ

คุณสมบัติดังกลาวไวในพระราชบัญญัติเรือไทย พุทธศักราช 2481 ดังนั้น เพ่ือใหรัฐสามารถใชมาตรการ

ควบคุมอัตราสวนคนตางชาติท่ีถือครองกรรมสิทธิ์เรือไทยไดอยางเหมาะสมจึงควรเพ่ิมเติมบทบัญญัติ 

มาตรา 33 ทวิ ไวขางทายตอจากมาตรา 33 โดยมีเนื้อหาดังนี้ 

 “มาตรา 33 ทวิ ถาหุนในหางหุนสวนจํากัดซ่ึงเปนเจาของเรือไทยท่ีไดจดทะเบียนแลว

ไดตกไปเปนของบุคคลผูไมตองดวยลักษณะท่ีจะถือกรรมสิทธิ์เรือไทยไดตามมาตรา 7 จนทําใหจํานวนหุน

ในหางหุนสวนจํากัดนั้นบกพรองจนทําใหบริษัทขาดลักษณะท่ีจะเปนผูถือกรรมสิทธิ์เรือไทยไดตามมาตรา 

7 ใหผูมีสวนไดเสียหรือพนักงานอัยการรองขอใหศาลสั่งขายทอดตลาดหุนซ่ึงการโอนหรือตกทอดไปเปน

เหตุใหหางหุนสวนขาดลักษณะเชนนั้นแกผูท่ีจะถือกรรมสิทธิ์เรือไทยไดตามมาตรา 7 ภายในเกาสิบวันนับ

แตวันท่ีผูมีสวนไดเสียหรือพนักงานอัยการแลวแตกรณีไดทราบการขาดลักษณะเชนนั้น 

 การขายทอดตลาดตองขายใหเสร็จภายในเกาสิบวันนับแตวันท่ีลงในประกาศครั้งแรก

ถาภายในกําหนดนั้นไมมีผูซ้ือหุนจนครบจํานวนอันจะทําใหหางหุนสวนจํากัดมีลักษณะท่ีจะถือกรรมสิทธิ์

เรือไทยไดใหนายทะเบียนเรือประจําเมืองทาข้ึนทะเบียนของเรือนั้นถอนทะเบียนเรือนั้นเสีย” 
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 2.3 กรณีคุณสมบัติของเจาของเรือท่ีเปนบริษัทจํากัด 

 เนื่องจากขอบังคับเรื่องชนิดใบหุนเปนคุณสมบัติอยางหนึ่งของบริษัทจํากัดซ่ึงเปน

เจาของเรือท่ีจะสามารถจดทะเบียนเปนเรือไทยไดตามมาตรา 7 และมาตรา 7 ทวิ โดยบริษัทจํากัด

เจาของเรือจะตองไมมีขอบังคับท่ีอนุญาตใหมีการออกใบหุนชนิดผูถือ อยางไรก็ดี พระราชบัญญัติเรือไทย 

พุทธศักราช 2481 มิไดมีหลักเกณฑรองรับกรณีท่ีบริษัทฝาฝนบทบัญญัติดังกลาวภายหลังจากจดทะเบียน

เรือแลว ดังนั้น เพ่ือใหครอบคลุมคุณสมบัติทุกประการของบริษัทจํากัดอยางชัดเจน จึงควรเพ่ิมบทบัญญัติ

มาตรา 34 ทวิ ตอไวทายมาตรา 34 ซ่ึงเปนหลักเกณฑเรื่องความบกพรองดานจํานวนหุนของบริษัท โดยมี

เนื้อหาบทบัญญัติดังนี้ 

 “มาตรา 34 ทวิ หากขอบังคับของบริษัทจํากัดอันเก่ียวดวยเรื่องชนิดของใบหุนได

เปลี่ยนแปลงไปภายหลังจากการจดทะเบียนเรือ ใหกรรมการผูจัดการบริษัทแจงตอนายทะเบียนเรือ

ประจําเมืองทาข้ึนทะเบียนของเรือนั้นภายในสิบหาวันนับแตวันท่ีเปลี่ยนแปลงขอบังคับ 

 หากขอบังคับในเรื่องดังกลาวขางตนเปลี่ยนแปลงไปจนทําใหบริษัทจํากัดขาดลักษณะท่ี

จะถือกรรมสิทธิ์เรือจดทะเบียนเปนเรือไทยได ใหกรรมการผูจัดการบริษัทแกไขขอบังคับนั้นใหถูกตอง

ภายในหกสิบวันนับแตวันท่ีเปลี่ยนแปลงขอบังคับ 

 เม่ือพนกําหนดเวลาตามวรรคกอนแลวบริษัทจํากัดอยางใดเพ่ือใหขอบังคับนั้นไดรับ

การแกไขใหถูกตอง ใหนายทะเบียนเรือประจําเมืองทาข้ึนทะเบียนของเรือนั้นถอนทะเบียนเรือนั้นเสีย” 

 2.4 กรณีคุณสมบัติของเจาของเรือท่ีเปนบริษัทมหาชนจํากัด 

 เนื่องจากหลักเกณฑการถอนทะเบียนเรือดวยเหตุความบกพรองทางคุณสมบัติของ

เจาของเรือตามท่ีปรากฏอยูในหมวด 3 วาดวยการโอนกรรมสิทธิ์เรือไทยท่ีไดจดทะเบียนแลวนั้นไดกําหนด

ไวเฉพาะกรณีของเจาของเรือซ่ึงเปนบริษัทจํากัดเทานั้น ในขณะท่ีหลักเกณฑในสวนเจาของเรือประเภท

บริษัทมหาชนจํากัดซ่ึงมีคุณสมบัติคลายคลึงกับบริษัทจํากัดมิไดมีบทบัญญัติรองรับแตอยางใด ผูเขียนจึง

เห็นวาควรแกไขเพ่ิมเติมหลักเกณฑความบกพรองทางคุณสมบัติของบริษัทมหาชนจํากัดเขาไวใน

บทบัญญัติสวนท่ีกลาวถึงบริษัทจํากัดดวยในมาตราดังตอไปนี้ 
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 2.4.1 กรณีความบกพรองของจํานวนหุนท่ีถือครองโดยผูถือหุนสัญชาติไทย 

  เดิมพระราชบัญญัติเรือไทย พุทธศักราช 2481 กําหนดไวเฉพาะกรณีของ

เจาของเรือซ่ึงเปนบริษัทจํากัดไวในมาตรา 34 ดังนี้ 

  “มาตรา 34 ถาจํานวนหุนในบริษัทจํากัดซ่ึงเปนเจาของเรือไทยท่ีไดจด

ทะเบียนแลวบกพรองจนทําใหบริษัทขาดลักษณะท่ีจะเปนผูถือกรรมสิทธิ์เรือไทยไดตามมาตรา 7 ใหผูมี

สวนไดเสียหรือพนักงานอัยการรองขอใหศาลสั่งขายทอดตลาดหุนซ่ึงการโอนหรือตกทอดไปเปนเหตุให

บริษัทขาดลักษณะเชนนั้นแกผูท่ีจะถือกรรมสิทธิ์เรือไทยไดตามมาตรา 7 ภายในเกาสิบวันนับแตวันท่ีผูมี

สวนไดเสียหรือพนักงานอัยการแลวแตกรณีไดทราบการขาดลักษณะเชนนั้น 

  ในการท่ีจะถือวาหุนใดเปนเหตุใหบริษัทขาดลักษณะท่ีจะถือกรรมสิทธิ์

เรือไทยท่ีไดจดทะเบียนแลวไดเพ่ือประโยชนในการท่ีจะรองขอตอศาลใหสั่งขายทอดตลาดนั้นใหถือเอาหุน

ซ่ึงไดโอนไปและเปนเหตุใหบริษัทขาดลักษณะดังกลาวแลวเปนหุนท่ีจะตองขายทอดตลาดดังกลาวนี้ถามี

จํานวนมากกวาท่ีจําเปนจะตองขายทอดตลาดก็ใหขายทอดตลาดเฉพาะหุนท่ีมีเลขหมายนอยท่ีสุดเปน

ลําดับข้ึนไปจนครบจํานวนอันจะทําใหบริษัทมีลักษณะท่ีจะเปนผูถือกรรมสิทธิ์เรือไทยตามมาตรา 7 หุน

นอกนั้นไมตองขายทอดตลาด 

  การขายทอดตลาดตองขายใหเสร็จภายในเกาสิบวันนับแตวันท่ีลงใน

ประกาศครั้งแรกถาภายในกําหนดนั้นไมมีผู ซ้ือหุนจนครบจํานวนอันจะทําใหบริษัทมีลักษณะท่ีจะถือ

กรรมสิทธิ์เรือไทยไดใหนายทะเบียนเรือประจําเมืองทาข้ึนทะเบียนของเรือนั้นถอนทะเบียนเรือนั้นเสีย” 

  บทบัญญัติขางตนควรไดรับการแกไขเปนดังนี้ 

  “มาตรา 34 ถาจํานวนหุนในบริษัทจํากัดหรือบริษัทมหาชนจํากัดซ่ึง

เปนเจาของเรือไทยท่ีไดจดทะเบียนแลวบกพรองจนทําใหบริษัทขาดลักษณะท่ีจะเปนผูถือกรรมสิทธิ์เรือ

ไทยไดใหผูมีสวนไดเสียหรือพนักงานอัยการรองขอใหศาลสั่งขายทอดตลาดหุนซ่ึงการโอนหรือตกทอดไป

เปนเหตุใหบริษัทขาดลักษณะเชนนั้นแกผูท่ีจะถือกรรมสิทธิ์เรือไทยไดภายในเกาสิบวันนับแตวันท่ีผูมีสวน

ไดเสียหรือพนักงานอัยการแลวแตกรณีไดทราบการขาดลักษณะเชนนั้น 
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  ในการท่ีจะถือวาหุนใดเปนเหตุใหบริษัทขาดลักษณะท่ีจะถือกรรมสิทธิ์

เรือไทยท่ีไดจดทะเบียนแลวไดเพ่ือประโยชนในการท่ีจะรองขอตอศาลใหสั่งขายทอดตลาดนั้นใหถือเอาหุน

ซ่ึงไดโอนไปและเปนเหตุใหบริษัทขาดลักษณะดังกลาวแลวเปนหุนท่ีจะตองขายทอดตลาดดังกลาวนี้ถามี

จํานวนมากกวาท่ีจําเปนจะตองขายทอดตลาดก็ใหขายทอดตลาดเฉพาะหุนท่ีมีเลขหมายนอยท่ีสุดเปน

ลําดับข้ึนไปจนครบจํานวนอันจะทําใหบริษัทมีลักษณะท่ีจะเปนผูถือกรรมสิทธิ์เรือไทยหุนนอกนั้นไมตอง

ขายทอดตลาด 

  การขายทอดตลาดตองขายใหเสร็จภายในเกาสิบวันนับแตวันท่ีลงใน

ประกาศครั้งแรกถาภายในกําหนดนั้นไมมีผู ซ้ือหุนจนครบจํานวนอันจะทําใหบริษัทมีลักษณะท่ีจะถือ

กรรมสิทธิ์เรือไทยไดใหนายทะเบียนเรือประจําเมืองทาข้ึนทะเบียนของเรือนั้นถอนทะเบียนเรือนั้นเสีย” 

 2.4.2 กรณีความบกพรองของจํานวนกรรมการผูมีสัญชาติไทยของบริษัทมหาชน

จํากัด  

  ในสวนประเด็นเก่ียวกับความบกพรองของคุณสมบัติดานจํานวน

กรรมการผูมีสัญชาติไทยของบริษัทมหาชนจํากัดนั้นซ่ึงเดิมมิไดรับการบัญญัติไวในพระราชบัญญัติเรือไทย 

พุทธศักราช 2481 นั้น ควรแกไขเพ่ิมเติมรวมเขากับหลักเกณฑการถอนทะเบียนเรือดวยเหตุแหงการ

เปลี่ยนแปลงจํานวนกรรมการของบริษัทจํากัดในมาตรา 35 ดังตอไปนี้ 

  “มาตรา 35 ถาจํานวนกรรมการสวนมากในบริษัทจํากัดซ่ึงเปนเจาของ

เรือไทยท่ีไดจดทะเบียนแลวไมถูกตองตามท่ีบัญญัติไวในมาตรา 7 ใหกรรมการผูจัดการของบริษัทแจงตอ

นายทะเบียนเรือประจําเมืองทาข้ึนทะเบียนของเรือภายในสามสิบวันนับแตวันท่ีตนทราบเหตุการณนั้น

และถาภายในสามสิบวันนับแตวันท่ีแจงยังมิไดจัดใหจํานวนกรรมการถูกตองตามมาตรา 7 ใหนาย

ทะเบียนเรือถอนทะเบียนเรือนั้นเสีย 

  เพ่ือการนี้ใหนายทะเบียนเรือมีอํานาจออกหมายเรียกบุคคลและ

พยานหลักฐานอ่ืนท่ีเก่ียวของมาสอบถามได” 

  บทบัญญัติขางตนควรไดรับการแกไขเปนดังนี้ 
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  “มาตรา 35 ถาจํานวนกรรมการสวนมากในบริษัทจํากัดหรือบริษัท

มหาชนจํากัดซ่ึงเปนเจาของเรือไทยท่ีไดจดทะเบียนแลวไมถูกตองตามท่ีบัญญัติไวในพระราชบัญญัตินี้ให

กรรมการผูจัดการของบริษัทแจงตอนายทะเบียนเรือประจําเมืองทาข้ึนทะเบียนของเรือภายในสามสิบวัน

นับแตวันท่ีตนทราบเหตุการณนั้นและถาภายในสามสิบวันนับแตวันท่ีแจงยังมิไดจัดใหจํานวนกรรมการ

ถูกตองใหนายทะเบียนเรือถอนทะเบียนเรือนั้นเสีย 

  เพ่ือการนี้ใหนายทะเบียนเรือมีอํานาจออกหมายเรียกบุคคลและ

พยานหลักฐานอ่ืนท่ีเก่ียวของมาสอบถามได" 

 

3. การแกไขเพ่ิมเติมบทบัญญัติเรื่องเวลาท่ีมีผลใหเรือสูญเสียสัญชาติไทย 

 เนื่องจากการจดทะเบียนเรือเปนเหตุแหงการไดมาซ่ึงสัญชาติไทยของเรือจดทะเบียนโดยมี

ทะเบียนเรือเปนหลักฐานแหงการมีสัญชาติไทยนั้น การสิ้นสุดการมีสัญชาติไทยของเรือจึงควรตองเกิดจาก

การถอนทะเบียนเรือเชนกันและควรมีบทบัญญัติท่ีกําหนดเวลาท่ีมีผลใหเรือสูญเสียสัญชาติไทยอยาง

ชัดเจนเพ่ือความแนนอนทางดานนิติสัมพันธระหวางรัฐกับเจาของเรือ นอกจากนี้ ควรกําหนดเหตุแหงการ

ถอนทะเบียนเรือไวใหชัดเจนเพ่ือใหเจาของเรือหรือผูมีสวนไดเสียทราบวาเรือไทยนั้นจะถูกถอนทะเบียน

เรือและสูญเสียสัญชาติไทยในกรณีใดบาง โดยผูเขียนขอเสนอใหมีบทบัญญัติท่ีใหอํานาจนายทะเบียนเรือ

ถอนทะเบียนเรือดวยเหตุทะเบียนเรือสิ้นอายุการใชงานหรือสภาพของเรือนั้นไมเหมาะสมตอการเดินทะเล 

ท้ังนี้เพ่ือเปดโอกาสใหกรมเจาทาไดตรวจสอบควบคุมคุณสมบัติของเจาของเรือและสภาพของเรือนั้นใหมี

ความปลอดภัยตอชีวิตลูกเรือและสิ่งแวดลอมในทะเลอยูเสมอดวยการใหเจาของเรือซ่ึงประสงคจะตออายุ

ทะเบียนเรือตอไปตองนําเรือไปตรวจสภาพและยื่นใบสําคัญแสดงการตรวจเรือตอนายทะเบียนรวมถึง

เอกสารแสดงกรรมสิทธิ์ในเรือนั้นตอนายทะเบียน 

 ดวยเหตุผลดังกลาวขางตน ผูเขียนจึงขอเสนอใหเพ่ิมเติมหลักเกณฑตอไปนี้ลงไปในหมวด 5 

วาดวยชื่อเรือ การเปลี่ยนแปลงเรือ การเปลี่ยนเมืองทาข้ึนทะเบียน การจดทะเบียน การเปลี่ยนแปลง 

และการจดทะเบียนใหม ดังนี้  
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 “มาตรา 45/1 ทะเบียนเรือมีอายุหาปนับตั้งแตวันท่ีระบุไวในทะเบียนเรือวาเปนวัน

จดทะเบียนเรือ 

 ในกรณีท่ีเจาของเรือยังประสงคจะใหเรือจดทะเบียนเปนเรือไทยตอไป ใหยื่นคํารอง

ขอตออายุทะเบียนเรือภายในระยะเวลา 90 วันกอนทะเบียนเรือสิ้นอายุ โดยตองปฏิบัติตามความใน

มาตรา 10 แหงพระราชบัญญัตินี้และเสียคาธรรมเนียมตามอัตราท่ีกําหนดในกฎกระทรวง” 

 “มาตรา 45 ทวิ ใหนายทะเบียนเรือมีคําสั่งถอนทะเบียนเรือและจดแจงการนั้นในสมุด

ทะเบียนเรือเม่ือเกิดเหตุดังตอไปนี้ 

 (1) เจาของเรือจดทะเบียนเปนเรือไทยยื่นคํารองแสดงความประสงคขอถอนทะเบียน

เรือตอนายทะเบียนเรือประจําเมืองทาข้ึนทะเบียนของเรือนั้น โดยไดรับความยินยอมเปนหนังสือจากผูรับ

จํานองเรือลํานั้น วิธีการรองขอถอนทะเบียนเรือใหเปนไปตามหลักเกณฑท่ีกําหนดในกฎกระทรวง 

 (2) เม่ือการจดทะเบียนเรือเปนเรือไทยสิ้นไปดวยเหตุท่ีระบุในมาตรา 22 

 (3) เม่ือทะเบียนเรือสิ้นอายุลงโดยไมไดรับการตออายุใหม 

 (4) เม่ือนายทะเบียนเรือประจําเมืองทาข้ึนทะเบียนของเรือเห็นวา เรือมีสภาพทรุด

โทรมจนไมอาจใชงานตอไปได หรือมีสภาพท่ีอาจกออันตรายตอสวัสดิภาพของลูกเรือ หรือเสี่ยงตอการกอ

มลพิษตอสิ่งแวดลอมในทะเล” 

 “มาตรา 46 2 99

2 เม่ือเรือจดทะเบียนเปนเรือไทยถูกถอนทะเบียนเรือตามความใน

พระราชบัญญัติฉบับนี้ ใหสัญชาติไทยของเรือจดทะเบียนนั้นสิ้นสุดลง” 

                                           

 2 เดิมมาตรา 46 แหงพระราชบัญญัติเรือไทย พุทธศักราช 2481 บัญญัติวา "เรือท่ีไมเคยจด

ทะเบียนเปนเรือไทยมาขอจดทะเบียนเปนเรือไทยตองจดในชื่อเรือท่ีใชอยูในขณะท่ีขอจดทะเบียนสวนเรือ

ท่ีเคยจดทะเบียนเปนเรือไทยแลวมาขอจดทะเบียนใหมตองจดในชื่อเรือท่ีใชอยูในขณะท่ีขอจดทะเบียนแต

ในคํารองผูขอจดทะเบียนตองแจงชื่อเรือครั้งสุดทายท่ีใชอยูในขณะท่ีการจดทะเบียนเปนเรือไทยไดสิ้นไป" 
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4. การแกไขเพ่ิมเติมบทบัญญัติเกี่ยวกับกระบวนการถอนทะเบียนเรือ  

 สําหรับกระบวนการถอนทะเบียนเรือนั้น ควรมีหลักเกณฑเรื่องของการเรียกคืนหนังสือ

รับรองการจดทะเบียนเรือ และการออกหนังสือรับรองการเพิกถอนทะเบียนเรือเพ่ือใชในกรณีท่ีเจาของ

เรือประสงคจะนําเรือไปจดทะเบียนสัญชาติของประเทศอ่ืนโดยกฎหมายทะเบียนเรือของประเทศนั้น

ตองการเอกสารดังกลาวเพ่ือยืนยันวาเรือลํานั้นมิไดมีสัญชาติอ่ืนอยูกอน รวมท้ังควรกําหนดในเรื่องการ

ทําลายเครื่องหมายบนตัวเรือซ่ึงเปนหลักฐานแหงการมีสัญชาติไทยของเรือนั้น 

 ในเรื่องสิทธิจํานองเหนือเรือท่ีมีอยูในเวลาเกิดเหตุแหงการถอนทะเบียนเรือนั้น ผูเขียนเห็น

วา ควรมีบทบัญญัติท่ีคํานึงถึงสิทธิของผูรับจํานองโดยการเปดโอกาสใหผูรับจํานองโตแยงการโอน

กรรมสิทธิ์เรือดวย เนื่องจากวา แมโดยหลักการแลวสิทธิจํานองจะตกติดไปกับตัวเรือไมวาจะถูกโอน

กรรมสิทธิ์ไปก่ีครั้งแตหากเรือลํานั้นถูกนําไปจดทะเบียนเปนสัญชาติของประเทศอ่ืนอาจเปนอุปสรรคตอ

ผูรับจํานองในดานการใชสิทธิทางศาลบังคับจํานองได  

 ดวยเหตุดังกลาวขางตน จึงควรเพ่ิมเติมบทบัญญัติตอไปนี้ลงในหมวด 5 วาดวยชื่อเรือ การ

เปลี่ยนแปลงเรือ การเปลี่ยนเมืองทาข้ึนทะเบียน การจดทะเบียน การเปลี่ยนแปลง และการจดทะเบียน

ใหม ดังนี้  

                                           

ซ่ึงจะเห็นไดวาบทบัญญัติดังกลาวเก่ียวของกับการจดทะเบียนชื่อเรือซ่ึงเก่ียวโยงกับมาตรา 38 ท่ีบัญญัติวา 

"เรือไทยท่ีไดจดทะเบียนแลวจะใชชื่ออยางอ่ืนใหผิดไปจากท่ีไดจดทะเบียนไวไมได 

 ชื่อของเรือไทยท่ีไดจดทะเบียนแลวจะเปลี่ยนไดตอเม่ือไดรับอนุญาตเปนหนังสือจากอธิบดี

กรมการขนสงทางน้ําและพาณิชยนาวี* 

 การขอเปลี่ยนชื่อเรือใหทําตามท่ีกําหนดในกฎกระทรวง"  

เม่ือหลักเกณฑท้ังสองมาตรามีความเก่ียวเนื่องกัน ผูเขียนจึงเห็นวาควรยกเลิกความในมาตรา 46 เดิมแลว

นําไปบัญญัติเปน มาตรา 38 ทวิตอทายมาตรา 38 แทน 
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 “มาตรา 46 ทวิ เม่ือนายทะเบียนเรือมีคําสั่งถอนทะเบียนเรือ ใหนายทะเบียนเรือเรียกคืน

ทะเบียนเรือจากเจาของเรือแลวออกใบรับรองการถอนทะเบียนเรือแกเจาของเรือในการนี้ ใหนายทะเบียน

เรือแจงใหแกผูรับจํานองเรือนั้นทราบลวงหนากอนมีคําสั่งถอนทะเบียนเรือไมนอยกวา 30 วัน 

 การออกใบรับรองการถอนทะเบียนเรือใหเปนไปตามหลักเกณฑและวิธีการท่ีกําหนดใน

กฎกระทรวง” 

 “มาตรา 46 ตรี เม่ือเรือจดทะเบียนพนจากการเปนเรือไทย ให เจาของเรือทําลาย

เครื่องหมายถาวรท่ีอยูบนตัวเรือตามมาตรา 11” 

 

5. การแกไขเพ่ิมเติมถอยคําบางคําท่ีพนสมัยในบทบัญญัติอันเกี่ยวดวยการสูญเสียสัญชาติไทยของเรือ

จดทะเบียน 

 5.1 การแกไขเพ่ิมเติมถอยคําในบทบัญญัติมาตรา 22 

 มาตรา 22 วรรคหนึ่งแหงพระราชบัญญัติเรือไทย พุทธศักราช 2481 บัญญัติวา 

 “มาตรา 22 วรรคหนึ่ง ในกรณีท่ีเรือไทยท่ีไดจดทะเบียนแลวไดสูญหายไป ถูกขาศึก

คราห ถูกเพลิงเผาผลาญ อับปาง ทําลายหรือถูกละท้ิง ใหเจาของเรือแจงแกนายทะเบียนเรือประจําเมือง

ทาข้ึนทะเบียนของเรือนั้น ภายในสามสิบวันนับแตวันท่ีตนทราบเหตุการณ และใหนายทะเบียนเรือนั้น 

บันทึกขอความท่ีไดรับแจงลงไวในสมุดทะเบียนเปนหลักฐาน” 

 จะเห็นวาบทบัญญัติดังกลาวมีการใชคําวา “ถูกขาศึกคราห” และคําวา “ถูกเพลิงเผา

ผลาญ” ซ่ึงเปนคําเกา จึงควรไดรับการแกไขดังนี้ 

 “มาตรา 22 วรรคหนึ่ง ในกรณีท่ีเรือไทยท่ีไดจดทะเบียนแลวไดสูญหายไป ถูกขาศึกยึด 

ถูกเพลิงเผาไหม อับปาง ทําลายหรือถูกละท้ิง ใหเจาของเรือแจงแกนายทะเบียนเรือประจําเมืองทาข้ึน

ทะเบียนของเรือนั้น ภายในสามสิบวันนับแตวันท่ีตนทราบเหตุการณ และใหนายทะเบียนเรือนั้น บันทึก

ขอความท่ีไดรับแจงลงไวในสมุดทะเบียนเปนหลักฐาน” 
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 5.2 การแกไขเพ่ิมเติมถอยคําในบทบัญญัติมาตรา 31 

 ในเรื่องการบังคับถอนทะเบียนเรือตามมาตรา 31 วรรคสามของพระราชบัญญัติเรือ

ไทย พุทธศักราช 2481 ซ่ึงบัญญัติวา  

 “ในระหวางท่ีจัดการโอนดังกลาวขางตนใหถือวาเรือนั้นเปนเรือไทยแตในกรณีท่ีมิได

จัดการโอนตามวรรคสองมิใหถือวาเรือนั้นเปนเรือไทยเม่ือพนกําหนดรอยแปดสิบวันนับแตวันท่ีเรือนั้นเปน

ของบุคคลผูไมตองดวยลักษณะท่ีจะถือกรรมสิทธิ์เรือไทยไดและเม่ือพนกําหนดรอยแปดสิบวันนั้นไปแลว

ใหนายทะเบียนเรือถอนทะเบียนเรือนั้นเสีย” 

 มีขอสังเกตวา คําวา “นายทะเบียนเรือ” นี้ไมชัดเจนวาเปนนายทะเบียนเรือประจํา

เมืองทาข้ึนทะเบียนของเรือเทานั้น หรือจะหมายรวมถึงนายทะเบียนเรือประจําเมืองทาอ่ืนดวยความไม

ชัดเจนดังกลาวกอใหเกิดความสับสนในเรื่องเขตอํานาจหนาท่ีของนายทะเบียนเรือ ซ่ึงบทบัญญัติดังกลาว

ไมสอดคลองกับบทบัญญัติมาตราอ่ืนๆ ท่ีเก่ียวกับหลักเกณฑการถอนทะเบียนเรือซ่ึงลวนแตใชคําวา “นาย

ทะเบียนเรือประจําเมืองทาข้ึนทะเบียนของเรือ”300

3 บทบัญญัติมาตราดังกลาวจึงควรไดรับการแกไขเพ่ิมเติม

ดังนี้ 

                                           

 3 พระราชบัญญัติเรือไทย พุทธศักราช 2481 

มาตรา 28 ในกรณีดังกลาวมาแลวในมาตรากอนเม่ือปรากฏวาผูรับโอนไมตองดวยลักษณะท่ีจะเปนผูถือ

กรรมสิทธิ์เรือไทยไดตามมาตรา 7 

 1. ถาทําการโอน ณ เมืองทาข้ึนทะเบียนของเรือใหนายทะเบียนเรือประจําเมืองทาท่ีกลาวนั้น

เรียกใบทะเบียนคืนและใหถอนทะเบียนเรือนั้นเสีย 

 2. ถาทําการโอนนอกเมืองทาข้ึนทะเบียนของเรือใหนายทะเบียนเรือหรือเจาพนักงานกงสุลไทย

แลวแตกรณีเรียกใบทะเบียนคืนและใหสงรายงานเก่ียวกับเหตุการณและใบทะเบียนนั้นพรอมท้ังเอกสาร

ตางๆท่ีระบุไวในวรรคสามแหงมาตรากอนไปยังนายทะเบียนเรือประจําเมืองทาข้ึนทะเบียนของเรือ

เพ่ือใหถอนทะเบียนเรือนั้นเสีย 
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  “มาตรา 31 วรรคสามในระหวางท่ีจัดการโอนดังกลาวขางตนใหถือวาเรือนั้นเปนเรือ

ไทยแตในกรณีท่ีมิไดจัดการโอนตามวรรคสองมิใหถือวาเรือนั้นเปนเรือไทยเม่ือพนกําหนดรอยแปดสิบวัน

นับแตวันท่ีเรือนั้นเปนของบุคคลผูไมตองดวยลักษณะท่ีจะถือกรรมสิทธิ์เรือไทยไดและเม่ือพนกําหนดรอย

แปดสิบวันนั้นไปแลวใหนายทะเบียนเรือประจําเมืองทาข้ึนทะเบียนของเรือถอนทะเบียนเรือนั้นเสีย” 

 5.3 การแกไขเพ่ิมเติมถอยคําในบทบัญญัติมาตรา 31 วรรคสอง 

 ตามท่ีมาตรา 31 วรรคสอง บัญญัติวา 

 “ถาพนกําหนดเกาสิบวันดังกลาวไวในวรรคกอนแลวเจาของเรือมิไดจัดการอยางใดให

ถือวาเจาของเรือมีความประสงคจะใหเรือนั้นยังคงเปนเรือไทยตอไปและเม่ือกรมการขนสงทางน้ําและ

พาณิชยนาวี*รองขอใหพนักงานอัยการมีอํานาจยื่นคํารองตอศาลภายในสามสิบวันนับแตวันท่ีพนกําหนด

เกาสิบวันดังกลาวแลวเพ่ือขอใหศาลสั่งขายทอดตลาดเรือนั้นแกผูท่ีจะถือกรรมสิทธิ์เรือไทยไดตามมาตรา 

                                           

มาตรา 33 ถาผูเปนหุนสวนในหางหุนสวนซ่ึงเปนเจาของเรือไทยท่ีไดจดทะเบียนแลวขาดลักษณะท่ีจะเปน

ผูถือกรรมสิทธิ์เรือไทยไดตามมาตรา 7 ใหนายทะเบียนเรือประจําเมืองทาข้ึนทะเบียนของเรือนั้นถอน

ทะเบียนเรือนั้นเสียเวนแตหุนของผูเปนหุนสวนนั้นจะไดโอนไปยังบุคคลผูมีลักษณะท่ีจะถือกรรมสิทธิ์เรือ

ไทยไดภายในหกสิบวันนับแตวันท่ีขาดลักษณะเชนนั้น 

มาตรา 34 วรรคสาม การขายทอดตลาดตองขายใหเสร็จภายในเกาสิบวันนับแตวันท่ีลงในประกาศครั้ง

แรกถาภายในกําหนดนั้นไมมีผูซ้ือหุนจนครบจํานวนอันจะทําใหบริษัทมีลักษณะท่ีจะถือกรรมสิทธิ์เรือไทย

ไดใหนายทะเบียนเรือประจําเมืองทาข้ึนทะเบียนของเรือนั้นถอนทะเบียนเรือนั้นเสีย 

มาตรา 57 ทวิ ในกรณีท่ีมีการฝาฝนมาตรา7ตรี (1) หรือมาตรา7จัตวา (1) หรือในกรณีท่ีมีการฝาฝน

มาตรา7ตรี (2) หรือ (3) หรือมาตรา7จัตวา (2) โดยนิติบุคคลซ่ึงถือกรรมสิทธิ์เรือจดทะเบียนเปนเรือไทย

ไดรูเห็นหรือยินยอมดวยใหนายทะเบียนเรือประจําเมืองทาข้ึนทะเบียนของเรือนั้นถอนทะเบียนเรือนั้น

เสีย 
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7 เม่ือขายไดและหักคาธรรมเนียมกับคาใชจายเหลือเงินเปนจํานวนสุทธิเทาใดใหจายแกบุคคลผูมีสิทธิจะ

ไดรับ” 

 จะเห็นวา ในปจจุบันไดมีการเปลี่ยนชื่อหนวยงานกรมการขนสงทางน้ําและพาณิชย

นาวีไปเปน “กรมเจาทา”แลว และไดมีกฎกระทรวงแบงสวนราชการกรมเจาทา กระทรวงคมนาคม พ.ศ. 

2558 กําหนดใหกรมเจาทามีอํานาจหนาท่ีดําเนินการตามพระราชบัญญัติเรือไทย พุทธศักราช 24814 แต

ปรากฏวาความในวรรคสองของมาตรา 31 ยังคงกําหนดใหกรมการขนสงทางน้ําและพาณิชยนาวีเปน

ผูดําเนินการรองขอใหพนักงานอัยการยื่นคํารองขอใหศาลสั่งขายทอดตลาดเรืออยู จึงทําใหเกิดปญหาวา

ใครจะเปนผูมีอํานาจท่ีแทจริงในการยื่นคํารองขอตอพนักงานอัยการ ดังนั้น ผูเขียนจึงขอเสนอใหมีการ

แกไขถอยคําในมาตราดังกลาวเปนดังนี้ 

 “มาตรา 31 วรรคสอง ถาพนกําหนดเกาสิบวันดังกลาวไวในวรรคกอนแลวเจาของเรือ

มิไดจัดการอยางใดใหถือวาเจาของเรือมีความประสงคจะใหเรือนั้นยังคงเปนเรือไทยตอไปและเม่ือกรมเจา

ทารองขอใหพนักงานอัยการมีอํานาจยื่นคํารองตอศาลภายในสามสิบวันนับแตวันท่ีพนกําหนดเกาสิบวัน

ดังกลาวแลวเพ่ือขอใหศาลสั่งขายทอดตลาดเรือนั้นแกผูท่ีจะถือกรรมสิทธิ์เรือไทยไดตามมาตรา 7 เม่ือขาย

ไดและหักคาธรรมเนียมกับคาใชจายเหลือเงินเปนจํานวนสุทธิเทาใดใหจายแกบุคคลผูมีสิทธิจะไดรับ” 

 

                                           

 4 กฎกระทรวงแบงสวนราชการกรมเจาทากระทรวงคมนาคม พ.ศ. 2558 

 ขอ 2 ใหกรมเจาทา มีภารกิจเก่ียวกับการกํากับดูแล การสงเสริม การพัฒนาระบบการขนสงทาง

น้ําและการพาณิชยนาวี ใหมีการเชื่อมตอกับระบบการขนสงอ่ืน ๆ ท้ังการขนสงผูโดยสารและสินคา 

ทาเรือ อูเรือ กองเรือไทย และกิจการเก่ียวเนื่อง เพ่ือใหประชาชนไดรับความสะดวกรวดเร็ว ท่ัวถึง และ

ปลอดภัย ตลอดจนการสนับสนุนภาคการสงออกใหมีความเขมแข็ง โดยใหมีอํานาจหนาท่ีดังตอไปนี้ 

 (1) ดําเนินการตามกฎหมายวาดวยการเดินเรือในนานน้ําไทย กฎหมายวาดวยเรือไทยกฎหมายวา

ดวยการปองกันเรือโดนกัน กฎหมายวาดวยการสงเสริมการพาณิชยนาวี กฎหมายวาดวยการขนสง

ตอเนื่องหลายรูปแบบ และกฎหมายอ่ืนท่ีเก่ียวของ 
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6. การจัดระเบียบบทบัญญัติอันเกี่ยวดวยการสูญเสียสัญชาติไทยของเรือจดทะเบียน 

 ในสวนปญหาความกระจัดกระจายของบทบัญญัติอันเก่ียวดวยการสิ้นสุดการจดทะเบียนเรือ

และการสูญเสียสัญชาติไทยของเรือจดทะเบียนนั้น ผูเขียนมีความเห็นวาควรจัดระเบียบมาตราเหลานั้น

รวมอยูในหมวดเดียวกัน แตเนื่องจากพระราชบัญญัติเรือไทย พุทธศักราช 2481 มิไดกําหนดหมวดท่ีวา

ดวยเรื่องการถอนทะเบียนเรือและการสูญเสียสัญชาติเรือไวอยางชัดเจน แตพอจะอนุโลมเทียบเคียงกับ

หมวด 5 วาดวย “ชื่อเรือ การเปลี่ยนแปลงเรือ การเปลี่ยนเมืองทาข้ึนทะเบียน การจดทะเบียน การ

เปลี่ยนแปลง และการจดทะเบียนใหม” เพราะเปนหมวดท่ีกําหนดหลักเกณฑเก่ียวกับการเปลี่ยนแปลงชื่อ

เรือ การเปลี่ยนแปลงรายการท่ีปรากฏในทะเบียนเรืออันเนื่องมาจากจากการเปลี่ยนแปลงตัวเรือหรือสวน

อ่ืนของเรือ การเปลี่ยนแปลงเมืองทาข้ึนทะเบียนของเรือ และการสิ้นสุดการจดทะเบียนเรือ ท้ังนี้ จะเห็น

ไดวาการใชคํา “การจดทะเบียน การเปลี่ยนแปลง และการจดทะเบียนใหม” นั้นไมเหมาะสมเพราะใน

หมวด 5 ไมมีบทบัญญัติใดท่ีกําหนดเรื่องดังกลาวไวโดยตรง จึงควรแกไขเพ่ิมเติมชื่อหมวด 5 ใหมเพ่ือให

เหมาะสมสอดคลองกับเนื้อหาบทบัญญัติโดยควรแกไขเพ่ิมเติมชื่อหมวด 5 เปน “การเปลี่ยนชื่อเรือ การ

เปลี่ยนแปลงรายการในทะเบียนเรือ การเปลี่ยนเมืองทาข้ึนทะเบียน การสูญเสียสัญชาติเรือและการถอน

ทะเบียนเรือ” 

 นอกจากนี้ จะเห็นไดวาบทบัญญัติอันเก่ียวดวยหลักเกณฑการหามบุคคลผูท่ีจะเปนเจาของ

เรือจดทะเบียนได ถือครองกรรมสิทธิ์ในเรือไทยหรือเขาถือหุนในนิติบุคคลเจาของเรือแทนคนตางดาว 

และผลของการฝาฝนหลักเกณฑนั้นอยูกระจัดกระจายคนละหมวดท้ังๆ ท่ีเปนหลักเกณฑซ่ึงเก่ียวเนื่อง

สัมพันธกัน ดังนั้น จึงควรจัดระเบียบบทบัญญัติเหลานั้นอยูใกลเคียงกันโดยยกเลิกบทบัญญัติเดิมในมาตรา 

7 ตรี มาตรา 7 จัตวาซ่ึงอยูในหมวด 1 วาดวยการจดทะเบียนเรือไทยและมาตรา 57 ทวิ ซ่ึงอยูในหมวด 7 

วาดวยเบ็ดเตล็ดแลวยายทุกมาตราดังกลาวไปอยูในหมวด 3 วาดวยการโอนกรรมสิทธิ์เรือไทยท่ึไดจด

ทะเบียนแลว นอกจากนี้ใหยกเลิกมาตรา 32 ทวิ โดยแกไขบทบัญญัติและเรียงลําดับเลขมาตราใหมดังนี้ 

 “มาตรา 35 ทวิ หามมิใหบุคคลธรรมดาซ่ึงมีสัญชาติไทยและนิติบุคคลซ่ึงสามารถถือ

กรรมสิทธิ์เรือจดทะเบียนเปนเรือไทยไดตามมาตรา 7 กระทําการอยางหนึ่งอยางใดดังตอไปนี้ 

 (1) ถือกรรมสิทธิ์เรือจดทะเบียนเปนเรือไทยตามมาตรา 7 แทนคนตางดาว 
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 (2) เปนหุนสวนแทนคนตางดาวในหางหุนสวนท่ีเปนนิติบุคคลซ่ึงถือกรรมสิทธิ์เรือจด

ทะเบียนเปนเรือไทยตามมาตรา 7 

 (3) ถือหุนแทนคนตางดาวในบริษัทจํากัดหรือบริษัทมหาชนจํากัดซ่ึงถือกรรมสิทธิ์

เรือจดทะเบียนเปนเรือไทยตามมาตรา 7 หรือมาตรา 7 ทวิ 

 เพ่ือประโยชนแหงมาตรานี้คําวา “คนตางดาว” ใหหมายความรวมถึงนิติบุคคลซ่ึงไมสามารถถือ

กรรมสิทธิ์เรือจดทะเบียนเปนเรือไทยไดตามมาตรา 7 หรือมาตรา 7 ทวิแลวแตกรณี 

 มาตรา 35 ตรี หามมิใหบริษัทจํากัดหรือบริษัทมหาชนจํากัดซ่ึงสามารถถือกรรมสิทธิ์เรือจด

ทะเบียนเปนเรือไทยไดตามมาตรา 7 ทวิ กระทําการอยางหนึ่งอยางใดดังตอไปนี้ 

 (1) ถือกรรมสิทธิ์เรือจดทะเบียนเปนเรือไทยตามมาตรา 7 ทวิแทนคนตางดาว 

 (2) ถือหุนแทนคนตางดาวในบริษัทจํากัดหรือบริษัทมหาชนจํากัดซ่ึงถือกรรมสิทธิ์

เรือจดทะเบียนเปนเรือไทยตามมาตรา 7 ทวิ 

 เพ่ือประโยชนแหงมาตรานี้คําวา “คนตางดาว” ใหหมายความรวมถึงนิติบุคคลซ่ึงไมสามารถถือ

กรรมสิทธิ์เรือจดทะเบียนเปนเรือไทยไดตามมาตรา 7 ทวิ 

 มาตรา 35 จัตวา ในกรณีท่ีมีการฝาฝนมาตรา 35 ทวิ (2) หรือ (3) หรือมาตรา 35 จัตวา 

(2) ใหนิติบุคคลซ่ึงถือกรรมสิทธิ์เรือจดทะเบียนเปนเรือไทยท่ีมีการฝาฝนดังกลาวปฏิบัติดังตอไปนี้ 

  (1) มีหนังสือแจงใหนายทะเบียนเรือประจําเมืองทาข้ึนทะเบียนของเรือนั้นทราบถึงการ

ฝาฝนดังกลาวภายในเจ็ดวันนับแตวันท่ีรูหรือควรรูถึงการฝาฝนนั้น 

  (2) หยุดใชเรือไทยท่ีตนถือกรรมสิทธิ์ดังกลาวตามหลักเกณฑและเง่ือนไขดังตอไปนี้ 

   (ก) กรณีท่ีเปนเรือจดทะเบียนเปนเรือไทยตามมาตรา 7 ถานิติบุคคล

นั้นไมสามารถถือกรรมสิทธิ์เรือดังกลาวตามมาตรา 7 ไดตอไปแตยังสามารถถือกรรมสิทธิ์เรือจดทะเบียน

เปนเรือไทยตามมาตรา 7 ทวิไดใหหยุดใชเรือนั้นทําการคาในนานน้ําไทยโดยพลันแตถานิติบุคคลนั้นไม

สามารถถือกรรมสิทธิ์เรือจดทะเบียนเปนเรือไทยตามมาตรา 7 ทวิไดตอไปใหหยุดใชเรือนั้นทําการขนสง

หรือลากจูงตามท่ีมีกฎหมายมติคณะรัฐมนตรีหรือความตกลงระหวางประเทศกําหนดใหตองขนสงหรือ
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ลากจูงโดยเรือไทยโดยพลันดวยท้ังนี้เวนแตกรณีท่ีไดรูถึงการฝาฝนในเวลาท่ีเรืออยูในระหวางการเดินทาง

โดยมีการขนสงหรือลากจูงอยูก็ใหใชเรือนั้นทําการขนสงหรือลากจูงตอไปไดจนถึงเมืองทาหรือถ่ินท่ีตามท่ี

ไดตกลงไวกับผูวาจาง 

   (ข) กรณีท่ีเปนเรือจดทะเบียนเปนเรือไทยตามมาตรา 7 ทวิถานิติ

บุคคลนั้นไมสามารถถือกรรมสิทธิ์เรือดังกลาวตามมาตรา 7 ทวิไดตอไปใหหยุดใชเรือนั้นทําการขนสงหรือ

ลากจูงตามท่ีมีกฎหมายมติคณะรัฐมนตรีหรือความตกลงระหวางประเทศกําหนดใหตองขนสงหรือลากจูง

โดยเรือไทยโดยพลันเวนแตกรณีท่ีไดรูถึงการฝาฝนในเวลาท่ีเรืออยูในระหวางการเดินทางโดยมีการขนสง

หรือลากจูงอยูก็ใหใชเรือนั้นทําการขนสงหรือลากจูงตอไปไดจนถึงเมืองทาหรือถ่ินท่ีตามท่ีไดตกลงไวกับผู

วาจาง 

 มาตรา 35 เบญจ ในกรณีท่ีมีการฝาฝนมาตรา 35 ทวิ (2) หรือ (3) หรือมาตรา 35 ตรี (2) โดย

นิติบุคคลซ่ึงถือกรรมสิทธิ์เรือจดทะเบียนเปนเรือไทยมิไดรูเห็นหรือยินยอมดวยใหดําเนินการดังตอไปนี้ 

  (1) ถานิติบุคคลนั้นเปนนิติบุคคลซ่ึงถือกรรมสิทธิ์เรือจดทะเบียนเปนเรือไทยตามมาตรา 

7 และขาดคุณสมบัติท่ีจะเปนผูถือกรรมสิทธิ์เรือจดทะเบียนเปนเรือไทยนั้นไดตอไปหากยังมีคุณสมบัติท่ีจะ

เปนผูถือกรรมสิทธิ์เรือจดทะเบียนเปนเรือไทยไดตามมาตรา 7 ทวิใหนํามาตรา 34 มาใชบังคับโดยอนุโลม

แตถาไมมีคุณสมบัติท่ีจะเปนผูถือกรรมสิทธิ์เรือจดทะเบียนเปนเรือไทยไดตามมาตรา 7 ทวิใหนํามาตรา 33 

หรือมาตรา 34 มาใชบังคับโดยอนุโลมแลวแตกรณี 

  (2) ถานิติบุคคลนั้นเปนนิติบุคคลซ่ึงถือกรรมสิทธิ์เรือจดทะเบียนเปนเรือไทยตามมาตรา 

7 ทวิและขาดคุณสมบัติท่ีจะเปนผูถือกรรมสิทธิ์เรือจดทะเบียนเปนเรือไทยนั้นตอไปใหนํามาตรา 34 มาใช

บังคับโดยอนุโลม 

 มาตรา 35 ฉ ในกรณีท่ีมีการฝาฝนมาตรา 35 ทวิ (1) หรือมาตรา35 ตรี (1) หรือในกรณีท่ีมีการ

ฝาฝนมาตรา 35 ทวิ (2) หรือ (3) หรือมาตรา35 ตรี (2) โดยนิติบุคคลซ่ึงถือกรรมสิทธิ์เรือจดทะเบียนเปน

เรือไทยไดรูเห็นหรือยินยอมดวยใหนายทะเบียนเรือประจําเมืองทาข้ึนทะเบียนของเรือนั้นถอนทะเบียน

เรือนั้นเสีย” 

 ท้ังนี้ ใหยกเลิกมาตรา 35 ทวิ เดิมแลวแกไขเนื้อความใหมดังนี้ 
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 จากการแกไขเพ่ิมเติมบทบัญญัติตางๆ ดังท่ีไดอธิบายไวในบทท่ี 5 นี้ จะมีผลใหบทบัญญัติแหง

พระราชบัญญัติเรือไทย พุทธศักราช 2481 เปลี่ยนแปลงไปดังท่ีปรากฏตอไปนี้ 

 

หมวด1 

การจดทะเบียนเรือไทย 

 มาตรา 6 การจดทะเบียนเรือไทยตามพระราชบัญญัตินี้ตองจดตอนายทะเบียนเรือ 

 มาตรา 7 ผูท่ีจะถือกรรมสิทธิ์เรือจดทะเบียนเปนเรือไทยซ่ึงทําการคาในนานน้ําไทยไดตามมาตรา

47 หรือทําการประมงตองมีคุณสมบัติอยางใดอยางหนึ่งดังตอไปนี้ 

  (1) เปนบุคคลธรรมดาซ่ึงมีสัญชาติไทย 

  (2) เปนหางหุนสวนสามัญไมจดทะเบียนท่ีผูเปนหุนสวนท้ังหมดเปนบุคคลธรรมดาซ่ึงมี

สัญชาติไทย 

  (3) เปนรัฐวิสาหกิจตามกฎหมายวาดวยวิธีการงบประมาณ 

  (4) เปนนิติบุคคลท่ีจัดตั้งข้ึนตามกฎหมายไทยดังตอไปนี้ 

   (ก) หางหุนสวนสามัญจดทะเบียนท่ีผูเปนหุนสวนท้ังหมดเปนบุคคล

ธรรมดาซ่ึงมีสัญชาติไทย 

   (ข) หางหุนสวนจํากัดท่ีผู เปนหุนสวนจําพวกไมจํากัดความรับผิด

ท้ังหมดเปนบุคคลธรรมดาซ่ึงมีสัญชาติไทยและทุนไมนอยกวารอยละเจ็ดสิบเปนของบุคคลซ่ึงมิใชคนตาง

ดาว 

   (ค) บริษัทจํากัดท่ีกรรมการไมนอยกวาก่ึงหนึ่งมีสัญชาติไทยหุนอันเปน

ทุนจดทะเบียนไมนอยกวารอยละเจ็ดสิบเปนของบุคคลซ่ึงมิใชคนตางดาวและไมมีขอบังคับอนุญาตใหออก

ใบหุนชนิดออกใหแกผูถือ 
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   (ง) บริษัทมหาชนจํากัดท่ีกรรมการไมนอยกวาก่ึงหนึ่งมีสัญชาติไทย

และหุนอันเปนทุนชําระแลวไมนอยกวารอยละเจ็ดสิบเปนของบุคคลซ่ึงมิใชคนตางดาว 

เพ่ือประโยชนแหงมาตรานี้ “คนตางดาว” หมายความวาคนตางดาวตามกฎหมายวาดวยการประกอบ

ธุรกิจขอคนตางดาว 

 มาตรา 7 ทวิ ผูท่ีจะถือกรรมสิทธิ์เรือจดทะเบียนเปนเรือไทยซ่ึงใชประกอบการขนสงทางทะเล

ระหวางประเทศโดยเฉพาะและไมทําการคาในนานน้ําไทยตามมาตรา 47 ตองเปนนิติบุคคลท่ีจัดตั้งข้ึน

ตามกฎหมายไทยซ่ึงกรรมการไมนอยกวาก่ึงหนึ่งมีสัญชาติไทยและมีคุณสมบัติอยางใดอยางหนึ่งดังตอไปนี้ 

 (1) เปนบริษัทจํากัดท่ีหุนอันเปนทุนจดทะเบียนไมนอยกวารอยละหาสิบเอ็ดเปนของ

บุคคลซ่ึงมิใชคนตางดาวและไมมีขอบังคับอนุญาตใหออกใบหุนชนิดออกใหแกผูถือ 

 (2) เปนบริษัทมหาชนจํากัดท่ีหุนอันเปนทุนชําระแลวไมนอยกวารอยละหาสิบเอ็ด

เปนของบุคคลซ่ึงมิใชคนตางดาว 

 เพ่ือประโยชนแหงมาตรานี้ “คนตางดาว” หมายความวาคนตางดาวตามกฎหมายวาดวยการ

ประกอบธุรกิจของคนตางดาว 

 มาตรา 7 ตรี ยกเลิก 

 มาตรา 7 จัตวา ยกเลิก 

 มาตรา 8 เรือดังจะกลาวตอไปนี้เม่ือไดจดทะเบียนตามพระราชบัญญัตินี้แลวใหถือวาเปนเรือไทย 

  สําหรับการคาในนานน้ําไทย 

  1. เรือกลขนาดตั้งแตสิบตันกรอสข้ึนไป 

  2. เรือทะเลท่ีมิใชเรือกลขนาดตั้งแตยี่สิบตันกรอสข้ึนไป 

  3. เรือลําน้ําท่ีมิใชเรือกลขนาดตั้งแตหาสิบตันกรอสข้ึนไป 

  สําหรับการประมง 

  1. เรือกลทุกขนาด 
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  2. เรือท่ีมิใชเรือกลขนาดตั้งแตหกตันกรอสข้ึนไป 

 มาตรา 9 เรือของบุคคลตามมาตรา 7 ซ่ึงมิไดใชประโยชนตามมาตรา 47 แมจะมีขนาดดังกลาวไว

ในมาตรากอนและเรือของบุคคลตามมาตรา 7 ขนาดต่ํากวาท่ีกลาวไวในมาตรากอนสําหรับการคาใน

นานน้ําไทยหรือการประมงแลวแตกรณีไมตองจดทะเบียนตามพระราชบัญญัตินี้ 

  เรือซ่ึงกลาวในมาตรานี้ใหถือวาเปนเรือไทยดวย 

 มาตรา 10 ในการขอจดทะเบียนเปนเรือไทยผูขอตองปฏิบัติดังตอไปนี้ 

  1. ยื่นคําแสดงกรรมสิทธิ์ตามแบบพิมพของกรมการขนสงทางน้ําและพาณิชยนาวี* 

  2. ทําคํารับรองวาเง่ือนไขในการท่ีจะถือกรรมสิทธิ์ไดเปนไปตามมาตรา 7 และนํา

พยานหลักฐานมาพิสูจนคํารับรองนั้นถาผูขอเปนหางหุนสวนหรือบริษัทจํากัดตองนําใบสําคัญแสดงการจด

ทะเบียนของหางหุนสวนหรือบริษัทนั้นมาแสดง 

  3. ยื่นใบสําคัญแสดงการตรวจเรือซ่ึงพนักงานตรวจเรือกรมการขนสงทางน้ําและพาณิชย

นาวี*ไดออกใหตามมาตรา 12 

  4. ยื่นรายการแสดงวันเดือนปและตําบลท่ีตอเรือนั้นเสร็จเทาท่ีจะแสดงได 

  5. ถาเรือนั้นเดิมเปนของคนตางดาวใหแจงชื่อเรือซ่ึงใชอยูเดิมนั้นดวย 

  6. แสดงชื่อผูควบคุมเรือ 

 มาตรา 11 เรือท่ีขอจดทะเบียนเปนเรือไทยใหมีเครื่องหมายถาวรเห็นไดชัดเจนไวท่ีตัวเรือตามท่ี

กําหนดในกฎกระทรวง 

  เม่ือไดจดทะเบียนเปนเรือไทยแลวและตราบใดท่ีการจดทะเบียนนั้นยังไมสิ้นไปใหเปน

หนาท่ีของผูควบคุมเรือท่ีจะรักษาเครื่องหมายดังกลาวแลวนั้นใหถาวรอยูเสมอจะเปลี่ยนแปลงหรือปดบัง

ไมไดนอกจากเพ่ือปฏิบัติตามพระราชบัญญัตินี้หรือกฎหมายอ่ืน 

 มาตรา 12 เรือท่ีจะขอจดทะเบียนเปนเรือไทยตองมีใบสําคัญแสดงการตรวจเรือไปแสดงตอนาย

ทะเบียนเรือวาเรือนั้นไดรับการตรวจจากพนักงานตรวจเรือกรมการขนสงทางน้ําและพาณิชยนาวี*ถูกตอง

ตามกฎหมายวาดวยการเดินเรือในนานน้ําไทย 
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 มาตรา 13 ในการรับจดทะเบียนเปนเรือไทยใหนายทะเบียนเรือเก็บใบสําคัญแสดงการตรวจเรือ

ไวและถามีใบสําคัญของผูตอเรือหรือหนังสือสําคัญแสดงการโอนก็ใหเก็บไวดวย 

 มาตรา 14 สมุดทะเบียนเรือไทยใหทําตามแบบพิมพของกรมการขนสงทางน้ําและพาณิชยนาวี* 

และใหมีรายการดังตอไปนี้ดวย 

  1. ชื่อเรือชื่อเมืองทาท่ีเรือนั้นจดทะเบียนและชื่อผูควบคุมเรือ 

  2. ประเภทของเรือชื่ออูและชื่อเจาของอูท่ีตอเรือนั้น 

  3. รายการตรวจเรือ 

  4. รายการแสดงการไดกรรมสิทธิ์ตามท่ีปรากฏในคํารับรอง 

  5. ชื่อท่ีอยูและอาชีพการงานของผูท่ีลงทะเบียนเปนผูถือกรรมสิทธิ์ 

  ถาเปนหางหุนสวนหรือบริษัทจํากัดใหมีชื่อและท่ีอยูของผูจัดการหรือกรรมการดวย 

 มาตรา 15 เรือลําใดไดจดทะเบียนเปนเรือไทย ณ เมืองทาใดเมืองทานั้นเปนเมืองทาข้ึนทะเบียน

ของเรือนั้น 

 

หมวด 2 

ใบทะเบียนเรือไทย 

 มาตรา 22 ในกรณีท่ีเรือไทยท่ีไดจดทะเบียนแลวไดสูญหายไป ถูกขาศึกยึด ถูกเพลิงเผาไหม 

อับปาง ทําลายหรือถูกละท้ิง ใหเจาของเรือแจงแกนายทะเบียนเรือประจําเมืองทาข้ึนทะเบียนของเรือ

นั้น ภายในสามสิบวันนับแตวันท่ีตนทราบเหตุการณ และใหนายทะเบียนเรือนั้น บันทึกขอความท่ี

ไดรับแจงลงไวในสมุดทะเบียนเปนหลักฐาน 

  ในกรณีดังกลาวแลวในวรรคกอนถาใบทะเบียนไมสูญหายหรือไมถูกทําลายใหผู

ควบคุมเรือคืนใบทะเบียนแกนายทะเบียนเรือหรือเจาพนักงานกงสุลไทยประจําเมืองทาท่ีเกิดเหตุหรือ

ท่ีแรกถึงแลวแตกรณี 
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หมวด 3 

การโอนกรรมสิทธิ์เรือไทยท่ีไดจดทะเบียนแลว 

 มาตรา 27 การโอนโดยนิติกรรมซ่ึงกรรมสิทธิ์เรือไทยท่ีไดจดทะเบียนแลวใหยื่นคํารองตอนาย

ทะเบียนเรือประจําเมืองทาข้ึนทะเบียนของเรือนั้นเพ่ือขอใหจัดการโอนไวในสมุดทะเบียน 

  สัญญาโอนกรรมสิทธิ์เรือตามมาตรานี้ใหทําเปนหนังสือตามแบบพิมพของกรมการขนสง

ทางน้ําและพาณิชยนาวี* ตอหนานายทะเบียนเรือดังกลาวมาแลว 

  ถามีการโอนกรรมสิทธิ์เรือดังกลาวมาแลวนอกเมืองทาข้ึนทะเบียนของเรือใหนาย

ทะเบียนเรือหรือเจาพนักงานกงสุลไทยประจําเมืองทาท่ีมีการโอนกรรมสิทธิ์เรือนั้นแลวแตกรณีทําหนาท่ี

เปนนายทะเบียนเรือประจําเมืองทาข้ึนทะเบียนของเรือโดยหมายเหตุการโอนไวในใบทะเบียนและสง

สําเนาสัญญาถาจําเปนก็รวมท้ังคําแปลสัญญาอันรับรองวาถูกตองไปยังนายทะเบียนเรือประจําเมืองทาข้ึน

ทะเบียนของเรือนั้นโดยดวนเม่ือไดรับเอกสารเชนวานั้นและเห็นวาถูกตองแลวใหนายทะเบียนเรือจดการ

โอนไวในสมุดทะเบียน 

 มาตรา 28 ในกรณีดังกลาวมาแลวในมาตรากอนเม่ือปรากฏวาผูรับโอนไมตองดวยลักษณะท่ี

จะเปนผูถือกรรมสิทธิ์เรือไทยได 

  1. ถาทําการโอน ณ เมืองทาข้ึนทะเบียนของเรือใหนายทะเบียนเรือประจําเมืองทาท่ี

กลาวนั้นเรียกใบทะเบียนคืนและใหถอนทะเบียนเรือนั้นเสีย 

  2. ถาทําการโอนนอกเมืองทาข้ึนทะเบียนของเรือใหนายทะเบียนเรือหรือเจาพนักงาน

กงสุลไทยแลวแตกรณีเรียกใบทะเบียนคืนและใหสงรายงานเกี่ยวกับเหตุการณและใบทะเบียนนั้น

พรอมท้ังเอกสารตางๆท่ีระบุไวในวรรคสามแหงมาตรากอนไปยังนายทะเบียนเรือประจําเมืองทาข้ึน

ทะเบียนของเรือเพ่ือใหถอนทะเบียนเรือนั้นเสีย 

 มาตรา 29 เม่ือกรรมสิทธิ์ในเรือไทยท่ีไดจดทะเบียนแลวไดตกไปเปนของผูใดโดยทางอ่ืนนอกจาก

นิติกรรมใหผูนั้นสงใบทะเบียนพรอมท้ังคํารับรองและพยานหลักฐานเก่ียวกับสัญชาติของตนตอนาย

ทะเบียนเรือประจําเมืองทาข้ึนทะเบียนของเรือนั้นภายในเกาสิบวันนับแตวันท่ีเรือไดตกไปเปนของผูนั้น 
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  เพ่ือการนี้ใหนายทะเบียนเรือมีอํานาจออกหมายเรียกบุคคลและพยานหลักฐานอ่ืนท่ี

เก่ียวของมาสอบถามได 

 มาตรา 30 เม่ือเรือไทยท่ีไดจดทะเบียนแลวไดตกไปโดยทางอ่ืนนอกจากนิติกรรมเปนของ

บุคคลท่ีจะถือกรรมสิทธิ์เรือไทยไดใหผูท่ีไดกรรมสิทธิ์เรือนั้นย่ืนคํารองเปนหนังสือตอนายทะเบียนเรือ

ประจําเมืองทาข้ึนทะเบียนของเรือเพ่ือขอจดทะเบียนเรือนั้นในนามของตนภายในกําหนดเวลาท่ีระบุ

ไวในมาตรากอนพรอมท้ังนําพยานหลักฐานมาแสดงวาตนไดกรรมสิทธิ์และเปนผูท่ีจะถือกรรมสิทธิ์เรือ

ไทยได 

  เม่ือไดรับคํารองและพยานหลักฐานดังกลาวขางตนแลวถามีมูลพอเชื่อฟงไดภายในเจ็ด

วันใหนายทะเบียนเรือจัดใหปดประกาศคํารองนั้นไว ณ เมืองทาข้ึนทะเบียนของเรือและโฆษณาใน

หนังสือพิมพโดยผูรองตองออกคาใชจายตามท่ีกําหนดในกฎกระทรวง 

  ถาพนกําหนดสามสิบวันนับแตวันท่ีปดประกาศไวแลวไมมีผูใดคัดคานตอนายทะเบียน

เรือใหนายทะเบียนเรือเรียกใบทะเบียนจากผูรองและเม่ือไดสอบพยานหลักฐานเปนท่ีถูกตองแลวใหนาย

ทะเบียนเรือบันทึกรายการไวในสมุดทะเบียนและหมายเหตุใบทะเบียนตามคํารองนั้น 

  ถามีผูคัดคานภายในสามสิบวันนั้นใหนายทะเบียนเรือแจงใหผูคัดคานนําคดีไปฟองศาล

ภายในสิบหาวันและในระหวางสิบหาวันนี้ใหนายทะเบียนเรืองดการบันทึกรายการหรือหมายเหตุไวกอน

ถาผูคัดคานไมนําคดีไปฟองศาลภายในกําหนดนั้นใหนายทะเบียนเรือดําเนินการดังบัญญัติไวในวรรคกอน

ถาผูคัดคานนําคดีไปฟองศาลใหนายทะเบียนเรือเลื่อนการดําเนินการไปจนกวาศาลจะไดพิพากษาคดีถึง

ท่ีสุดแลวจึงดําเนินการตอไปตามคําพิพากษานั้น 

 มาตรา 31 ในกรณีท่ีเรือไทยท่ีไดจดทะเบียนแลวไดตกไปโดยทางอ่ืนนอกจากนิติกรรมเปน

ของบุคคลผูไมตองดวยลักษณะท่ีจะถือกรรมสิทธิ์เรือไทยไดก็ดีหรือในกรณีท่ีบุคคลผูเปนเจาของขาด

ลักษณะเชนนั้นดวยเหตุใดๆ ก็ดีถาเจาของเรือมีความประสงคจะใหเรือนั้นยังคงเปนเรือไทยตอไปก็ให

จัดการโอนไปยังผูท่ีจะถือกรรมสิทธิ์เรือไทยไดภายในเกาสิบวันนับแตวันท่ีเรือไดตกไปเปนของตนหรือ

นับแตวันท่ีขาดลักษณะเชนนั้นแลวแตกรณีแตถาเจาของเรือไมมีความประสงคจะใหเรือนั้นยังคงเปน

เรือไทยตอไปก็ใหย่ืนคํารองขอถอนทะเบียนตอนายทะเบียนเรือประจําเมืองทาข้ึนทะเบียนของเรือนั้น

เสียภายในเกาสิบวันดังกลาวแลวดุจกัน 
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  ถาพนกําหนดเกาสิบวันดังกลาวไวในวรรคกอนแลวเจาของเรือมิไดจัดการอยางใดให

ถือวาเจาของเรือมีความประสงคจะใหเรือนั้นยังคงเปนเรือไทยตอไปและเม่ือกรมเจาทารองขอให

พนักงานอัยการมีอํานาจย่ืนคํารองตอศาลภายในสามสิบวันนับแตวันท่ีพนกําหนดเกาสิบวันดังกลาว

แลวเพ่ือขอใหศาลส่ังขายทอดตลาดเรือนั้นแกผู ท่ีจะถือกรรมสิทธิ์เรือไทยไดเม่ือขายไดและหัก

คาธรรมเนียมกับคาใชจายเหลือเงินเปนจํานวนสุทธิเทาใดใหจายแกบุคคลผูมีสิทธิจะไดรับ 

  ในระหวางท่ีจัดการโอนดังกลาวขางตนใหถือวาเรือนั้นเปนเรือไทยแตในกรณีท่ีมิได

จัดการโอนตามวรรคสองมิใหถือวาเรือนั้นเปนเรือไทยเม่ือพนกําหนดรอยแปดสิบวันนับแตวันท่ีเรือนั้น

เปนของบุคคลผูไมตองดวยลักษณะท่ีจะถือกรรมสิทธิ์เรือไทยไดหรือนับแตวันท่ีบุคคลผูเปนเจาของ

ลักษณะเชนนั้นและเม่ือพนกําหนดรอยแปดสิบวันนั้นไปแลวใหนายทะเบียนเรือประจําเมืองทาข้ึน

ทะเบียนของเรือถอนทะเบียนเรือนั้นเสีย 

 มาตรา 32 เม่ือหุนในหางหุนสวนหรือบริษัทจํากัดซ่ึงเปนเจาของเรือไทยท่ีไดจดทะเบียนแลวได

ตกไปเปนของบุคคลอ่ืนใดโดยนิติกรรมหรือโดยทางอ่ืนนอกจากนิติกรรมใหหุนสวนผูจัดการหรือกรรมการ

ผูจัดการบริษัทแลวแตกรณีแจงความตอนายทะเบียนเรือประจําเมืองทาข้ึนทะเบียนของเรือนั้นภายใน

สามสิบวันนับแตวันท่ีตนทราบวาหุนไดตกไปเปนของบุคคลอ่ืนนั้นพรอมท้ังยื่นรายงานเก่ียวกับสัญชาติของ

บุคคลท่ีไดมาเปนเจาของหุนนั้นดวย 

  เพ่ือการนี้ใหนายทะเบียนเรือมีอํานาจออกหมายเรียกบุคคลและพยานหลักฐานอ่ืนท่ี

เก่ียวของมาสอบถามได 

 มาตรา 32 ทวิ ยกเลิก 

 มาตรา 33 ถาผูเปนหุนสวนในหางหุนสวนซ่ึงเปนเจาของเรือไทยท่ีไดจดทะเบียนแลวหรือถาผู

เปนหุนสวนจําพวกไมจํากัดความรับผิดในหางหุนสวนจํากัดซ่ึงเปนเจาของเรือไทยท่ีไดจดทะเบียน

แลวขาดลักษณะท่ีจะเปนผูถือกรรมสิทธิ์เรือไทยไดตามมาตรา 7 ใหนายทะเบียนเรือประจําเมืองทาข้ึน

ทะเบียนของเรือนั้นถอนทะเบียนเรือนั้นเสียเวนแตหุนของผูเปนหุนสวนนั้นจะไดโอนไปยังบุคคลผูมี

ลักษณะท่ีจะถือกรรมสิทธิ์เรือไทยไดภายในหกสิบวันนับแตวันท่ีขาดลักษณะเชนนั้น 
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 มาตรา 33 ทวิ ถาหุนในหางหุนสวนจํากัดซ่ึงเปนเจาของเรือไทยท่ีไดจดทะเบียนแลวไดตกไป

เปนของบุคคลผูไมตองดวยลักษณะท่ีจะถือกรรมสิทธิ์เรือไทยไดตามมาตรา 7 จนทําใหจํานวนหุนใน

หางหุนสวนจํากัดนั้นบกพรองจนทําใหบริษัทขาดลักษณะท่ีจะเปนผูถือกรรมสิทธิ์เรือไทยไดตามมาตรา

7 ใหผูมีสวนไดเสียหรือพนักงานอัยการรองขอใหศาลส่ังขายทอดตลาดหุนซ่ึงการโอนหรือตกทอดไป

เปนเหตุใหหางหุนสวนขาดลักษณะเชนนั้นแกผูท่ีจะถือกรรมสิทธิ์เรือไทยไดตามมาตรา 7 ภายในเกา

สิบวันนับแตวันท่ีผูมีสวนไดเสียหรือพนักงานอัยการแลวแตกรณีไดทราบการขาดลักษณะเชนนั้น 

  การขายทอดตลาดตองขายใหเสร็จภายในเกาสิบวันนับแตวันท่ีลงในประกาศครั้งแรก

ถาภายในกําหนดนั้นไมมีผู ซ้ือหุนจนครบจํานวนอันจะทําใหหางหุนสวนจํากัดมีลักษณะท่ีจะถือ

กรรมสิทธิ์เรือไทยไดใหนายทะเบียนเรือประจําเมืองทาข้ึนทะเบียนของเรือนั้นถอนทะเบียนเรือนั้นเสีย 

 มาตรา 34 ถาจํานวนหุนในบริษัทจํากัดหรือบริษัทมหาชนจํากัดซ่ึงเปนเจาของเรือไทยท่ี

ไดจดทะเบียนแลวบกพรองจนทําใหบริษัทขาดลักษณะท่ีจะเปนผูถือกรรมสิทธิ์เรือไทยไดใหผูมีสวนได

เสียหรือพนักงานอัยการรองขอใหศาลส่ังขายทอดตลาดหุนซ่ึงการโอนหรือตกทอดไปเปนเหตุใหบริษัท

ขาดลักษณะเชนนั้นแกผูท่ีจะถือกรรมสิทธิ์เรือไทยไดภายในเกาสิบวันนับแตวันท่ีผูมีสวนไดเสียหรือ

พนักงานอัยการแลวแตกรณีไดทราบการขาดลักษณะเชนนั้น 

  ในการท่ีจะถือวาหุนใดเปนเหตุใหบริษัทขาดลักษณะท่ีจะถือกรรมสิทธิ์เรือไทยท่ีไดจด

ทะเบียนแลวไดเพ่ือประโยชนในการท่ีจะรองขอตอศาลใหส่ังขายทอดตลาดนั้นใหถือเอาหุนซ่ึงไดโอน

ไปและเปนเหตุใหบริษัทขาดลักษณะดังกลาวแลวเปนหุนท่ีจะตองขายทอดตลาดดังกลาวนี้ถามี

จํานวนมากกวาท่ีจําเปนจะตองขายทอดตลาดก็ใหขายทอดตลาดเฉพาะหุนท่ีมีเลขหมายนอยท่ีสุดเปน

ลําดับข้ึนไปจนครบจํานวนอันจะทําใหบริษัทมีลักษณะท่ีจะเปนผูถือกรรมสิทธิ์เรือไทยได หุนนอกนั้น

ไมตองขายทอดตลาด 

  การขายทอดตลาดตองขายใหเสร็จภายในเกาสิบวันนับแตวันท่ีลงในประกาศครั้งแรก

ถาภายในกําหนดนั้นไมมีผูซ้ือหุนจนครบจํานวนอันจะทําใหบริษัทมีลักษณะท่ีจะถือกรรมสิทธิ์เรือไทย

ไดใหนายทะเบียนเรือประจําเมืองทาข้ึนทะเบียนของเรือนั้นถอนทะเบียนเรือนั้นเสีย 
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 มาตรา 34 ทวิ หากขอบังคับของบริษัทจํากัดอันเกี่ยวดวยเรื่องชนิดของใบหุนไดเปลี่ยนแปลง

ไปภายหลังจากการจดทะเบียนเรือ ใหกรรมการผูจัดการบริษัทแจงตอนายทะเบียนเรือประจําเมืองทา

ข้ึนทะเบียนของเรือนั้นภายในสิบหาวันนับแตวันท่ีเปล่ียนแปลงขอบังคับ 

  หากขอบังคับในเรื่องดังกลาวขางตนเปล่ียนแปลงไปจนทําใหบริษัทจํากัดขาด

ลักษณะท่ีจะถือกรรมสิทธิ์เรือจดทะเบียนเปนเรือไทยได ใหกรรมการผูจัดการบริษัทแกไขขอบังคับนั้น

ใหถูกตองภายในหกสิบวันนับแตวันท่ีเปล่ียนแปลงขอบังคับ 

  เม่ือพนกําหนดเวลาตามวรรคกอนแลวบริษัทจํากัดอยางใดเพ่ือใหขอบังคับนั้นไดรับ

การแกไขใหถูกตอง ใหนายทะเบียนเรือประจําเมืองทาข้ึนทะเบียนของเรือนั้นถอนทะเบียนเรือนั้นเสีย 

 มาตรา 35 ถาจํานวนกรรมการสวนมากในบริษัทจํากัดหรือบริษัทมหาชนจํากัดซ่ึงเปน

เจาของเรือไทยท่ีไดจดทะเบียนแลวไมถูกตองตามท่ีบัญญัติไวในพระราชบัญญัตินี้ใหกรรมการผูจัดการ

ของบริษัทแจงตอนายทะเบียนเรือประจําเมืองทาข้ึนทะเบียนของเรือภายในสามสิบวันนับแตวันท่ีตน

ทราบเหตุการณนั้นและถาภายในสามสิบวันนับแตวันท่ีแจงยังมิไดจัดใหจํานวนกรรมการถูกตองให

นายทะเบียนเรือถอนทะเบียนเรือนั้นเสีย 

  เพ่ือการนี้ใหนายทะเบียนเรือมีอํานาจออกหมายเรียกบุคคลและพยานหลักฐานอ่ืนท่ี

เกี่ยวของมาสอบถามได 

 มาตรา 35 ทวิ ยกเลิก 

 มาตรา 35 ทวิ หามมิใหบุคคลธรรมดาซ่ึงมีสัญชาติไทยและนิติบุคคลซ่ึงสามารถถือกรรมสิทธิ์

เรือจดทะเบียนเปนเรือไทยไดตามมาตรา 7 กระทําการอยางหนึ่งอยางใดดังตอไปนี้ 

  (1) ถือกรรมสิทธิ์เรือจดทะเบียนเปนเรือไทยตามมาตรา 7 แทนคนตางดาว 

  (2) เปนหุนสวนแทนคนตางดาวในหางหุนสวนท่ีเปนนิติ บุคคลซ่ึงถือ

กรรมสิทธิ์เรือจดทะเบียนเปนเรือไทยตามมาตรา 7 

  (3) ถือหุนแทนคนตางดาวในบริษัทจํากัดหรือบริษัทมหาชนจํากัดซ่ึงถือ

กรรมสิทธิ์เรือจดทะเบียนเปนเรือไทยตามมาตรา 7 หรือมาตรา 7 ทวิ 
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  เพ่ือประโยชนแหงมาตรานี้คําวา “คนตางดาว” ใหหมายความรวมถึงนิติบุคคลซ่ึงไม

สามารถถือกรรมสิทธิ์เรือจดทะเบียนเปนเรือไทยไดตามมาตรา 7 หรือมาตรา 7 ทวิ แลวแตกรณี 

 มาตรา 35 ตรี หามมิใหบริษัทจํากัดหรือบริษัทมหาชนจํากัดซ่ึงสามารถถือกรรมสิทธิ์เรือจด

ทะเบียนเปนเรือไทยไดตามมาตรา 7 ทวิกระทําการอยางหนึ่งอยางใดดังตอไปนี้ 

  (1) ถือกรรมสิทธิ์เรือจดทะเบียนเปนเรือไทยตามมาตรา 7 ทวิแทนคนตาง

ดาว 

  (2) ถือหุนแทนคนตางดาวในบริษัทจํากัดหรือบริษัทมหาชนจํากัดซ่ึงถือ

กรรมสิทธิ์เรือจดทะเบียนเปนเรือไทยตามมาตรา 7 ทวิ 

  เพ่ือประโยชนแหงมาตรานี้คําวา “คนตางดาว” ใหหมายความรวมถึงนิติบุคคลซ่ึงไม

สามารถถือกรรมสิทธิ์เรือจดทะเบียนเปนเรือไทยไดตามมาตรา 7 ทวิ 

 มาตรา 35 จัตวา ในกรณีท่ีมีการฝาฝนมาตรา 35 ทวิ (2) หรือ (3) หรือมาตรา 35 จัตวา (2) 

ใหนิติบุคคลซ่ึงถือกรรมสิทธิ์เรือจดทะเบียนเปนเรือไทยท่ีมีการฝาฝนดังกลาวปฏิบัติดังตอไปนี้ 

  (1) มีหนังสือแจงใหนายทะเบียนเรือประจําเมืองทาข้ึนทะเบียนของเรือนั้นทราบถึง

การฝาฝนดังกลาวภายในเจ็ดวันนับแตวันท่ีรูหรือควรรูถึงการฝาฝนนั้น 

  (2) หยุดใชเรือไทยท่ีตนถือกรรมสิทธิ์ดังกลาวตามหลักเกณฑและเง่ือนไขดังตอไปนี้ 

   (ก) กรณี ท่ีเปนเรือจดทะเบียนเปนเรือไทยตามมาตรา 7 ถานิติ

บุคคลนั้นไมสามารถถือกรรมสิทธิ์เรือดังกลาวตามมาตรา 7 ไดตอไปแตยังสามารถถือกรรมสิทธิ์เรือจด

ทะเบียนเปนเรือไทยตามมาตรา 7 ทวิไดใหหยุดใชเรือนั้นทําการคาในนานน้ําไทยโดยพลันแตถานิติ

บุคคลนั้นไมสามารถถือกรรมสิทธิ์เรือจดทะเบียนเปนเรือไทยตามมาตรา 7 ทวิไดตอไปใหหยุดใชเรือ

นั้นทําการขนสงหรือลากจูงตามท่ีมีกฎหมายมติคณะรัฐมนตรีหรือความตกลงระหวางประเทศ

กําหนดใหตองขนสงหรือลากจูงโดยเรือไทยโดยพลันดวยท้ังนี้เวนแตกรณีท่ีไดรูถึงการฝาฝนในเวลาท่ี

เรืออยูในระหวางการเดินทางโดยมีการขนสงหรือลากจูงอยูก็ใหใชเรือนั้นทําการขนสงหรือลากจูง

ตอไปไดจนถึงเมืองทาหรือถิ่นท่ีตามท่ีไดตกลงไวกับผูวาจาง 
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   (ข) กรณีท่ีเปนเรือจดทะเบียนเปนเรือไทยตามมาตรา 7 ทวิถานิติ

บุคคลนั้นไมสามารถถือกรรมสิทธิ์เรือดังกลาวตามมาตรา 7 ทวิไดตอไปใหหยุดใชเรือนั้นทําการขนสง

หรือลากจูงตามท่ีมีกฎหมายมติคณะรัฐมนตรีหรือความตกลงระหวางประเทศกําหนดใหตองขนสงหรือ

ลากจูงโดยเรือไทยโดยพลันเวนแตกรณีท่ีไดรูถึงการฝาฝนในเวลาท่ีเรืออยูในระหวางการเดินทางโดยมี

การขนสงหรือลากจูงอยูก็ใหใชเรือนั้นทําการขนสงหรือลากจูงตอไปไดจนถึงเมืองทาหรือถิ่นท่ีตามท่ีได

ตกลงไวกับผูวาจาง 

 มาตรา 35 เบญจ ในกรณีท่ีมีการฝาฝนมาตรา 35 ทวิ (2) หรือ (3) หรือมาตรา 35 ตรี (2) 

โดยนิติบุคคลซ่ึงถือกรรมสิทธิ์เรือจดทะเบียนเปนเรือไทยมิไดรูเห็นหรือยินยอมดวยใหดําเนินการ

ดังตอไปนี้ 

  (1) ถานิติบุคคลนั้นเปนนิติบุคคลซ่ึงถือกรรมสิทธิ์เรือจดทะเบียนเปนเรือไทยตาม

มาตรา 7 และขาดคุณสมบัติท่ีจะเปนผูถือกรรมสิทธิ์เรือจดทะเบียนเปนเรือไทยนั้นไดตอไปหากยังมี

คุณสมบัติท่ีจะเปนผูถือกรรมสิทธิ์เรือจดทะเบียนเปนเรือไทยไดตามมาตรา 7 ทวิ ใหนํามาตรา 34 มา

ใชบังคับโดยอนุโลมแตถาไมมีคุณสมบัติท่ีจะเปนผูถือกรรมสิทธิ์เรือจดทะเบียนเปนเรือไทยไดตาม

มาตรา 7 ทวิใหนํามาตรา 33 หรือมาตรา 34 มาใชบังคับโดยอนุโลมแลวแตกรณี 

  (2) ถานิติบุคคลนั้นเปนนิติบุคคลซ่ึงถือกรรมสิทธิ์เรือจดทะเบียนเปนเรือไทยตาม

มาตรา 7 ทวิ และขาดคุณสมบัติท่ีจะเปนผูถือกรรมสิทธิ์เรือจดทะเบียนเปนเรือไทยนั้นตอไปใหนํา

มาตรา 34 มาใชบังคับโดยอนุโลม 

 มาตรา 35 ฉ ในกรณีท่ีมีการฝาฝนมาตรา 35 ทวิ (1) หรือมาตรา 35 ตรี (1) หรือในกรณีท่ีมี

การฝาฝนมาตรา35 ทวิ (2) หรือ (3) หรือมาตรา35 ตรี (2) โดยนิติบุคคลซ่ึงถือกรรมสิทธิ์เรือจด

ทะเบียนเปนเรือไทยไดรูเห็นหรือยินยอมดวยใหนายทะเบียนเรือประจําเมืองทาข้ึนทะเบียนของเรือนั้น

ถอนทะเบียนเรือนั้นเสีย 
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หมวด 5 

การเปล่ียนช่ือเรือ การเปล่ียนแปลงรายการในทะเบียนเรือ  

การเปล่ียนเมืองทาข้ึนทะเบียน การสูญเสียสัญชาติเรือและการถอนทะเบียนเรือ 

 มาตรา 38 เรือไทยท่ีไดจดทะเบียนแลวจะใชชื่ออยางอ่ืนใหผิดไปจากท่ีไดจดทะเบียนไวไมได 

ชื่อของเรือไทยท่ีไดจดทะเบียนแลวจะเปลี่ยนไดตอเม่ือไดรับอนุญาตเปนหนังสือจากอธิบดีกรมการขนสง

ทางน้ําและพาณิชยนาวี* 

 การขอเปลี่ยนชื่อเรือใหทําตามท่ีกําหนดในกฎกระทรวง 

 มาตรา 38 ทวิ เรือท่ีไมเคยจดทะเบียนเปนเรือไทยมาขอจดทะเบียนเปนเรือไทยตองจดในช่ือ

เรือท่ีใชอยูในขณะท่ีขอจดทะเบียนสวนเรือท่ีเคยจดทะเบียนเปนเรือไทยแลวมาขอจดทะเบียนใหมตอง

จดในช่ือเรือท่ีใชอยูในขณะท่ีขอจดทะเบียนแตในคํารองผูขอจดทะเบียนตองแจงช่ือเรือครั้งสุดทายท่ี

ใชอยูในขณะท่ีการจดทะเบียนเปนเรือไทยไดส้ินไป 

 มาตรา 39 เม่ือไดรับอนุญาตใหเปลี่ยนชื่อเรือแลวการแกชื่อท่ีตัวเรือในสมุดทะเบียนในใบ

ทะเบียนในเอกสารอ่ืนทุกฉบับซ่ึงเห็นวาสมควรและการโฆษณาเก่ียวกับการเปลี่ยนชื่อเรือนั้นใหทําตามท่ี

กําหนดในกฎกระทรวง 

 มาตรา 40 เรือไทยท่ีไดจดทะเบียนแลวเม่ือไดมีการเปลี่ยนแปลงตัวเรือหรือสวนอ่ืนของเรือใหผิด

ไปจากรายการซ่ึงปรากฏอยูในใบทะเบียนผูควบคุมเรือตองแจงการเปลี่ยนแปลงนั้นตอนายทะเบียนเรือ

หรือเจาพนักงานกงสุลไทยประจําเมืองทาท่ีมีการเปลี่ยนแปลงเชนวานั้นโดยดวนถาท่ีเมืองทานั้นไมมีเจา

พนักงานดังกลาวแลวตองแจงการเปลี่ยนแปลงท่ีเมืองทาแรกถึงซ่ึงมีเจาพนักงานดังกลาวแลว 

 มาตรา 41 ในการแจงการเปลี่ยนแปลงตอนายทะเบียนเรือตามมาตรากอนใหผูควบคุมเรือสงใบ

ตรวจเรือของพนักงานตรวจเรือกรมการขนสงทางน้ําและพาณิชยนาวี*ไปแสดงดวย 

  ถานายทะเบียนเรือท่ีไดรับแจงการเปลี่ยนแปลงมิใชนายทะเบียนเรือประจําเมืองทาข้ึน

ทะเบียนของเรือใหนายทะเบียนเรือนั้นหมายเหตุรายการเปลี่ยนแปลงไวในใบทะเบียนแลวลงนามกํากับไว
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และใหรายงานรายการเปลี่ยนแปลงนั้นไปใหนายทะเบียนเรือประจําเมืองทาข้ึนทะเบียนของเรือทราบโดย

ดวน 

 มาตรา 42 ในการแจงการเปลี่ยนแปลงตอเจาพนักงานกงสุลไทยตามมาตรา 40ใหผูควบคุมเรือ

สงใบตรวจเรือของพนักงานตรวจเรือกรมการขนสงทางน้ําและพาณิชยนาวี* หรือถาไมมีใบตรวจเรือ

เชนนั้นก็ใหสงใบตรวจเรือของบุคคลผูซ่ึงกรมการขนสงทางน้ําและพาณิชยนาวี*ไดระบุไวหรือผูซ่ึงมีความรู

และฐานะท่ีเทียบกันไดอยางใกลเคียงไปแสดงดวย 

  ใหเจาพนักงานกงสุลไทยหมายเหตุรายการการเปลี่ยนแปลงนั้นไวในใบทะเบียนแลวลง

นามกํากับไวและใหรายงานการเปลี่ยนแปลงนั้นไปใหนายทะเบียนเรือประจําเมืองทาข้ึนทะเบียนของเรือ

ทราบโดยดวนกับใหสงสําเนาใบตรวจเรือของพนักงานตรวจเรือซ่ึงรับรองวาถูกตองไปใหดวย 

 มาตรา 43 เม่ือไดรับรายงานการเปลี่ยนแปลงและเอกสารเก่ียวกับการเปลี่ยนแปลงแลวใหนาย

ทะเบียนเรือประจําเมืองทาข้ึนทะเบียนของเรือสั่งใหจดทะเบียนการเปลี่ยนแปลงนั้นไวและออกใบ

ทะเบียนใหใหม 

  ถาเรือนั้นไมอยูท่ีเมืองทาข้ึนทะเบียนของเรือใหนายทะเบียนเรือประจําเมืองทาข้ึน

ทะเบียนของเรือสงใบทะเบียนใหมไปใหนายทะเบียนเรือหรือเจาพนักงานกงสุลไทยท่ีไดรับแจงการ

เปลี่ยนแปลงนั้นแลวแตกรณี 

  เม่ือไดรับใบทะเบียนใหมแลวใหผูควบคุมเรือคืนใบทะเบียนเดิมซ่ึงตองสงไปใหนาย

ทะเบียนเรือประจําเมืองทาข้ึนทะเบียนของเรือเพ่ือจัดการตามท่ีกําหนดในกฎกระทรวง 

 มาตรา 44 เรือไทยท่ีไดจดทะเบียนไวแลวจะขอโอนไปข้ึนทะเบียนเรือณเมืองทาอ่ืนภายใน

ราชอาณาจักรไทยก็ไดคําขอใหทําเปนหนังสือยื่นตอนายทะเบียนเรือประจําเมืองทาข้ึนทะเบียนของเรือ

นั้นโดยบุคคลท้ังหมดท่ีปรากฏในสมุดทะเบียนวาเปนผูมีสวนไดเสียในเรือนั้น 

  เม่ือมีผูมาขอโอนเมืองทาข้ึนทะเบียนเรือตามความในวรรคกอนใหนายทะเบียนเรือ

ประจําเมืองทาข้ึนทะเบียนของเรือแจงการอนุญาตการโอนนั้นพรอมท้ังสงสําเนาเอกสารตางๆอันเก่ียวกับ

เรือและรายนามบุคคลท้ังหมดท่ีปรากฏในสมุดทะเบียนวาเปนผูมีสวนไดเสียในเรือนั้นไปใหนายทะเบียน

เรือประจําเมืองทาท่ีมีความจํานงจะข้ึนทะเบียน 
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  เม่ือนายทะเบียนเรือประจําเมืองทาข้ึนทะเบียนใหมไดรับเอกสารตางๆดังกลาวแลว

ขางตนใหจดรายการของเอกสารเหลานั้นและรายนามบุคคลท้ังหมดเชนวานั้นลงในสมุดทะเบียนแลวออก

ใบทะเบียนใหใหมสวนใบทะเบียนเดิมใหเรียกคืนเมืองทานี้ยอมเปนเมืองทาข้ึนทะเบียนของเรือนั้นตอไป

และใหเปลี่ยนชื่อเมืองทาท่ีตัวเรือเปนชื่อเมืองทาใหม 

 มาตรา 45 การจดทะเบียนเปนเรือไทยสิ้นไปดวยเหตุตางๆ ดังระบุไวในมาตรา 22 

  เม่ือการจดทะเบียนเปนเรือไทยไดสิ้นไปดวยเหตุสูญหายถูกเพลิงเผาผลาญอับปาง

ทําลายหรือถูกละท้ิงจะขอจดทะเบียนใหมเปนเรือไทยไดก็แตโดยปฏิบัติตามความในมาตรา 12 เทานั้น

และในกรณีเชนวานี้ใหเรียกเก็บคาธรรมเนียมในการจดทะเบียนใหม 

  คาธรรมเนียมในการตรวจเรือตามมาตรานี้ใหเรียกเก็บเต็มอัตราหรือเพียงบางสวน

แลวแตพฤติการณตามท่ีกําหนดในกฎกระทรวง 

 มาตรา 45/1 ทะเบียนเรือมีอายุหาปนับตั้งแตวันท่ีระบุไวในทะเบียนเรือวาเปนวันจดทะเบียน

เรือ 

  ในกรณีท่ีเจาของเรือยังประสงคจะใหเรือจดทะเบียนเปนเรือไทยตอไป ใหย่ืนคํารอง

ขอตออายุทะเบียนเรือภายในระยะเวลา 90 วันกอนทะเบียนเรือส้ินอายุ โดยตองปฏิบัติตามความใน

มาตรา 10 แหงพระราชบัญญัตินี้และเสียคาธรรมเนียมตามอัตราท่ีกําหนดในกฎกระทรวง 

 มาตรา 45 ทวิ ใหนายทะเบียนเรือมีคําส่ังถอนทะเบียนเรือและจดแจงการนั้นในสมุดทะเบียน

เรือเม่ือเกิดเหตุดังตอไปนี้ 

  (1) เจาของเรือจดทะเบียนเปนเรือไทยย่ืนคํารองแสดงความประสงคขอถอนทะเบียน

เรือตอนายทะเบียนเรือประจําเมืองทาข้ึนทะเบียนของเรือนั้น โดยไดรับความยินยอมเปนหนังสือจาก

ผูรับจํานองเรือลํานั้น วิธีการรองขอถอนทะเบียนเรือใหเปนไปตามหลักเกณฑท่ีกําหนดในกฎกระทรวง 

  (2) เม่ือการจดทะเบียนเรือเปนเรือไทยส้ินไปดวยเหตุท่ีระบุในมาตรา 22 

  (3) เม่ือทะเบียนเรือส้ินอายุลงโดยไมไดรับการตออายุใหม 
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  (4) เม่ือนายทะเบียนเรือประจําเมืองทาข้ึนทะเบียนของเรือเห็นวา เรือมีสภาพทรุด

โทรมจนไมอาจใชงานตอไปได หรือมีสภาพท่ีอาจกออันตรายตอสวัสดิภาพของลูกเรือ หรือเส่ียงตอ

การกอมลพิษตอส่ิงแวดลอมในทะเล 

 มาตรา 46 เม่ือเรือจดทะเบียนเปนเรือไทยถูกถอนทะเบียนเรือตามความในพระราชบัญญัติ

ฉบับนี้ ใหสัญชาติไทยของเรือจดทะเบียนนั้นส้ินสุดลง 

 มาตรา 46 ทวิ เม่ือนายทะเบียนเรือมีคําส่ังถอนทะเบียนเรือ ใหนายทะเบียนเรือเรียกคืน

ทะเบียนเรือจากเจาของเรือแลวออกใบรับรองการถอนทะเบียนเรือแกเจาของเรือในการนี้ ใหนาย

ทะเบียนเรือแจงใหแกผูรับจํานองเรือนั้นทราบลวงหนากอนมีคําส่ังถอนทะเบียนเรือไมนอยกวา 30 วัน 

  การออกใบรับรองการถอนทะเบียนเรือใหเปนไปตามหลักเกณฑและวิธีการท่ีกําหนด

ในกฎกระทรวง 

 มาตรา 46 ตรี เม่ือเรือจดทะเบียนพนจากการเปนเรือไทย ใหเจาของเรือทําลายเครื่องหมาย

ถาวรท่ีอยูบนตัวเรือตามมาตรา 11 

 

หมวด 7 

เบ็ดเตล็ด 

 มาตรา 55 ในกรณีความผิดตามพระราชบัญญัตินี้หรือในกรณีความผิดท่ีเกิดข้ึนในเรือไทยใหถือวา

เจาพนักงานตอไปนี้เปนพนักงานฝายปกครองหรือตํารวจชั้นผูใหญตามความในประมวลกฎหมายวิธี

พิจารณาความอาญาดวยเม่ือปฏิบัติตามมาตรา 78 และมาตรา 92 แหงประมวลกฎหมายนั้น 

  1. เจาทาหรือผูรักษาการแทนเจาทา 

  2. นายทหารชั้นสัญญาบัตรผูทําหนาท่ีดังตอไปนี้คือผูบังคับบัญชาปอมผูบังคับการเรือ

หรือผูบังคับการกองทหารแหงราชนาวี 

  3. เจาพนักงานประมงหรือเจาพนักงานศุลกากรตั้งแตตําแหนงประจําแผนกข้ึนไป 

  4. เจาพนักงานอ่ืนๆ ซ่ึงรัฐมนตรีไดแตงตั้งเพ่ือการนี้ 
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  เพ่ือประโยชนแหงมาตรานี้เจาพนักงานประมงและเจาพนักงานศุลกากรต่ํากวาตําแหนง

ประจําแผนกลงมาใหถือวาเปนพนักงานฝายปกครองหรือตํารวจ 

 มาตรา 56 ภายใตบังคับมาตรา 57 ใหเจาพนักงานมีอํานาจกักเรือและยึดเอกสารเก่ียวกับเรือใน

กรณีดังตอไปนี้ 

  (1) เม่ือมีการฝาฝนบทบัญญัติมาตรา 7 ตรีมาตรา 7 จัตวามาตรา 11 มาตรา 20 วรรค

หนึ่ง มาตรา 29 มาตรา 30 มาตรา 38 วรรคหนึ่ง มาตรา 40 มาตรา 41 วรรคหนึ่ง มาตรา 47 มาตรา 47 

ทว ิมาตรา 48 มาตรา 49 มาตรา 50 มาตรา 51 หรือมาตรา 53 

  (2) เม่ือมีการกระทําความผิดอ่ืนใดเกิดข้ึนในเรือและความผิดนั้นมีอัตราโทษจําคุกตั้งแต

สิบปข้ึนไปหรือโทษประหารชีวิต 

 มาตรา 57 ใหเจาพนักงานตอไปนี้มีอํานาจกักและยึดตามความในมาตรากอน 

  1. พนักงานฝายปกครองและตํารวจชั้นผูใหญตามความในประมวลกฎหมายวิธีพิจารณา

ความอาญาและอนุมาตรา 1 อนุมาตรา 2 และอนุมาตรา 4 แหงมาตรา 55 

  2. เจาพนักงานศุลกากรตั้งแตตําแหนงหัวหนากองข้ึนไป 

  การกักหรือการยึดเชนวานั้นหามมิใหกักหรือยึดเกินกวาสองวันโดยมิไดรับอนุญาตจาก

ศาลการนับระยะเวลานั้นถาเรืออยูในเมืองทาไทยใหเริ่มนับตั้งแตวันท่ีกักเรือหรือยึดเอกสารถาเรือมิไดอยู

ในเมืองทาไทยใหนําเรือเขามาในเมืองทาไทยโดยดวนและระยะเวลาเชนวานั้นใหเริ่มนับตั้งแตวันท่ีเรือถึง

เมืองทาไทย 

  ถาเจาพนักงานเห็นเปนการสมควรท่ีจะขยายการกักหรือการยึดออกไปเกินกวาสองวันก็

ใหยื่นคํารองตอศาลภายในระยะเวลาเชนวานั้นในกรณีเชนนี้ใหเจาพนักงานมีอํานาจกักหรือยึดตอไปได

จนกวาจะไดมีคําชี้ขาดของศาลชั้นตนคําชี้ขาดนี้ใหถือวาเปนอันถึงท่ีสุด 

  ใหเจาพนักงานหรือศาลโดยคําขอของเจาพนักงานแลวแตกรณีกักเรือหรือยึดเอกสาร

จนกวาจะไดปฏิบัติถูกตองตามบทแหงพระราชบัญญัตินี้ท่ีไดฝาฝนหรือตามความตองการของบทกฎหมาย

อ่ืน 

 มาตรา  57 ทวิ ยกเลิก 
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ภาคผนวก ก. 

ตารางเปรียบเทียบพระราชบัญญัติเรือไทย พุทธศักราช 2481 ฉบับปจจุบันกับราง

พระราชบัญญัติเรือไทย พุทธศักราช 2481 ที่เสนอใหแกไขเฉพาะมาตราที่เกี่ยวของกับ

หลักเกณฑการไดมาซึ่งสญัชาติของเรือไทยกับหลกัเกณฑการสูญเสียสัญชาติเรือไทย 

พระราชบัญญัติเรือไทย พุทธศักราช 2481  

(ฉบับปจจุบัน) 

พระราชบัญญัติเรือไทย พุทธศักราช 2481 

 (ฉบับท่ีเสนอใหแกไข) 

หมวด 1 

การจดทะเบียนเรือไทย 

• มาตรา 6 การจดทะเบียนเรือไทยตาม

พระราชบัญญัตินี้ตองจดตอนายทะเบียนเรือ 

 

• มาตรา  7  ผู ท่ี จะถือกรรมสิทธิ์ เรือจด

ทะเบียนเปนเรือไทยซ่ึงทําการคาในนานน้ําไทยได

ตามมาตรา 47 ตองมีคุณสมบัติอยางใดอยางหนึ่ง 

ดังตอไปนี้ 

 (1) เปนบุคคลธรรมดาซ่ึงมีสัญชาติไทย 

 (2) เปนหางหุนสวนสามัญไมจดทะเบียนท่ี

ผูเปนหุนสวนท้ังหมดเปนบุคคลธรรมดาซ่ึงมีสัญชาติ

ไทย 

 (3) เปนรัฐวิสาหกิจตามกฎหมายวาดวย

วิธีการงบประมาณ 

 (4) เปนนิติบุคคลท่ีจัดตั้งข้ึนตามกฎหมาย

หมวด 1 

การจดทะเบียนเรือไทย 

• มาตรา 6 การจดทะเบียนเรือไทยตาม

พระราชบัญญัตินี้ตองจดตอนายทะเบียนเรือ 

 

• มาตรา  7 ผู ท่ี จะ ถือกรรมสิทธิ์ เรือจด

ทะเบียนเปนเรือไทยซ่ึงทําการคาในนานน้ําไทยได

ตามมาตรา 47 หรือทําการประมงตองมีคุณสมบัติ

อยางใดอยางหนึ่งดังตอไปนี้ 

 (1) เปนบุคคลธรรมดาซ่ึงมีสัญชาติไทย 

 (2) เปนหางหุนสวนสามัญไมจดทะเบียนท่ี

ผูเปนหุนสวนท้ังหมดเปนบุคคลธรรมดาซ่ึงมีสัญชาติ

ไทย 

 (3) เปนรัฐวิสาหกิจตามกฎหมายวาดวย

วิธีการงบประมาณ 

 (4) เปนนิติบุคคลท่ีจัดตั้งข้ึนตามกฎหมาย



210 

 

 

 

ไทยดังตอไปนี ้

 (ก ) ห างหุ นส วนสามัญจด

ทะเบียนท่ีผูเปนหุนสวนท้ังหมดเปนบุคคลธรรมดา

ซ่ึงมีสัญชาติไทย 

 (ข) หางหุนสวนจํากัดท่ีผูเปน

หุนสวนจําพวกไมจํากัดความรับผิดท้ังหมดเปน

บุคคลธรรมดาซ่ึงมีสัญชาติไทย และทุนไมนอยกวา

รอยละเจ็ดสิบเปนของบุคคลซ่ึงมิใชคนตางดาว 

 (ค) บริษัทจํากัดท่ีกรรมการ

ไมนอยกวาก่ึงหนึ่งมีสัญชาติไทย หุนอันเปนทุนจด

ทะเบียนไมนอยกวารอยละเจ็ดสิบเปนของบุคคลซ่ึง

มิใชคนตางดาวและไมมีขอบังคับอนุญาตใหออกใบ

หุนชนิดออกใหแกผูถือ 

 (ง ) บริ ษั ทมหาชนจํ า กัด ท่ี

กรรมการไมนอยกวาก่ึงหนึ่งมีสัญชาติไทยและหุน

อันเปนทุนชําระแลวไมนอยกวารอยละเจ็ดสิบเปน

ของบุคคลซ่ึงมิใชคนตางดาว 

           เพ่ือประโยชนแหงมาตรานี้ “คนตางดาว” 

หมายความวา คนตางดาวตามกฎหมายวาดวยการ

ประกอบธุรกิจขอคนตางดาว 

 

• มาตรา 7 ทวิ ผูท่ีจะถือกรรมสิทธิ์เรือจด

ทะเบียนเปนเรือไทยซ่ึงใชประกอบการขนสงทาง

ทะเลระหวางประเทศโดยเฉพาะและไมทําการคาใน

ไทยดังตอไปนี ้

 (ก ) ห างหุ นส วนสามัญจด

ทะเบียนท่ีผูเปนหุนสวนท้ังหมดเปนบุคคลธรรมดา

ซ่ึงมีสัญชาติไทย 

 (ข) หางหุนสวนจํากัดท่ีผูเปน

หุนสวนจําพวกไมจํากัดความรับผิดท้ังหมดเปน

บุคคลธรรมดาซ่ึงมีสัญชาติไทยและทุนไมนอยกวา

รอยละเจ็ดสิบเปนของบุคคลซ่ึงมิใชคนตางดาว 

 (ค) บริษัทจํากัดท่ีกรรมการ

ไมนอยกวาก่ึงหนึ่งมีสัญชาติไทยหุนอันเปนทุนจด

ทะเบียนไมนอยกวารอยละเจ็ดสิบเปนของบุคคลซ่ึง

มิใชคนตางดาวและไมมีขอบังคับอนุญาตใหออกใบ

หุนชนิดออกใหแกผูถือ 

 (ง ) บริ ษั ทมหาชนจํ า กัด ท่ี

กรรมการไมนอยกวาก่ึงหนึ่งมีสัญชาติไทยและหุน

อันเปนทุนชําระแลวไมนอยกวารอยละเจ็ดสิบเปน

ของบุคคลซ่ึงมิใชคนตางดาว 

           เพ่ือประโยชนแหงมาตรานี้ “คนตางดาว” 

หมายความวาคนตางดาวตามกฎหมายวาดวยการ

ประกอบธุรกิจขอคนตางดาว 

 

• มาตรา 7 ทวิ ผู ท่ีจะถือกรรมสิทธิ์เรือจด

ทะเบียนเปนเรือไทยซ่ึงใชประกอบการขนสงทาง

ทะเลระหวางประเทศโดยเฉพาะและไมทําการคาใน
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นานน้ําไทยตามมาตรา 47 ตองเปนนิติบุคคลท่ี

จัดต้ังข้ึนตามกฎหมายไทยซ่ึงกรรมการไมนอยกวา

ก่ึงหนึ่งมีสัญชาติไทย และมีคุณสมบัติอยางใดอยาง

หนึ่ง ดังตอไปนี้ 

         (1) เปนบริษัทจํากัดท่ีหุน อันเปนทุนจด

ทะเบียนไมนอยกวารอยละหาสิบเอ็ดเปนของบุคคล

ซ่ึงมิใชคนตางดาว และไมมีขอบังคับอนุญาตใหออก

ใบหุนชนิดออกใหแกผูถือ 

         (2) เปนบริษัทมหาชนจํากัดท่ีหุนอันเปนทุน

ชําระแลวไมนอยกวารอยละหาสิบเอ็ดเปนของ

บุคคลซ่ึงมิใชคนตางดาว 

 เพ่ือประโยชนแหงมาตรานี้ “คนตางดาว” 

หมายความวา คนตางดาวตามกฎหมายวาดวยการ

ประกอบธุรกิจของคนตางดาว 

 

• มาตรา 7 ตรี หามมิใหบุคคลธรรมดาซ่ึงมี

สัญชาติไทยและนิติบุคคลซ่ึงสามารถถือกรรมสิทธิ์

เรือจดทะเบียนเปนเรือไทยไดตามมาตรา 7 กระทํา

การอยางหนึ่งอยางใดดังตอไปนี้ 

         (1) ถือกรรมสิทธิ์เรือจดทะเบียนเปนเรือไทย

ตามมาตรา 7 แทนคนตางดาว 

         (2) เปนหุนสวนแทนคนตางดาวในหาง

หุนสวนท่ี เปนนิติบุคคลซ่ึงถือกรรมสิทธิ์ เรือจด

ทะเบียนเปนเรือไทยตามมาตรา 7 

นานน้ําไทยตามมาตรา 47 ตองเปนนิติบุคคลท่ี

จัดตั้งข้ึนตามกฎหมายไทยซ่ึงกรรมการไมนอยกวา

ก่ึงหนึ่งมีสัญชาติไทยและมีคุณสมบัติอยางใดอยาง

หนึ่งดังตอไปนี ้

          (1) เปนบริษัทจํากัดท่ีหุนอันเปนทุนจด

ทะเบียนไมนอยกวารอยละหาสิบเอ็ดเปนของบุคคล

ซ่ึงมิใชคนตางดาวและไมมีขอบังคับอนุญาตใหออก

ใบหุนชนิดออกใหแกผูถือ 

           (2) เปนบริษัทมหาชนจํากัดท่ีหุนอันเปน

ทุนชําระแลวไมนอยกวารอยละหาสิบเอ็ดเปนของ

บุคคลซ่ึงมิใชคนตางดาว 

 เพ่ือประโยชนแหงมาตรานี้ “คนตางดาว” 

หมายความวาคนตางดาวตามกฎหมายวาดวยการ

ประกอบธุรกิจของคนตางดาว 

 

• มาตรา 7 ตรี ยกเลิก 
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         (3) ถือหุนแทนคนตางดาวในบริษัทจํากัด

หรือบริษัทมหาชนจํากัดซ่ึงถือกรรมสิทธิ์เรือจด

ทะเบียนเปนเรือไทยตามมาตรา 7 หรือมาตรา 7 

ทว ิ

 เพ่ือประโยชนแหงมาตรานี้ คําวา “คนตาง

ดาว” ใหหมายความรวมถึงนิติบุคคลซ่ึงไมสามารถ

ถือกรรมสิทธิ์เรือจดทะเบียนเปนเรือไทยไดตาม

มาตรา 7 หรือมาตรา 7 ทว ิแลวแตกรณี 

 

• มาตรา 7 จัตวา หามมิใหบริษัทจํากัดหรือ

บริษัทมหาชนจํากัดซ่ึงสามารถถือกรรมสิทธิ์เรือจด

ทะเบียนเปนเรือไทยไดตามมาตรา 7 ทวิ กระทํา

การอยางหนึ่งอยางใดดังตอไปนี้ 

         (1) ถือกรรมสิทธิ์เรือจดทะเบียนเปนเรือไทย

ตาม 7 ทว ิแทนคนตางดาว 

         (2) ถือหุนแทนคนตางดาวในบริษัทจํากัด

หรือบริษัทมหาชนจํากัดซ่ึงถือกรรมสิทธิ์เรือจด

ทะเบียนเปนเรือไทยตามมาตรา 7 ทวิ 

 เพ่ือประโยชนแหงมาตรานี้ คําวา “คนตาง

ดาว” ใหหมายความรวมถึงนิติบุคคลซ่ึงไมสามารถ

ถือกรรมสิทธิ์เรือจดทะเบียนเปนเรือไทยไดตาม

มาตรา 7 ทว ิ

   

 

 

 

 

 

 

• มาตรา 7 จัตวา ยกเลิก 
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• มาตรา 8 เรือดังจะกลาวตอไปนี้ เม่ือไดจด

ทะเบียนตามพระราชบัญญัตินี้แลว ใหถือวาเปนเรือ

ไทย 

 สําหรับการคาในนานน้ําไทย 

 1. เรือกล ขนาดตั้งแตสิบตันกรอสข้ึนไป 

 2. เรือทะเลท่ีมิใชเรือกล ขนาดตั้งแตยี่สิบ

ตันกรอสข้ึนไป 

 3. เรือลําน้ําท่ีมิใชเรือกล ขนาดตั้งแตหา

สิบตันกรอสข้ึนไป 

 สําหรับการประมง 

 1. เรือกลทุกขนาด 

 2. เรือท่ีมิใชเรือกลขนาดตั้งแตหกตันกรอส

ข้ึนไป 

 

• มาตรา 9 เรือของบุคคลตามมาตรา 7 ซ่ึง

มิไดใชประโยชนตามมาตรา 47 แมจะมีขนาด

ดังกลาวไวในมาตรากอน และเรือของบุคคลตาม

มาตรา 7 ขนาดต่ํากวาท่ีกลาวไวในมาตรากอน 

สําหรับการคาในนานน้ําไทยหรือการประมงแลวแต

กรณี ไมตองจดทะเบียนตามพระราชบัญญัตินี้ 

 เรือซ่ึงกลาวในมาตรานี้ ใหถือวาเปนเรือ

ไทยดวย 

 

• มาตรา 8 เรือดังจะกลาวตอไปนี้เม่ือไดจด

ทะเบียนตามพระราชบัญญัตินี้แลวใหถือวาเปนเรือ

ไทย 

 สําหรับการคาในนานน้ําไทย 

 1. เรือกลขนาดตั้งแตสิบตันกรอสข้ึนไป 

 2. เรือทะเลท่ีมิใชเรือกลขนาดตั้งแตยี่สิบ

ตันกรอสข้ึนไป 

 3. เรือลําน้ําท่ีมิใชเรือกลขนาดตั้งแตหาสิบ

ตันกรอสข้ึนไป 

 สําหรับการประมง 

 1. เรือกลทุกขนาด 

 2. เรือท่ีมิใชเรือกลขนาดตั้งแตหกตันกรอส

ข้ึนไป 

 

• มาตรา 9 เรือของบุคคลตามมาตรา 7 ซ่ึง

มิได ใชประโยชนตามมาตรา 47 แมจะมีขนาด

ดังกลาวไวในมาตรากอนและเรือของบุคคลตาม

มาตรา 7 ขนาดต่ํากวาท่ีกลาวไวในมาตรากอน

สําหรับการคาในนานน้ําไทยหรือการประมงแลวแต

กรณีไมตองจดทะเบียนตามพระราชบัญญัตินี้ 

 เรือซ่ึงกลาวในมาตรานี้ใหถือวาเปนเรือ

ไทยดวย 



214 

 

 

 

• มาตรา 10 ในการขอจดทะเบียนเปนเรือ

ไทย ผูขอตองปฏิบัติ ดังตอไปนี้ 

 1. ยื่นคําแสดงกรรมสิทธิ์ตามแบบพิมพ

ของกรมการขนสงทางน้ําและพาณิชยนาวี* 

 2. ทําคํารับรองวาเง่ือนไขในการท่ีจะถือ

กรรมสิ ท ธิ์ ได เป น ไป ต ามม าต รา  7  และนํ า

พยานหลักฐานมาพิสูจนคํารับรองนั้น ถาผูขอเปน

หางหุนสวนหรือบริษัทจํากัด ตองนําใบสําคัญแสดง

การจดทะเบียนของหางหุนสวนหรือบริษัทนั้นมา

แสดง 

 3 . ยื่นใบสําคัญแสดงการตรวจเรือ ซ่ึ ง

พนักงานตรวจเรือกรมการขนส งทางน้ํ าและ

พาณิชยนาวี*ไดออกใหตามมาตรา 12 

 4. ยื่นรายการแสดงวัน เดือน ป และตําบล

ท่ีตอเรือนั้นเสร็จ เทาท่ีจะแสดงได 

 5. ถาเรือนั้นเดิมเปนของคนตางดาว ให

แจงชื่อเรือซ่ึงใชอยูเดิมนั้นดวย 

 6. แสดงชื่อผูควบคุมเรือ 

 

• มาตรา 11 เรือท่ีขอจดทะเบียนเปนเรือ

ไทยใหมีเครื่องหมายถาวรเห็นไดชัดเจนไวท่ีตัวเรือ

ตามท่ีกําหนดในกฎกระทรวง 

 เม่ือไดจดทะเบียนเปนเรือไทยแลว และ

• มาตรา 10 ในการขอจดทะเบียนเปนเรือ

ไทยผูขอตองปฏิบัติดังตอไปนี้ 

 1. ยื่นคําแสดงกรรมสิทธิ์ตามแบบพิมพ

ของกรมการขนสงทางน้ําและพาณิชยนาวี* 

 2. ทําคํารับรองวาเง่ือนไขในการท่ีจะถือ

ก รรม สิ ท ธิ์ ได เป น ไป ต าม ม าต รา  7 และนํ า

พยานหลักฐานมาพิสูจนคํารับรองนั้นถาผูขอเปน

หางหุนสวนหรือบริษัทจํากัดตองนําใบสําคัญแสดง

การจดทะเบียนของหางหุนสวนหรือบริษัทนั้นมา

แสดง 

 3. ยื่ น ใบสํ าคัญแสดงการตรวจเรือ ซ่ึ ง

พนักงานตรวจเรือกรมการขนส งทางน้ํ าและ

พาณิชยนาวี*ไดออกใหตามมาตรา 12 

 4. ยื่นรายการแสดงวันเดือนปและตําบลท่ี

ตอเรือนั้นเสร็จเทาท่ีจะแสดงได 

 5. ถาเรือนั้นเดิมเปนของคนตางดาวใหแจง

ชื่อเรือซ่ึงใชอยูเดิมนั้นดวย 

 6. แสดงชื่อผูควบคุมเรือ 

• มาตรา 11 เรือท่ีขอจดทะเบียนเปนเรือ

ไทยใหมีเครื่องหมายถาวรเห็นไดชัดเจนไวท่ีตัวเรือ

ตามท่ีกําหนดในกฎกระทรวง 

 เม่ือไดจดทะเบียนเปนเรือไทยแลวและ

ตราบใดท่ีการจดทะเบียนนั้นยังไมสิ้นไปใหเปน
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ตราบใดท่ีการจดทะเบียนนั้นยังไมสิ้นไป ใหเปน

หนาท่ีของผูควบคุมเรือท่ีจะรักษาเครื่องหมาย

ดังกลาวแลวนั้นใหถาวรอยูเสมอ จะเปลี่ยนแปลง

ห รื อ ป ด บั ง ไม ได  น อ ก จ าก เพ่ื อ ป ฏิ บั ติ ต าม

พระราชบัญญัตินี้หรือกฎหมายอ่ืน 

 

• มาตรา 12 เรือท่ีจะขอจดทะเบียนเปนเรือ

ไทยตองมีใบสําคัญแสดงการตรวจเรือไปแสดงตอ

นายทะเบียนเรือวาเรือนั้นไดรับการตรวจจาก

พนักงานตรวจเรือกรมการขนส งทางน้ํ าและ

พาณิชยนาวี*ถูกตองตามกฎหมายวาดวยการ

เดินเรือในนานน้ําไทย 

 

• มาตรา 13 ในการรับจดทะเบียนเปนเรือ

ไทย ใหนายทะเบียนเรือเก็บใบสําคัญแสดงการ

ตรวจเรือไว และถามีใบสําคัญของผูตอเรือหรือ

หนังสือสําคัญแสดงการโอนก็ใหเก็บไวดวย 

   

• มาตรา 14 สมุดทะเบียนเรือไทยใหทําตาม

แบบพิมพของกรมการขนสงทางน้ําและพาณิชย

นาวี* และใหมีรายการดังตอไปนี้ดวย 

 1. ชื่อเรือ ชื่อเมืองทาท่ีเรือนั้นจดทะเบียน 

และชื่อผูควบคุมเรือ 

 2. ประเภทของเรือ ชื่ออูและชื่อเจาของอูท่ี

หนาท่ีของผูควบคุมเรือท่ีจะรักษาเครื่องหมาย

ดังกลาวแลวนั้นใหถาวรอยูเสมอจะเปลี่ยนแปลง

ห รื อ ป ด บั ง ไม ได น อ ก จ าก เ พ่ื อ ป ฏิ บั ติ ต า ม

พระราชบัญญัตินี้หรือกฎหมายอ่ืน 

 

 

• มาตรา 12 เรือท่ีจะขอจดทะเบียนเปนเรือ

ไทยตองมีใบสําคัญแสดงการตรวจเรือไปแสดงตอ

นายทะเบียนเรือวาเรือนั้นไดรับการตรวจจาก

พนักงานตรวจเรือกรมการขนส งทางน้ํ าและ

พาณิชยนาวี*ถูกตองตามกฎหมายวาดวยการ

เดินเรือในนานน้ําไทย 

 

• มาตรา 13 ในการรับจดทะเบียนเปนเรือ

ไทยใหนายทะเบียนเรือเก็บใบสําคัญแสดงการตรวจ

เรือไวและถามีใบสําคัญของผูตอเรือหรือหนังสือ

สําคัญแสดงการโอนก็ใหเก็บไวดวย 

  

• มาตรา 14 สมุดทะเบียนเรือไทยใหทําตาม

แบบพิมพของกรมการขนสงทางน้ําและพาณิชย

นาวี* และใหมีรายการดังตอไปนี้ดวย 

 1. ชื่อเรือชื่อเมืองทาท่ีเรือนั้นจดทะเบียน

และชื่อผูควบคุมเรือ 

 2. ประเภทของเรือชื่ออูและชื่อเจาของอูท่ี
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ตอเรือนั้น 

 3. รายการตรวจเรือ 

 4. รายการแสดงการไดกรรมสิทธิ์ตามท่ี

ปรากฏในคํารับรอง 

 5. ชื่อ ท่ีอยู และอาชีพการงานของผู ท่ี

ลงทะเบียนเปนผูถือกรรมสิทธิ์ 

 ถาเปนหางหุนสวนหรือบริษัทจํากัด ใหมี

ชื่อและท่ีอยูของผูจัดการหรือกรรมการดวย 

 

 

• มาตรา 15 เรือลําใดไดจดทะเบียนเปนเรือ

ไทย ณ  เมืองทาใด เมืองทานั้นเปนเมืองทาข้ึน

ทะเบียนของเรือนั้น 

 

 

หมวด 2 

ใบทะเบียนเรือไทย 

 

• มาตรา  22  ในกรณี ท่ี เรือ ไทย ท่ี ได จด

ทะเบียนแลวไดสูญหายไป ถูกขาศึกคราห ถูกเพลิง

เผาผลาญ อับปาง ทําลายหรือถูกละท้ิง ใหเจาของ

เรือแจงแกนายทะเบียนเรือประจําเมืองทาข้ึน

ทะเบียนของเรือนั้น ภายในสามสิบวันนับแตวันท่ี

ตอเรือนั้น 

 3. รายการตรวจเรือ 

 4. รายการแสดงการไดกรรมสิทธิ์ตามท่ี

ปรากฏในคํารับรอง 

 5. ชื่ อ ท่ี อยู และอาชีพการงานของผู ท่ี

ลงทะเบียนเปนผูถือกรรมสิทธิ์ 

 ถาเปนหางหุนสวนหรือบริษัทจํากัดใหมีชื่อ

และท่ีอยูของผูจัดการหรือกรรมการดวย 

 

 

• มาตรา 15 เรือลําใดไดจดทะเบียนเปนเรือ

ไทย ณ  เมืองทาใดเมืองทานั้น เปนเมืองท าข้ึน

ทะเบียนของเรือนั้น 

 

 

หมวด 2 

ใบทะเบียนเรือไทย 

 

• มาตรา  22  ในกรณี ท่ี เรือ ไทย ท่ี ได จด

ทะเบียนแลวไดสูญหายไป ถูกขาศึกยึด ถูกเพลิงเผา

ไหม อับปาง ทําลายหรือถูกละท้ิง ใหเจาของเรือ

แจงแกนายทะเบียนเรือประจําเมืองทาข้ึนทะเบียน

ของเรือนั้น ภายในสามสิบวันนับแตวันท่ีตนทราบ
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ตนทราบเหตุการณ และใหนายทะเบียนเรือนั้น 

บันทึกขอความท่ีไดรับแจงลงไวในสมุดทะเบียนเปน

หลักฐาน 

 ในกรณีดังกลาวแลวในวรรคกอน ถาใบ

ทะเบียนไมสูญหายหรือไมถูกทําลายใหผูควบคุมเรือ

คืนใบทะเบียนแกนายทะเบียนเรือหรือเจาพนักงาน

กงสุลไทยประจําเมืองทาท่ีเกิดเหตุหรือท่ีแรกถึง 

แลวแตกรณี 

 

หมวด 3 

การโอนกรรมสิทธิ์เรือไทยท่ีไดจดทะเบียนแลว 

 

• มาตรา  27 การโอน โดยนิ ติ กรรม ซ่ึ ง

กรรมสิทธิ์เรือไทยท่ีไดจดทะเบียนแลว ใหยื่นคํารอง

ตอนายทะเบียนเรือประจําเมืองทาข้ึนทะเบียนของ

เรือนั้น เพ่ือขอใหจัดการโอนไวในสมุดทะเบียน 

 สัญญาโอนกรรมสิทธิ์เรือตามมาตรานี้ ให

ทําเปนหนังสือตามแบบพิมพของกรมการขนสงทาง

น้ําและพาณิชยนาวี* ตอหนานายทะเบียนเรือ

ดังกลาวมาแลว 

 ถามีการโอนกรรมสิทธิ์เรือดังกลาวมาแลว

นอกเมืองทาข้ึนทะเบียนของเรือ ใหนายทะเบียน

เรือหรือเจาพนักงานกงสุลไทยประจําเมืองทาท่ีมี

เหตุการณ  และใหนายทะเบียนเรือนั้น บันทึก

ขอความท่ีไดรับแจงลงไวในสมุดทะเบียนเปน

หลักฐาน 

 ในกรณีดังกลาวแลวในวรรคกอนถาใบ

ทะเบียนไมสูญหายหรือไมถูกทําลายใหผูควบคุมเรือ

คืนใบทะเบียนแกนายทะเบียนเรือหรือเจาพนักงาน

กงสุลไทยประจําเมืองทาท่ีเกิดเหตุหรือท่ีแรกถึง

แลวแตกรณี 

 

หมวด 3 

การโอนกรรมสิทธิ์เรือไทยท่ีไดจดทะเบียนแลว 

 

• มาต รา  27 การโอน โดยนิ ติ ก รรม ซ่ึ ง

กรรมสิทธิ์เรือไทยท่ีไดจดทะเบียนแลวใหยื่นคํารอง

ตอนายทะเบียนเรือประจําเมืองทาข้ึนทะเบียนของ

เรือนั้นเพ่ือขอใหจัดการโอนไวในสมุดทะเบียน 

 สัญญาโอนกรรมสิทธิ์เรือตามมาตรานี้ให

ทําเปนหนังสือตามแบบพิมพของกรมการขนสงทาง

น้ําและพาณิชยนาวี* ตอหนานายทะเบียนเรือ

ดังกลาวมาแลว 

 ถามีการโอนกรรมสิทธิ์เรือดังกลาวมาแลว

นอกเมืองทาข้ึนทะเบียนของเรือใหนายทะเบียนเรือ

หรือเจาพนักงานกงสุลไทยประจําเมืองทาท่ีมีการ

โอนกรรมสิทธิ์เรือนั้นแลวแตกรณีทําหนาท่ีเปนนาย
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การโอนกรรมสิทธิ์เรือนั้น แลวแตกรณี ทําหนาท่ี

เปนนายทะเบียนเรือประจําเมืองทาข้ึนทะเบียน

ของเรือ โดยหมายเหตุการโอนไวในใบทะเบียนและ

สงสําเนาสัญญา ถาจําเปนก็รวมท้ังคําแปลสัญญา

อันรับรองวาถูกตองไปยังนายทะเบียนเรือประจํา

เมืองทาข้ึนทะเบียนของเรือนั้นโดยดวน เม่ือไดรับ

เอกสารเชนวานั้นและเห็นวาถูกตองแลว ใหนาย

ทะเบียนเรือจดการโอนไวในสมุดทะเบียน 

 

• มาตรา 28 ในกรณีดังกลาวมาแลวใน

มาตรากอน เม่ือปรากฏวาผูรับโอนไมตองดวย

ลักษณะท่ีจะเปนผู ถือกรรมสิทธิ์ เรือไทยไดตาม

มาตรา 7 

 1. ถาทําการโอน ณ เมืองทาข้ึนทะเบียน

ของเรือ ใหนายทะเบียนเรือประจําเมืองทาท่ีกลาว

นั้นเรียกใบทะเบียนคืน และใหถอนทะเบียนเรือนั้น

เสีย 

 2. ถาทําการโอนนอกเมืองทาข้ึนทะเบียน

ของเรือ ใหนายทะเบียนเรือ หรือเจาพนักงานกงสุล

ไทย แลวแตกรณี เรียกใบทะเบียนคืนและใหสง

รายงานเก่ียวกับเหตุการณและใบทะเบียนนั้น 

พรอมท้ังเอกสารตางๆ ท่ีระบุไวในวรรคสามแหง

มาตรากอนไปยังนายทะเบียนเรือประจําเมืองทาข้ึน

ทะเบียนของเรือเพ่ือใหถอนทะเบียนเรือนั้นเสีย 

 

ทะเบียนเรือประจําเมืองทาข้ึนทะเบียนของเรือโดย

หมายเหตุการโอนไวในใบทะเบียนและสงสําเนา

สัญญาถาจําเปนก็รวมท้ังคําแปลสัญญาอันรับรอง

วาถูกตองไปยังนายทะเบียนเรือประจําเมืองทาข้ึน

ทะเบียนของเรือนั้นโดยดวนเม่ือไดรับเอกสารเชน

วานั้นและเห็นวาถูกตองแลวใหนายทะเบียนเรือจด

การโอนไวในสมุดทะเบียน 

 

• มาตรา 28 ในกรณีดังกลาวมาแลวใน

มาตรากอนเม่ือปรากฏวาผูรับโอนไมตองดวย

ลักษณะท่ีจะเปนผูถือกรรมสิทธิ์เรือไทยได 

 1. ถาทําการโอน ณ เมืองทาข้ึนทะเบียน

ของเรือใหนายทะเบียนเรือประจําเมืองทาท่ีกลาว

นั้นเรียกใบทะเบียนคืนและใหถอนทะเบียนเรือนั้น

เสีย 

 2. ถาทําการโอนนอกเมืองทาข้ึนทะเบียน

ของเรือใหนายทะเบียนเรือหรือเจาพนักงานกงสุล

ไทยแลวแตกรณีเรียกใบทะเบียนคืนและใหสง

รายงานเก่ียวกับเหตุการณและใบทะเบียนนั้นพรอม

ท้ังเอกสารตางๆท่ีระบุไวในวรรคสามแหงมาตรา

กอนไปยังนายทะเบียนเรือประจําเมืองทาข้ึน

ทะเบียนของเรือเพ่ือใหถอนทะเบียนเรือนั้นเสีย 
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• มาตรา 29 เม่ือกรรมสิทธิ์ในเรือไทยท่ีได

จดทะเบียนแลวไดตกไปเปนของผูใดโดยทางอ่ืน

นอกจากนิติกรรมใหผูนั้นสงใบทะเบียนพรอมท้ังคํา

รับรองและพยานหลักฐานเก่ียวกับสัญชาติของตน

ตอนายทะเบียนเรือประจําเมืองทาข้ึนทะเบียนของ

เรือนั้นภายในเกาสิบวันนับแตวันท่ีเรือไดตกไปเปน

ของผูนั้น 

 เพ่ือการนี้ใหนายทะเบียนเรือมีอํานาจออก

หมายเรียกบุคคลและพยานหลักฐานอ่ืนท่ีเก่ียวของ

มาสอบถามได 

 

• มาตรา 30 เม่ือเรือไทยท่ีไดจดทะเบียน

แลว ไดตกไปโดยทางอ่ืนนอกจากนิติกรรมเปนของ

บุคคลท่ีจะถือกรรมสิทธิ์เรือไทยไดตามมาตรา 7 ให

ผูท่ีไดกรรมสิทธิ์เรือนั้นยื่นคํารองเปนหนังสือตอนาย

ทะเบียนเรือประจําเมืองทาข้ึนทะเบียนของเรือ 

เพ่ือขอจดทะเบียนเรือนั้นในนามของตน ภายใน

กําหนดเวลาท่ีระบุไวในมาตรากอนพรอมท้ังนํา

พยานหลักฐานมาแสดงวาตนไดกรรมสิทธิ์และเปน

ผูท่ีจะถือกรรมสิทธิ์เรือไทยได 

 เม่ือ ได รับ คํารอ งและพยานหลั กฐาน

ดังกลาวขางตนแลวถามีมูลพอเชื่อฟงไดภายในเจ็ด

วันใหนายทะเบียนเรือจัดใหปดประกาศคํารองนั้น

ไวณเมืองทาข้ึนทะเบียนของเรือและโฆษณาใน

• มาตรา 29 เม่ือกรรมสิทธิ์ในเรือไทยท่ีได

จดทะเบียนแลวไดตกไปเปนของผูใดโดยทางอ่ืน

นอกจากนิติกรรมใหผูนั้นสงใบทะเบียนพรอมท้ังคํา

รับรองและพยานหลักฐานเก่ียวกับสัญชาติของตน

ตอนายทะเบียนเรือประจําเมืองทาข้ึนทะเบียนของ

เรือนั้นภายในเกาสิบวันนับแตวันท่ีเรือไดตกไปเปน

ของผูนั้น 

 เพ่ือการนี้ใหนายทะเบียนเรือมีอํานาจออก

หมายเรียกบุคคลและพยานหลักฐานอ่ืนท่ีเก่ียวของ

มาสอบถามได 

   

• มาตรา 30 เม่ือเรือไทยท่ีไดจดทะเบียน

แลวไดตกไปโดยทางอ่ืนนอกจากนิติกรรมเปนของ

บุคคลท่ีจะถือกรรมสิทธิ์ เรือไทยได ให ผู ท่ี ได

กรรมสิทธิ์เรือนั้นย่ืนคํารองเปนหนังสือตอนาย

ทะเบียนเรือประจําเมืองทาข้ึนทะเบียนของเรือ

เพ่ือขอจดทะเบียนเรือนั้นในนามของตนภายใน

กําหนดเวลาท่ีระบุไวในมาตรากอนพรอมท้ังนํา

พยานหลักฐานมาแสดงวาตนไดกรรมสิทธิ์และ

เปนผูท่ีจะถือกรรมสิทธิ์เรือไทยได 

 เม่ือ ได รับ คํารอ งและพยานหลั กฐาน

ดังกลาวขางตนแลวถามีมูลพอเชื่อฟงไดภายในเจ็ด

วันใหนายทะเบียนเรือจัดใหปดประกาศคํารองนั้น

ไวณเมืองทาข้ึนทะเบียนของเรือและโฆษณาใน
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หนังสือพิมพโดยผูรองตองออกคาใชจายตามท่ี

กําหนดในกฎกระทรวง 

 ถาพนกําหนดสามสิบวันนับแตวันท่ีปด

ประกาศไวแลวไมมีผูใดคัดคานตอนายทะเบียนเรือ

ใหนายทะเบียนเรือเรียกใบทะเบียนจากผูรองและ

เม่ือไดสอบพยานหลักฐานเปนท่ีถูกตองแลวใหนาย

ทะเบียนเรือบันทึกรายการไวในสมุดทะเบียนและ

หมายเหตุใบทะเบียนตามคํารองนั้น 

 ถามีผูคัดคานภายในสามสิบวันนั้นใหนาย

ทะเบียนเรือแจงใหผู คัดคานนําคดีไปฟองศาล

ภายในสิบหาวันและในระหวางสิบหาวันนี้ใหนาย

ทะเบียนเรืองดการบันทึกรายการหรือหมายเหตุไว

กอนถาผูคัดคานไมนําคดีไปฟองศาลภายในกําหนด

นั้นใหนายทะเบียนเรือดําเนินการดังบัญญัติไวใน

วรรคกอนถาผู คัดคานนําคดีไปฟองศาลใหนาย

ทะเบียนเรือเลื่อนการดําเนินการไปจนกวาศาลจะ

ไดพิพากษาคดีถึงท่ีสุดแลวจึงดําเนินการตอไปตาม

คําพิพากษานั้น 

 

• มาตรา 31 ในกรณี ท่ี เรื อ ไทย ท่ี ได จด

ทะเบียนแลว ไดตกไปโดยทางอ่ืนนอกจากนิติกรรม 

เป นของบุ คคลผู ไม ต องด วยลั กษณ ะท่ีจะถือ

กรรมสิทธิ์เรือไทยไดตามมาตรา 7 ก็ดีหรือในกรณี

ท่ีบุคคลผูเปนเจาของขาดลักษณะเชนนั้นดวยเหตุ

หนังสือพิมพโดยผูรองตองออกคาใชจายตามท่ี

กําหนดในกฎกระทรวง 

 ถาพนกําหนดสามสิบวันนับแตวันท่ีปด

ประกาศไวแลวไมมีผูใดคัดคานตอนายทะเบียนเรือ

ใหนายทะเบียนเรือเรียกใบทะเบียนจากผูรองและ

เม่ือไดสอบพยานหลักฐานเปนท่ีถูกตองแลวใหนาย

ทะเบียนเรือบันทึกรายการไวในสมุดทะเบียนและ

หมายเหตุใบทะเบียนตามคํารองนั้น 

 ถามีผูคัดคานภายในสามสิบวันนั้นใหนาย

ทะเบียนเรือแจงใหผู คัดคานนําคดีไปฟองศาล

ภายในสิบหาวันและในระหวางสิบหาวันนี้ใหนาย

ทะเบียนเรืองดการบันทึกรายการหรือหมายเหตุไว

กอนถาผูคัดคานไมนําคดีไปฟองศาลภายในกําหนด

นั้นใหนายทะเบียนเรือดําเนินการดังบัญญัติไวใน

วรรคกอนถาผู คัดคานนําคดีไปฟองศาลใหนาย

ทะเบียนเรือเลื่อนการดําเนินการไปจนกวาศาลจะ

ไดพิพากษาคดีถึงท่ีสุดแลวจึงดําเนินการตอไปตาม

คําพิพากษานั้น 

 

• มาตรา 31 ในกรณี ท่ี เรื อ ไทย ท่ี ได จด

ทะเบียนแลวไดตกไปโดยทางอ่ืนนอกจากนิติกรรม

เป นของบุ คคลผู ไม ต องด วยลั กษณ ะท่ีจะถือ

กรรมสิทธิ์เรือไทยไดก็ดีหรือในกรณีท่ีบุคคลผูเปน

เจาของขาดลักษณะเชนนั้นดวยเหตุใดๆ ก็ดีถา

เจาของเรือมีความประสงคจะใหเรือนั้นยังคงเปน
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ใดๆ ก็ดี ถาเจาของเรือมีความประสงคจะใหเรือนั้น

ยังคงเปนเรือไทยตอไปก็ใหจัดการโอนไปยังผูท่ีจะ

ถือกรรมสิทธิ์เรือไทยไดตามมาตรา 7 ภายในเกา

สิบวันนับแตวันท่ีเรือไดตกไปเปนของตน หรือนับ

แตวันท่ีขาดลักษณะเชนนั้น แลวแตกรณี แตถา

เจาของเรือไมมีความประสงคจะใหเรือนั้นยังคงเปน

เรือไทยตอไป ก็ใหยื่นคํารองขอถอนทะเบียนตอ

นายทะเบียนเรือประจําเมืองทาข้ึนทะเบียนของเรือ

นั้นเสียภายในเกาสิบวัน ดังกลาวแลวดุจกัน 

 ถาพนกําหนดเกาสิบวันดังกลาวไวในวรรค

กอนแลวเจาของเรือมิไดจัดการอยางใด ใหถือวา

เจาของเรือมีความประสงคจะใหเรือนั้นยังคงเปน

เรือไทยตอไป และเม่ือกรมการขนสงทางน้ําและ

พาณิชยนาวี*รองขอ ใหพนักงานอัยการมีอํานาจยื่น

คํารองตอศาลภายในสามสิบวันนับแตวันท่ีพน

กําหนดเกาสิบวันดังกลาวแลว เพ่ือขอใหศาลสั่งขาย

ทอดตลาดเรือนั้นแกผูท่ีจะถือกรรมสิทธิ์เรือไทยได

ตามมาตรา 7 เม่ือขายไดและหักคาธรรมเนียมกับ

คาใชจายเหลือเงินเปนจํานวนสุทธิเทาใดใหจายแก

บุคคลผูมีสิทธิจะไดรับ 

 ในระหวางท่ีจัดการโอนดังกลาวขางตน ให

ถือวาเรือนั้นเปนเรือไทย แตในกรณีท่ีมิไดจัดการ

โอนตามวรรคสองมิใหถือวาเรือนั้นเปนเรือไทย เม่ือ

พนกําหนดรอยแปดสิบวันนับแตวันท่ีเรือนั้นเปน

ของบุคคลผูไมตองดวยลักษณะท่ีจะถือกรรมสิทธิ์

เรือ ไทยตอไป ก็ ให จั ดการโอนไปยั งผู ท่ี จะ ถือ

กรรมสิทธิ์เรือไทยไดภายในเกาสิบวันนับแตวันท่ีเรือ

ไดตกไปเปนของตนหรือนับแตวันท่ีขาดลักษณะ

เชนนั้นแลวแตกรณีแตถาเจาของเรือไมมีความ

ประสงคจะใหเรือนั้นยังคงเปนเรือไทยตอไปก็ใหยื่น

คํารองขอถอนทะเบียนตอนายทะเบียนเรือประจํา

เมืองทาข้ึนทะเบียนของเรือนั้นเสียภายในเกาสิบวัน

ดังกลาวแลวดุจกัน 

 ถาพนกําหนดเกาสิบวันดังกลาวไวในวรรค

กอนแลวเจาของเรือมิไดจัดการอยางใดใหถือวา

เจาของเรือมีความประสงคจะใหเรือนั้นยังคงเปน

เรือไทยตอไปและเม่ือกรมเจาทารองขอใหพนักงาน

อัยการมีอํานาจยื่นคํารองตอศาลภายในสามสิบวัน

นับแตวันท่ีพนกําหนดเกาสิบวันดังกลาวแลวเพ่ือ

ขอใหศาลสั่งขายทอดตลาดเรือนั้นแกผู ท่ีจะถือ

ก ร รม สิ ท ธิ์ เรื อ ไท ย ได  เ ม่ื อ ข า ย ได แ ล ะ หั ก

คาธรรมเนียมกับคาใชจายเหลือเงินเปนจํานวนสุทธิ

เทาใดใหจายแกบุคคลผูมีสิทธิจะไดรับ 

 ในระหวางท่ีจัดการโอนดังกลาวขางตนให

ถือวาเรือนั้นเปนเรือไทยแตในกรณีท่ีมิไดจัดการโอน

ตามวรรคสองมิใหถือวาเรือนั้นเปนเรือไทยเม่ือพน

กําหนดรอยแปดสิบวันนับแตวันท่ีเรือนั้นเปนของ

บุคคลผูไมตองดวยลักษณะท่ีจะถือกรรมสิทธิ์เรือ

ไทยไดหรือนับแตวันท่ีบุคคลผูเปนเจาของลักษณะ

เชนนั้นและเม่ือพนกําหนดรอยแปดสิบวันนั้นไป
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เรือไทยไดและเม่ือพนกําหนดรอยแปดสิบวันนั้นไป

แลว ใหนายทะเบียนเรือถอนทะเบียนเรือนั้นเสีย 

 

• มาตรา 32 เม่ือหุนในหางหุนสวนหรือ

บริษัทจํากัดซ่ึงเปนเจาของเรือไทยท่ีไดจดทะเบียน

แลวไดตกไปเปนของบุคคลอ่ืนใดโดยนิติกรรมหรือ

โดยทางอ่ืนนอกจากนิติกรรมใหหุนสวนผูจัดการ

หรือกรรมการผูจัดการบริษัทแลวแตกรณีแจงความ

ตอนายทะเบียนเรือประจําเมืองทาข้ึนทะเบียนของ

เรือนั้นภายในสามสิบวันนับแตวันท่ีตนทราบวาหุน

ไดตกไปเปนของบุคคลอ่ืนนั้นพรอมท้ังยื่นรายงาน

เก่ียวกับสัญชาติของบุคคลท่ีไดมาเปนเจาของหุน

นั้นดวย 

 เพ่ือการนี้ใหนายทะเบียนเรือมีอํานาจออก

หมายเรียกบุคคลและพยานหลักฐานอ่ืนท่ีเก่ียวของ

มาสอบถามได 

 

• มาตรา 32 ทวิ ในกรณีท่ีมีการฝาฝนมาตรา 

7 ตรี (2) หรือ (3) หรือมาตรา 7 จัตวา (2) ใหนิติ

บุคคลซ่ึงถือกรรมสิทธิ์เรือจดทะเบียนเปนเรือไทยท่ี

มีการฝาฝนดังกลาว ปฏิบัติดังตอไปนี้ 

 (1 ) มีหนั งสือแจ งให นายทะเบียน เรือ

ประจําเมืองทาข้ึนทะเบียนของเรือนั้นทราบถึงการ

ฝาฝนดังกลาวภายในเจ็ดวันนับแตวันท่ีรูหรือควรรู

ถึงการฝาฝนนั้น 

แลวใหนายทะเบียนเรือประจําเมืองทาข้ึนทะเบียน

ของเรือถอนทะเบียนเรือนั้นเสีย 

 

• มาตรา 32 เม่ือหุนในหางหุนสวนหรือ

บริษัทจํากัดซ่ึงเปนเจาของเรือไทยท่ีไดจดทะเบียน

แลวไดตกไปเปนของบุคคลอ่ืนใดโดยนิติกรรมหรือ

โดยทางอ่ืนนอกจากนิติกรรมใหหุนสวนผูจัดการ

หรือกรรมการผูจัดการบริษัทแลวแตกรณีแจงความ

ตอนายทะเบียนเรือประจําเมืองทาข้ึนทะเบียนของ

เรือนั้นภายในสามสิบวันนับแตวันท่ีตนทราบวาหุน

ไดตกไปเปนของบุคคลอ่ืนนั้นพรอมท้ังยื่นรายงาน

เก่ียวกับสัญชาติของบุคคลท่ีไดมาเปนเจาของหุน

นั้นดวย 

 เพ่ือการนี้ใหนายทะเบียนเรือมีอํานาจออก

หมายเรียกบุคคลและพยานหลักฐานอ่ืนท่ีเก่ียวของ

มาสอบถามได 

   

• มาตรา 32 ทวิ ยกเลิก 
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 (2 ) หยุดใช เรือไทยท่ีตน ถือกรรมสิทธิ์

ดังกลาวตามหลักเกณฑและเง่ือนไขดังตอไปนี้ 

 (ก ) ก ร ณี ท่ี เ ป น เ รื อ จ ด

ทะเบียนเปนเรือไทยตามมาตรา 7 ถานิติบุคคลนั้น

ไมสามารถถือกรรมสิทธิ์เรือดังกลาวตามมาตรา 7 

ไดตอไปแตยังสามารถถือกรรมสิทธิ์เรือจดทะเบียน

เปนเรือไทยตามมาตรา 7 ทวิ ได ใหหยุดใชเรือนั้น

ทําการคาในนานน้ําไทยโดยพลัน แตถานิติบุคคล

นั้นไมสามารถถือกรรมสิทธิ์เรือจดทะเบียนเปนเรือ

ไทยตามมาตรา 7 ทวิ ไดตอไป ใหหยุดใชเรือนั้นทํา

การขนส งห รื อลากจู งต าม ท่ี มี กฎ หมาย  มติ

คณะรัฐมนตรี หรือความตกลงระหวางประเทศ

กําหนดใหตองขนสงหรือลากจูงโดยเรือไทยโดย

พลันดวย ท้ังนี้ เวนแตกรณีท่ีไดรูถึงการฝาฝนใน

เวลาท่ีเรืออยูในระหวางการเดินทางโดยมีการขนสง

หรือลากจูงอยู ก็ใหใชเรือนั้นทําการขนสงหรือลาก

จูงตอไปไดจนถึงเมืองทาหรือถ่ินท่ีตามท่ีไดตกลงไว

กับผูวาจาง 

 (ข ) ก ร ณี ท่ี เ ป น เ รื อ จ ด

ทะเบียนเปนเรือไทยตามมาตรา 7 ทวิ ถานิติบุคคล

นั้นไมสามารถถือกรรมสิทธิ์เรือดังกลาวตามมาตรา 

7 ทวิ ไดตอไป ใหหยุดใชเรือนั้นทําการขนสงหรือ

ลากจูงตามท่ีมีกฎหมาย มติคณะรัฐมนตรี หรือ

ความตกลงระหวางประเทศกําหนดใหตองขนสง

หรือลากจูงโดยเรือไทยโดยพลัน เวนแตกรณีท่ีไดรู
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ถึงการฝาฝนในเวลาท่ีเรืออยูในระหวางการเดินทาง

โดยมีการขนสงหรือลากจูงอยู ก็ใหใชเรือนั้นทําการ

ขนสงหรือลากจูงตอไปไดจนถึงเมืองทาหรือถ่ินท่ี

ตามท่ีไดตกลงไวกับผูวาจาง 

 

• มาตรา 33 ถาผูเปนหุนสวนในหางหุนสวน

ซ่ึงเปนเจาของเรือไทยท่ีไดจดทะเบียนแลวขาด

ลักษณะท่ีจะเปนผู ถือกรรมสิทธิ์ เรือไทยไดตาม

มาตรา 7 ใหนายทะเบียนเรือประจําเมืองทาข้ึน

ทะเบียนของเรือนั้นถอนทะเบียนเรือนั้นเสีย เวนแต

หุนของผูเปนหุนสวนนั้นจะไดโอนไปยังบุคคลผูมี

ลักษณะท่ีจะถือกรรมสิทธิ์เรือไทยไดภายในหกสิบ

วันนับแตวันท่ีขาดลักษณะเชนนั้น 

 

 

 

 

   

 

 

 

 

 

 

 

 

 

• มาตรา 33 ถาผูเปนหุนสวนในหางหุนสวน

ซ่ึงเปนเจาของเรือไทยท่ีไดจดทะเบียนแลวหรือถาผู

เปนหุนสวนจําพวกไมจํากัดความรับผิดในหาง

หุนสวนจํากัด ซ่ึงเปนเจาของเรือไทยท่ีไดจด

ทะเบียนแลวขาดลักษณะท่ีจะเปนผูถือกรรมสิทธิ์

เรือไทยไดตามมาตรา 7 ใหนายทะเบียนเรือประจํา

เมืองทาข้ึนทะเบียนของเรือนั้นถอนทะเบียนเรือนั้น

เสียเวนแตหุนของผูเปนหุนสวนนั้นจะไดโอนไปยัง

บุคคลผู มีลักษณะท่ีจะถือกรรมสิทธิ์ เรือไทยได

ภายในหกสิบวันนับแตวันท่ีขาดลักษณะเชนนั้น 

 

• มาตรา 33 ทวิ ถาหุนในหางหุนสวน

จํากัดซ่ึงเปนเจาของเรือไทยท่ีไดจดทะเบียนแลว

ไดตกไปเปนของบุคคลผูไมตองดวยลักษณะท่ีจะ

ถือกรรมสิทธิ์เรือไทยไดตามมาตรา 7 จนทําให

จํานวนหุนในหางหุนสวนจํากัดนั้นบกพรองจนทํา

ใหบริษัทขาดลักษณะท่ีจะเปนผูถือกรรมสิทธิ์เรือ

ไทยไดตามมาตรา 7 ให ผู มีส วนได เสียหรือ

พนักงานอัยการรองขอใหศาลส่ังขายทอดตลาด

หุนซ่ึงการโอนหรือตกทอดไปเปนเหตุใหหาง
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• มาตรา 34 ถาจํานวนหุนในบริษัทจํากัดซ่ึง

เปนเจาของเรือไทยท่ีไดจดทะเบียนแลวบกพรองจน

ทําใหบริษัทขาดลักษณะท่ีจะเปนผูถือกรรมสิทธิ์เรือ

ไทยไดตามมาตรา 7 ใหผูมีสวนไดเสียหรือพนักงาน

อัยการรองขอใหศาลสั่งขายทอดตลาดหุนซ่ึงการ

โอนหรือตกทอดไปเปนเหตุใหบริษัทขาดลักษณะ

เชนนั้นแกผูท่ีจะถือกรรมสิทธิ์เรือไทยไดตามมาตรา 

7 ภายในเกาสิบวันนับแตวันท่ีผูมีสวนไดเสียหรือ

พนักงานอัยการ แลวแตกรณี ไดทราบการขาด

ลักษณะเชนนั้น 

 ในการท่ีจะถือวาหุนใดเปนเหตุใหบริษัท

ขาดลักษณะท่ีจะถือกรรมสิทธิ์ เรือไทยท่ีไดจด

ทะเบียนแลวได เพ่ือประโยชนในการท่ีจะรองขอตอ

หุนสวนขาดลักษณะเชนนั้นแกผูท่ีจะถือกรรมสิทธิ์

เรือไทยไดตามมาตรา 7 ภายในเกาสิบวันนับแต

วันท่ีผูมีสวนไดเสียหรือพนักงานอัยการแลวแต

กรณีไดทราบการขาดลักษณะเชนนั้น 

 การขายทอดตลาดตองขายให เสร็จ

ภายในเกาสิบวันนับแตวันท่ีลงในประกาศครั้ง

แรกถาภายในกําหนดนั้นไมมีผู ซ้ือหุนจนครบ

จํานวนอันจะทําใหหางหุนสวนจํากัดมีลักษณะท่ี

จะถือกรรมสิทธิ์ เรือไทยไดใหนายทะเบียนเรือ

ประจําเมืองท า ข้ึนทะเบียนของเรือนั้ นถอน

ทะเบียนเรือนั้นเสีย 

 

• มาตรา 34 ถาจํานวนหุนในบริษัทจํากัด

หรือบริษัทมหาชนจํากัดซ่ึงเปนเจาของเรือไทยท่ีได

จดทะเบียนแลวบกพรองจนทําใหบริษัทขาด

ลักษณะท่ีจะเปนผูถือกรรมสิทธิ์เรือไทยไดใหผูมี

สวนไดเสียหรือพนักงานอัยการรองขอใหศาลสั่ง

ขายทอดตลาดหุนซ่ึงการโอนหรือตกทอดไปเปน

เหตุใหบริษัทขาดลักษณะเชนนั้นแกผู ท่ีจะถือ

กรรมสิทธิ์เรือไทยไดภายในเกาสิบวันนับแตวันท่ีผูมี

สวนไดเสียหรือพนักงานอัยการแลวแตกรณีได

ทราบการขาดลักษณะเชนนั้น 

 ในการท่ีจะถือวาหุนใดเปนเหตุใหบริษัท

ขาดลักษณะท่ีจะถือกรรมสิทธิ์ เรือไทยท่ีไดจด

ทะเบียนแลวได เพ่ือประโยชนในการท่ีจะรองขอตอ
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ศาลใหสั่งขายทอดตลาดนั้น ใหถือเอาหุนซ่ึงไดโอน

ไปและเปนเหตุใหบริษัทขาดลักษณะดังกลาวแลว 

เปนหุน ท่ีจะตองขายทอดตลาดดังกลาวนี้  ถามี

จํานวนมากกวาท่ีจําเปนจะตองขายทอดตลาดก็ให

ขายทอดตลาดเฉพาะหุนท่ีมีเลขหมายนอยท่ีสุดเปน

ลําดับข้ึนไปจนครบจํานวนอันจะทําใหบริษัทมี

ลักษณะท่ีจะเปนผูถือกรรมสิทธิ์เรือไทยตามมาตรา 

7 หุนนอกนั้นไมตองขายทอดตลาด 

 การขายทอดตลาดตองขายใหเสร็จภายใน

เกาสิบวันนับแตวันท่ีลงในประกาศครั้งแรก ถา

ภายในกําหนดนั้นไมมีผูซ้ือหุนจนครบจํานวนอันจะ

ทําใหบริษัทมีลักษณะท่ีจะถือกรรมสิทธิ์เรือไทยได 

ใหนายทะเบียนเรือประจําเมืองทาข้ึนทะเบียนของ

เรือนั้นถอนทะเบียนเรือนั้นเสีย 

 

   

 

 

 

 

 

 

 

ศาลใหสั่งขายทอดตลาดนั้น ใหถือเอาหุนซ่ึงไดโอน

ไปและเปนเหตุใหบริษัทขาดลักษณะดังกลาวแลว

เปนหุน ท่ีจะตองขายทอดตลาดดังกลาวนี้ถามี

จํานวนมากกวาท่ีจําเปนจะตองขายทอดตลาดก็ให

ขายทอดตลาดเฉพาะหุนท่ีมีเลขหมายนอยท่ีสุดเปน

ลําดับข้ึนไปจนครบจํานวนอันจะทําใหบริษัทมี

ลักษณะท่ีจะเปนผูถือกรรมสิทธิ์เรือไทยได หุน

นอกนั้นไมตองขายทอดตลาด 

 การขายทอดตลาดตองขายใหเสร็จภายใน

เกาสิบวันนับแตวันท่ีลงในประกาศครั้งแรกถา

ภายในกําหนดนั้นไมมีผูซ้ือหุนจนครบจํานวนอันจะ

ทําใหบริษัทมีลักษณะท่ีจะถือกรรมสิทธิ์เรือไทยได

ใหนายทะเบียนเรือประจําเมืองทาข้ึนทะเบียนของ

เรือนั้นถอนทะเบียนเรือนั้นเสีย 

 

• มาตรา 34 ทวิ หากขอบังคับของบริษัท

จํ ากั ด อัน เกี่ ยวด วย เรื่ อ งชนิ ดของใบ หุ น ได

เปล่ียนแปลงไปภายหลังจากการจดทะเบียนเรือ 

ใหกรรมการผูจัดการบริษัทแจงตอนายทะเบียน

เรือประจําเมืองทาข้ึนทะเบียนของเรือนั้นภายใน

สิบหาวันนับแตวันท่ีเปล่ียนแปลงขอบังคับ 

 หากขอบังคับในเรื่องดังกลาวขางตน

เปล่ียนแปลงไปจนทําใหบริษัทจํากัดขาดลักษณะ

ท่ีจะถือกรรมสิทธิ์เรือจดทะเบียนเปนเรือไทยได 

ใหกรรมการผูจัดการบริษัทแกไขขอบังคับนั้นให
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• มาตรา 35 ถาจํานวนกรรมการสวนมากใน

บริษัทจํากัดซ่ึงเปนเจาของเรือไทยท่ีไดจดทะเบียน

แลวไม ถูกตองตามท่ีบัญญัติ ไวในมาตรา 7 ให

กรรมการผูจัดการของบริษัทแจงตอนายทะเบียน

เรือประจําเมืองทาข้ึนทะเบียนของเรือภายใน

สามสิบวันนับแตวันท่ีตนทราบเหตุการณนั้น และ

ถาภายในสามสิบวันนับแตวันท่ีแจงยังมิไดจัดให

จํานวนกรรมการถูกตองตามมาตรา 7 ใหนาย

ทะเบียนเรือถอนทะเบียนเรือนั้นเสีย 

 เพ่ือการนี้ ใหนายทะเบียนเรือมีอํานาจ

ออกหมายเรียกบุคคลและพยานหลักฐานอ่ืนท่ี

เก่ียวของมาสอบถามได 

 

• มาตรา 35 ทวิ ในกรณีท่ีมีการฝาฝนมาตรา 

7 ตรี (2) หรือ (3) หรือมาตรา 7 จัตวา (2) โดยนิติ

บุคคลซ่ึงถือกรรมสิทธิ์เรือจดทะเบียนเปนเรือไทย

ถูกตองภายในหกสิบวันนับแตวันท่ีเปล่ียนแปลง

ขอบังคับ 

 เม่ือพนกําหนดเวลาตามวรรคกอนแลว

บริษัทจํากัดอยางใดเพ่ือใหขอบังคับนั้นไดรับการ

แกไขใหถูกตอง ใหนายทะเบียนเรือประจําเมือง

ทาข้ึนทะเบียนของเรือนั้นถอนทะเบียนเรือนั้นเสีย 

 

• มาตรา 35 ถาจํานวนกรรมการสวนมากใน

บริษัทจํากัดหรือบริษัทมหาชนจํากัดซ่ึงเปนเจาของ

เรือไทยท่ีไดจดทะเบียนแลวไมถูกตองตามท่ีบัญญัติ

ไวในพระราชบัญญัตินี้ ใหกรรมการผูจัดการของ

บริษัทแจงตอนายทะเบียนเรือประจําเมืองทาข้ึน

ทะเบียนของเรือภายในสามสิบวันนับแตวันท่ีตน

ทราบเหตุการณนั้นและถาภายในสามสิบวันนับแต

วันท่ีแจงยังมิไดจัดใหจํานวนกรรมการถูกตองให

นายทะเบียนเรือถอนทะเบียนเรือนั้นเสีย 

 เพ่ือการนี้ ใหนายทะเบียนเรือมีอํานาจ

ออกหมายเรียกบุคคลและพยานหลักฐานอ่ืนท่ี

เก่ียวของมาสอบถามได 

 

 

• มาตรา 35 ทวิ ยกเลิก 
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มิไดรูเห็นหรือยินยอมดวย ใหดําเนินการดังตอไปนี้ 

 (1) ถานิติบุคคลนั้นเปนนิติบุคคลซ่ึงถือ

กรรมสิทธิ์เรือจดทะเบียนเปนเรือไทยตามมาตรา 7 

และขาดคุณสมบัติท่ีจะเปนผูถือกรรมสิทธิ์เรือจด

ทะเบียนเปนเรือไทยนั้นไดตอไป หากยังมีคุณสมบัติ

ท่ีจะเปนผูถือกรรมสิทธิ์เรือจดทะเบียนเปนเรือไทย

ไดตามมาตรา 7 ทวิ ใหนํามาตรา 34 มาใชบังคับ

โดยอนุ โลม  แตถาไม มี คุณสมบั ติ ท่ีจะเปนผู ถือ

กรรมสิทธิ์เรือจดทะเบียนเปนเรือไทยไดตามมาตรา 

7 ทวิ ใหนํามาตรา 33 หรือมาตรา 34 มาใชบังคับ

โดยอนุโลม แลวแตกรณี 

 (2) ถานิติบุคคลนั้นเปนนิติบุคคลซ่ึงถือ

กรรมสิทธิ์เรือจดทะเบียนเปนเรือไทยตามมาตรา 7 

ทวิ และขาดคุณสมบัติท่ีจะเปนผูถือกรรมสิทธิ์เรือ

จดทะเบียนเปนเรือไทยนั้นตอไป ใหนํามาตรา 34 

มาใชบังคับโดยอนุโลม 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

• มาตรา 35 ทวิ หามมิใหบุคคลธรรมดา

ซ่ึงมีสัญชาติไทยและนิติบุคคลซ่ึงสามารถถือ

กรรมสิทธิ์ เรือจดทะเบียนเปนเรือไทยไดตาม

มาตรา 7 กระทําการอยางหนึ่งอยางใดดังตอไปนี้ 

         (1) ถือกรรมสิทธิ์เรือจดทะเบียนเปนเรือ

ไทยตามมาตรา 7 แทนคนตางดาว 

         (2) เปนหุนสวนแทนคนตางดาวในหาง

หุนสวนท่ีเปนนิติบุคคลซ่ึงถือกรรมสิทธิ์เรือจด

ทะเบียนเปนเรือไทยตามมาตรา 7 

         (3) ถือหุนแทนคนตางดาวในบริษัทจํากัด
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หรือบริษัทมหาชนจํากัดซ่ึงถือกรรมสิทธิ์เรือจด

ทะเบียนเปนเรือไทยตามมาตรา 7 หรือมาตรา 7 

ทวิ 

 เพ่ือประโยชนแหงมาตรานี้คําวา “คน

ตางดาว” ใหหมายความรวมถึงนิติบุคคลซ่ึงไม

สามารถถือกรรมสิทธิ์เรือจดทะเบียนเปนเรือไทย

ไดตามมาตรา 7 หรือมาตรา 7 ทวิ แลวแตกรณี 

 

• มาตรา 35 ตรี หามมิใหบริษัทจํากัดหรือ

บริษัทมหาชนจํากัดซ่ึงสามารถถือกรรมสิทธิ์เรือ

จดทะเบียนเปน เรือไทยไดตามมาตรา 7 ทวิ 

กระทําการอยางหนึ่งอยางใดดังตอไปนี้ 

             (1) ถือกรรมสิทธิ์เรือจดทะเบียนเปน

เรือไทยตามมาตรา 7 ทวิ แทนคนตางดาว 

              (2) ถือหุนแทนคนตางดาวในบริษัท

จํากัดหรือบริษัทมหาชนจํากัดซ่ึงถือกรรมสิทธิ์เรือ

จดทะเบียนเปนเรือไทยตามมาตรา 7 ทวิ 

 เพ่ือประโยชนแหงมาตรานี้คําวา “คน

ตางดาว” ใหหมายความรวมถึงนิติบุคคลซ่ึงไม

สามารถถือกรรมสิทธิ์เรือจดทะเบียนเปนเรือไทย

ไดตามมาตรา 7 ทวิ 

 

• มาตรา 35 จัตวา ในกรณีท่ีมีการฝาฝน

มาตรา 35 ทวิ (2) หรือ (3) หรือมาตรา 35 
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จัตวา (2) ใหนิติบุคคลซ่ึงถือกรรมสิทธิ์ เรือจด

ทะเบียนเปนเรือไทยท่ีมีการฝาฝนดังกลาวปฏิบัติ

ดังตอไปนี ้

 (1) มีหนังสือแจงใหนายทะเบียนเรือ

ประจําเมืองทาข้ึนทะเบียนของเรือนั้นทราบถึง

การฝาฝนดังกลาวภายในเจ็ดวันนับแตวันท่ีรูหรือ

ควรรูถึงการฝาฝนนั้น 

 (2) หยุดใช เรือไทยท่ีตนถือกรรมสิทธิ์

ดังกลาวตามหลักเกณฑและเง่ือนไขดังตอไปนี้ 

 (ก ) ก ร ณี ท่ี เป น เรื อ จ ด

ทะเบียนเปนเรือไทยตามมาตรา 7 ถานิติบุคคล

นั้นไมสามารถถือกรรมสิทธิ์ เรือดังกลาวตาม

มาตรา 7 ไดตอไปแตยังสามารถถือกรรมสิทธิ์เรือ

จดทะเบียนเปนเรือไทยตามมาตรา 7 ทวิ ไดให

หยุดใชเรือนั้นทําการคาในนานน้ําไทยโดยพลัน

แตถานิติบุคคลนั้นไมสามารถถือกรรมสิทธิ์เรือจด

ทะเบียนเปนเรือไทยตามมาตรา 7 ทวิ ไดตอไปให

หยุดใชเรือนั้นทําการขนสงหรือลากจูงตามท่ีมี

กฎหมายมติคณ ะรัฐมนตรีหรือความตกลง

ระหวางประเทศกําหนดใหตองขนสงหรือลากจูง

โดยเรือไทยโดยพลันดวยท้ังนี้เวนแตกรณีท่ีไดรูถึง

การฝาฝนในเวลาท่ีเรืออยูในระหวางการเดินทาง

โดยมีการขนสงหรือลากจูงอยูก็ใหใชเรือนั้นทํา

การขนสงหรือลากจูงตอไปไดจนถึงเมืองทาหรือ

ถิ่นท่ีตามท่ีไดตกลงไวกับผูวาจาง 
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 (ข ) ก ร ณี ท่ี เป น เรื อ จ ด

ทะเบียนเปนเรือไทยตามมาตรา 7 ทวิ ถานิติ

บุคคลนั้นไมสามารถถือกรรมสิทธิ์เรือดังกลาวตาม

มาตรา 7 ทวิไดตอไปใหหยุดใชเรือนั้นทําการ

ข น ส ง ห รื อ ล า ก จู ง ต า ม ท่ี มี ก ฎ ห ม า ย ม ติ

คณะรัฐมนตรีหรือความตกลงระหวางประเทศ

กําหนดใหตองขนสงหรือลากจูงโดยเรือไทยโดย

พลันเวนแตกรณีท่ีไดรูถึงการฝาฝนในเวลาท่ีเรือ

อยูในระหวางการเดินทางโดยมีการขนสงหรือ

ลากจูงอยูก็ใหใชเรือนั้นทําการขนสงหรือลากจูง

ตอไปไดจนถึงเมืองทาหรือถิ่นท่ีตามท่ีไดตกลงไว

กับผูวาจาง 

 

• มาตรา 35 เบญจ ในกรณีท่ีมีการฝาฝน

มาตรา 35 ทวิ (2) หรือ (3) หรือมาตรา 35 ตร ี

(2) โดยนิติบุคคลซ่ึงถือกรรมสิทธิ์เรือจดทะเบียน

เป น เรื อ ไท ย มิ ได รู เ ห็ น ห รือ ยินยอมด วยให

ดําเนินการดังตอไปนี้ 

 (1) ถานิติบุคคลนั้นเปนนิติบุคคลซ่ึงถือ

กรรมสิทธิ์เรือจดทะเบียนเปนเรือไทยตามมาตรา 

7 และขาดคุณสมบัติท่ีจะเปนผูถือกรรมสิทธิ์เรือ

จดทะเบียนเปนเรือไทยนั้นไดตอไปหากยังมี

คุณสมบัติท่ีจะเปนผูถือกรรมสิทธิ์เรือจดทะเบียน

เปนเรือไทยไดตามมาตรา 7 ทวิ ใหนํามาตรา 34 

มาใชบังคับโดยอนุโลมแตถาไมมีคุณสมบัติท่ีจะ
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เปนผูถือกรรมสิทธิ์เรือจดทะเบียนเปนเรือไทยได

ตามมาตรา 7 ทวิ ใหนํามาตรา 33 หรือมาตรา 

34 มาใชบังคับโดยอนุโลมแลวแตกรณี 

 (2) ถานิติบุคคลนั้นเปนนิติบุคคลซ่ึงถือ

กรรมสิทธิ์เรือจดทะเบียนเปนเรือไทยตามมาตรา 

7 ทวิและขาดคุณสมบัติท่ีจะเปนผูถือกรรมสิทธิ์

เรือจดทะเบียนเปนเรือไทยนั้นตอไปใหนํามาตรา 

34 มาใชบังคับโดยอนุโลม 

 

• มาตรา 35 ฉ  ในกรณี ท่ี มีการฝ าฝ น

มาตรา 35 ทวิ (1) หรือมาตรา 35 ตรี (1) หรือ

ในกรณีท่ีมีการฝาฝนมาตรา 35 ทวิ (2) หรือ (3) 

หรือมาตรา 35 ตรี  (2) โดยนิติ บุ คคล ซ่ึงถือ

กรรมสิทธิ์เรือจดทะเบียนเปนเรือไทยไดรูเห็นหรือ

ยินยอมดวยใหนายทะเบียนเรือประจําเมืองทาข้ึน

ทะเบียนของเรือนั้นถอนทะเบียนเรือนั้นเสีย 
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หมวด 5 

การเปล่ียนช่ือเรือ การเปล่ียนแปลงรายการใน

ทะเบียนเรือ  

การเปล่ียนเมืองทาข้ึนทะเบียน การสูญเสีย

สัญชาติเรือและการถอนทะเบียนเรือ 

 

• มาตรา 38 เรือไทยท่ีไดจดทะเบียนแลวจะ

ใชชื่ออยางอ่ืนใหผิดไปจากท่ีไดจดทะเบียนไวไมได 

ชื่อของเรือไทยท่ีไดจดทะเบียนแลวจะเปลี่ยนได

ตอเม่ือไดรับอนุญาตเปนหนังสือจากอธิบดีกรมการ

ขนสงทางน้ําและพาณิชยนาวี* 

 การขอเปลี่ยนชื่อเรือใหทําตามท่ีกําหนดใน

กฎกระทรวง 

 

   

 

 

 

 

 

• มาตรา 39 เม่ือไดรับอนุญาตใหเปลี่ยนชื่อ

เรือแลวการแกชื่อท่ีตัวเรือในสมุดทะเบียนในใบ

หมวด5 

การเปล่ียนช่ือเรือ การเปล่ียนแปลงรายการใน

ทะเบียนเรือ  

การเปล่ียนเมืองทาข้ึนทะเบียน การสูญเสีย

สัญชาติเรือและการถอนทะเบียนเรือ 

 

• มาตรา 38 เรือไทยท่ีไดจดทะเบียนแลวจะ

ใชชื่ออยางอ่ืนใหผิดไปจากท่ีไดจดทะเบียนไวไมได 

ชื่อของเรือไทยท่ีไดจดทะเบียนแลวจะเปลี่ยนได

ตอเม่ือไดรับอนุญาตเปนหนังสือจากอธิบดีกรมการ

ขนสงทางน้ําและพาณิชยนาวี* 

 การขอเปลี่ยนชื่อเรือใหทําตามท่ีกําหนดใน

กฎกระทรวง 

• มาตรา 38 ทวิ เรือท่ีไมเคยจดทะเบียน

เปนเรือไทยมาขอจดทะเบียนเปนเรือไทยตองจด

ในช่ือเรือท่ีใชอยูในขณะท่ีขอจดทะเบียนสวนเรือ

ท่ี เคยจดทะเบียนเปน เรือไทยแลวมาขอจด

ทะเบียนใหมตองจดในช่ือเรือท่ีใชอยูในขณะท่ีขอ

จดทะเบียนแตในคํารองผูขอจดทะเบียนตองแจง

ช่ือ เรือครั้ งสุดท าย ท่ี ใชอ ยู ในขณ ะท่ีการจด

ทะเบียนเปนเรือไทยไดส้ินไป 

 

• มาตรา 39 เม่ือไดรับอนุญาตใหเปลี่ยนชื่อ

เรือแลวการแกชื่อท่ีตัวเรือในสมุดทะเบียนในใบ
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ทะเบียนในเอกสารอ่ืนทุกฉบับซ่ึงเห็นวาสมควรและ

การโฆษณาเก่ียวกับการเปลี่ยนชื่อเรือนั้นใหทํา

ตามท่ีกําหนดในกฎกระทรวง 

 

• มาตรา 40 เรือไทยท่ีไดจดทะเบียนแลว

เม่ือไดมีการเปลี่ยนแปลงตัวเรือหรือสวนอ่ืนของเรือ

ใหผิดไปจากรายการซ่ึงปรากฏอยูในใบทะเบียนผู

ควบคุมเรือตองแจงการเปลี่ยนแปลงนั้นตอนาย

ทะเบียนเรือหรือเจาพนักงานกงสุลไทยประจําเมือง

ทาท่ีมีการเปลี่ยนแปลงเชนวานั้นโดยดวนถาท่ีเมือง

ทานั้นไมมีเจาพนักงานดังกลาวแลวตองแจงการ

เปลี่ยนแปลงท่ีเมืองทาแรกถึงซ่ึงมีเจาพนักงาน

ดังกลาวแลว 

 

• มาตรา 41 ในการแจงการเปลี่ยนแปลงตอ

นายทะเบียนเรือตามมาตรากอนใหผูควบคุมเรือสง

ใบตรวจเรือของพนักงานตรวจเรือกรมการขนสง

ทางน้ําและพาณิชยนาวี*ไปแสดงดวย 

 ถ าน ายท ะเบี ยน เรื อ ท่ี ได รั บ แจ งก าร

เปลี่ยนแปลงมิใชนายทะเบียนเรือประจําเมืองทา

ข้ึนทะเบียนของเรือใหนายทะเบียนเรือนั้นหมาย

เหตุรายการเปลี่ยนแปลงไวในใบทะเบียนแลวลง

นามกํากับไวและใหรายงานรายการเปลี่ยนแปลง

นั้ น ไป ให นายทะเบียน เรือประจํ าเมืองท า ข้ึน

ทะเบียนของเรือทราบโดยดวน 

ทะเบียนในเอกสารอ่ืนทุกฉบับซ่ึงเห็นวาสมควรและ

การโฆษณาเก่ียวกับการเปลี่ยนชื่อเรือนั้นใหทํา

ตามท่ีกําหนดในกฎกระทรวง 

 

• มาตรา 40 เรือไทยท่ีไดจดทะเบียนแลว

เม่ือไดมีการเปลี่ยนแปลงตัวเรือหรือสวนอ่ืนของเรือ

ใหผิดไปจากรายการซ่ึงปรากฏอยูในใบทะเบียนผู

ควบคุมเรือตองแจงการเปลี่ยนแปลงนั้นตอนาย

ทะเบียนเรือหรือเจาพนักงานกงสุลไทยประจําเมือง

ทาท่ีมีการเปลี่ยนแปลงเชนวานั้นโดยดวนถาท่ีเมือง

ทานั้นไมมีเจาพนักงานดังกลาวแลวตองแจงการ

เปลี่ยนแปลงท่ีเมืองทาแรกถึงซ่ึงมีเจาพนักงาน

ดังกลาวแลว 

 

• มาตรา 41 ในการแจงการเปลี่ยนแปลงตอ

นายทะเบียนเรือตามมาตรากอนใหผูควบคุมเรือสง

ใบตรวจเรือของพนักงานตรวจเรือกรมการขนสง

ทางน้ําและพาณิชยนาวี*ไปแสดงดวย 

 ถ าน ายท ะเบี ยน เรื อ ท่ี ได รั บ แจ งก าร

เปลี่ยนแปลงมิใชนายทะเบียนเรือประจําเมืองทา

ข้ึนทะเบียนของเรือใหนายทะเบียนเรือนั้นหมาย

เหตุรายการเปลี่ยนแปลงไวในใบทะเบียนแลวลง

นามกํากับไวและใหรายงานรายการเปลี่ยนแปลง

นั้ น ไป ให นายทะเบี ยน เรือประจํ าเมืองท า ข้ึน

ทะเบียนของเรือทราบโดยดวน 
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• มาตรา 42 ในการแจงการเปลี่ยนแปลงตอ

เจาพนักงานกงสุลไทยตามมาตรา 40 ใหผูควบคุม

เรือสงใบตรวจเรือของพนักงานตรวจเรือกรมการ

ขนสงทางน้ําและพาณิชยนาวี* หรือถาไมมีใบตรวจ

เรือ เชนนั้ น ก็ให ส งใบตรวจเรือของบุคคลผู ซ่ึ ง

กรมการขนสงทางน้ําและพาณิชยนาวี*ไดระบุไว

หรือผู ซ่ึงมีความรูและฐานะท่ีเทียบกันไดอยาง

ใกลเคียงไปแสดงดวย 

 ใหเจาพนักงานกงสุลไทยหมายเหตุรายการ

การเปลี่ยนแปลงนั้นไวในใบทะเบียนแลวลงนาม

กํากับไวและใหรายงานการเปลี่ยนแปลงนั้นไปให

นายทะเบียนเรือประจําเมืองทาข้ึนทะเบียนของเรือ

ทราบโดยดวนกับใหสงสําเนาใบตรวจเรือของ

พนักงานตรวจเรือซ่ึงรับรองวาถูกตองไปใหดวย 

 

• ม า ต ร า  43 เ ม่ื อ ได รั บ ร า ย ง า น ก า ร

เปลี่ยนแปลงและเอกสารเก่ียวกับการเปลี่ยนแปลง

แลวใหนายทะเบียนเรือประจําเมืองทาข้ึนทะเบียน

ของเรือสั่งใหจดทะเบียนการเปลี่ยนแปลงนั้นไวและ

ออกใบทะเบียนใหใหม 

 ถาเรือนั้นไมอยูท่ีเมืองทาข้ึนทะเบียนของ

เรือใหนายทะเบียนเรือประจําเมืองทาข้ึนทะเบียน

ของเรือสงใบทะเบียนใหมไปใหนายทะเบียนเรือ

หรือ เจ าพ นั ก งานกงสุ ล ไทย ท่ี ได รั บ แจ งการ

  

• มาตรา 42 ในการแจงการเปลี่ยนแปลงตอ

เจาพนักงานกงสุลไทยตามมาตรา 40 ใหผูควบคุม

เรือสงใบตรวจเรือของพนักงานตรวจเรือกรมการ

ขนสงทางน้ําและพาณิชยนาวี* หรือถาไมมีใบตรวจ

เรือ เชนนั้ น ก็ให ส งใบตรวจเรือของบุคคลผู ซ่ึ ง

กรมการขนสงทางน้ําและพาณิชยนาวี*ไดระบุไว

หรือผู ซ่ึงมีความรูและฐานะท่ีเทียบกันไดอยาง

ใกลเคียงไปแสดงดวย 

 ใหเจาพนักงานกงสุลไทยหมายเหตุรายการ

การเปลี่ยนแปลงนั้นไวในใบทะเบียนแลวลงนาม

กํากับไวและใหรายงานการเปลี่ยนแปลงนั้นไปให

นายทะเบียนเรือประจําเมืองทาข้ึนทะเบียนของเรือ

ทราบโดยดวนกับใหสงสําเนาใบตรวจเรือของ

พนักงานตรวจเรือซ่ึงรับรองวาถูกตองไปใหดวย 

 

• ม า ต ร า  43 เ ม่ื อ ได รั บ ร า ย ง า น ก า ร

เปลี่ยนแปลงและเอกสารเก่ียวกับการเปลี่ยนแปลง

แลวใหนายทะเบียนเรือประจําเมืองทาข้ึนทะเบียน

ของเรือสั่งใหจดทะเบียนการเปลี่ยนแปลงนั้นไวและ

ออกใบทะเบียนใหใหม 

 ถาเรือนั้นไมอยูท่ีเมืองทาข้ึนทะเบียนของ

เรือใหนายทะเบียนเรือประจําเมืองทาข้ึนทะเบียน

ของเรือสงใบทะเบียนใหมไปใหนายทะเบียนเรือ

หรือ เจ าพ นั ก งานกงสุ ล ไทย ท่ี ได รั บ แจ งการ
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เปลี่ยนแปลงนั้นแลวแตกรณี 

 เม่ือไดรับใบทะเบียนใหมแลวใหผูควบคุม

เรือคืนใบทะเบียนเดิมซ่ึงตองสงไปใหนายทะเบียน

เรือประจําเมืองทาข้ึนทะเบียนของเรือเพ่ือจัดการ

ตามท่ีกําหนดในกฎกระทรวง 

 

• มาตรา 44 เรือไทยท่ีไดจดทะเบียนไวแลว

จะขอโอนไปข้ึนทะเบียนเรือ ณ เมืองทาอ่ืนภายใน

ราชอาณาจักรไทยก็ไดคําขอใหทําเปนหนังสือยื่นตอ

นายทะเบียนเรือประจําเมืองทาข้ึนทะเบียนของเรือ

นั้นโดยบุคคลท้ังหมดท่ีปรากฏในสมุดทะเบียนวา

เปนผูมีสวนไดเสียในเรือนั้น 

 เม่ือมีผูมาขอโอนเมืองทาข้ึนทะเบียนเรือ

ตามความในวรรคกอนใหนายทะเบียนเรือประจํา

เมืองทาข้ึนทะเบียนของเรือแจงการอนุญาตการ

โอนนั้นพรอมท้ังสงสําเนาเอกสารตางๆอันเก่ียวกับ

เรือและรายนามบุคคลท้ังหมดท่ีปรากฏในสมุด

ทะเบียนวาเปนผูมีสวนไดเสียในเรือนั้นไปใหนาย

ทะเบียนเรือประจําเมืองทาท่ีมีความจํานงจะข้ึน

ทะเบียน 

 เม่ือนายทะเบียนเรือประจําเมืองทาข้ึน

ทะเบียนใหมไดรับเอกสารตางๆดังกลาวแลวขางตน

ใหจดรายการของเอกสารเหลานั้นและรายนาม

บุคคลท้ังหมดเชนวานั้นลงในสมุดทะเบียนแลวออก

ใบทะเบียนใหใหมสวนใบทะเบียนเดิมใหเรียกคืน

เปลี่ยนแปลงนั้นแลวแตกรณี 

 เม่ือไดรับใบทะเบียนใหมแลวใหผูควบคุม

เรือคืนใบทะเบียนเดิมซ่ึงตองสงไปใหนายทะเบียน

เรือประจําเมืองทาข้ึนทะเบียนของเรือเพ่ือจัดการ

ตามท่ีกําหนดในกฎกระทรวง 

   

• มาตรา 44 เรือไทยท่ีไดจดทะเบียนไวแลว

จะขอโอนไปข้ึนทะเบียนเรือ ณ เมืองทาอ่ืนภายใน

ราชอาณาจักรไทยก็ไดคําขอใหทําเปนหนังสือยื่นตอ

นายทะเบียนเรือประจําเมืองทาข้ึนทะเบียนของเรือ

นั้นโดยบุคคลท้ังหมดท่ีปรากฏในสมุดทะเบียนวา

เปนผูมีสวนไดเสียในเรือนั้น 

 เม่ือมีผูมาขอโอนเมืองทาข้ึนทะเบียนเรือ

ตามความในวรรคกอนใหนายทะเบียนเรือประจํา

เมืองทาข้ึนทะเบียนของเรือแจงการอนุญาตการ

โอนนั้นพรอมท้ังสงสําเนาเอกสารตางๆอันเก่ียวกับ

เรือและรายนามบุคคลท้ังหมดท่ีปรากฏในสมุด

ทะเบียนวาเปนผูมีสวนไดเสียในเรือนั้นไปใหนาย

ทะเบียนเรือประจําเมืองทาท่ีมีความจํานงจะข้ึน

ทะเบียน 

 เม่ือนายทะเบียนเรือประจําเมืองทาข้ึน

ทะเบียนใหมไดรับเอกสารตางๆดังกลาวแลวขางตน

ใหจดรายการของเอกสารเหลานั้นและรายนาม

บุคคลท้ังหมดเชนวานั้นลงในสมุดทะเบียนแลวออก

ใบทะเบียนใหใหมสวนใบทะเบียนเดิมใหเรียกคืน
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เมืองทานี้ยอมเปนเมืองทาข้ึนทะเบียนของเรือนั้น

ตอไปและใหเปลี่ยนชื่อเมืองทาท่ีตัวเรือเปนชื่อเมือง

ทาใหม 

 

• มาตรา 45 การจดทะเบียนเปนเรือไทยสิ้น

ไปดวยเหตุตางๆ ดังระบุไวในมาตรา 22 

 เม่ือการจดทะเบียนเปนเรือไทยไดสิ้นไป

ดวยเหตุสูญหายถูกเพลิงเผาผลาญอับปางทําลาย

หรือถูกละท้ิงจะขอจดทะเบียนใหมเปนเรือไทยไดก็

แตโดยปฏิบัติตามความในมาตรา 12 เทานั้นและใน

กรณีเชนวานี้ใหเรียกเก็บคาธรรมเนียมในการจด

ทะเบียนใหม 

 คาธรรมเนียมในการตรวจเรือตามมาตรานี้

ให เรียกเก็บเต็มอัตราหรือเพียงบางสวนแลวแต

พฤติการณตามท่ีกําหนดในกฎกระทรวง 

 

     

 

 

 

 

 

 

เมืองทานี้ยอมเปนเมืองทาข้ึนทะเบียนของเรือนั้น

ตอไปและใหเปลี่ยนชื่อเมืองทาท่ีตัวเรือเปนชื่อเมือง

ทาใหม 

   

• มาตรา 45 การจดทะเบียนเปนเรือไทยสิ้น

ไปดวยเหตุตางๆ ดังระบุไวในมาตรา 22 

 เม่ือการจดทะเบียนเปนเรือไทยไดสิ้นไป

ดวยเหตุสูญหายถูกเพลิงเผาผลาญอับปางทําลาย

หรือถูกละท้ิงจะขอจดทะเบียนใหมเปนเรือไทยไดก็

แตโดยปฏิบัติตามความในมาตรา 12 เทานั้นและใน

กรณีเชนวานี้ใหเรียกเก็บคาธรรมเนียมในการจด

ทะเบียนใหม 

 คาธรรมเนียมในการตรวจเรือตามมาตรานี้

ให เรียกเก็บเต็มอัตราหรือเพียงบางสวนแลวแต

พฤติการณตามท่ีกําหนดในกฎกระทรวง 

 

• มาตรา 45/1 ทะเบียนเรือมีอายุหาป

นับตั้งแตวันท่ีระบุไวในทะเบียนเรือวาเปนวันจด

ทะเบียนเรือ 

 ในกรณีท่ีเจาของเรือยังประสงคจะใหเรือ

จดทะเบียนเปนเรือไทยตอไป ใหย่ืนคํารองขอตอ

อายุทะเบียนเรือภายในระยะเวลา 90 วันกอน

ทะเบียนเรือส้ินอายุ โดยตองปฏิบัติตามความใน

มาตรา 10 แห งพระราชบัญ ญั ตินี้ และเสี ย
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• มาตรา 46 เรือท่ีไมเคยจดทะเบียนเปนเรือ

คาธรรมเนียมตามอัตราท่ีกําหนดในกฎกระทรวง 

 

• มาตรา 45 ทวิ ใหนายทะเบียนเรือมี

คําส่ังถอนทะเบียนเรือและจดแจงการนั้นในสมุด

ทะเบียนเรือเม่ือเกิดเหตุดังตอไปนี้ 

 (1) เจาของเรือจดทะเบียนเปนเรือไทย

ย่ืนคํารองแสดงความประสงคขอถอนทะเบียนเรือ

ตอนายทะเบียนเรือประจําเมืองทาข้ึนทะเบียน

ของเรือนั้น โดยไดรับความยินยอมเปนหนังสือ

จากผูรับจํานองเรือลํานั้น วิธีการรองขอถอน

ทะเบียนเรือใหเปนไปตามหลักเกณฑท่ีกําหนดใน

กฎกระทรวง 

 (2) เม่ือการจดทะเบียนเรือเปนเรือไทย

ส้ินไปดวยเหตุท่ีระบุในมาตรา 22 

 (3) เม่ือทะเบียนเรือส้ินอายุลงโดยไมได

รับการตออายุใหม 

 (4) เม่ือนายทะเบียนเรือประจําเมืองทา

ข้ึนทะเบียนของเรือเห็นวา เรือมีสภาพทรุดโทรม

จนไมอาจใชงานตอไปได หรือมีสภาพท่ีอาจกอ

อันตรายตอสวัสดิภาพของลูกเรือ หรือเส่ียงตอ

การกอมลพิษตอส่ิงแวดลอมในทะเล 

 

• มาตรา 46 ยกเลิก 
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ไทยมาขอจดทะเบียนเปนเรือไทย ตองจดในชื่อเรือ

ท่ีใชอยูในขณะท่ีขอจดทะเบียน สวนเรือท่ีเคยจด

ทะเบียนเปนเรือไทยแลวมาขอจดทะเบียนใหมตอง

จดในชื่อเรือท่ีใชอยูในขณะท่ีขอจดทะเบียน แตใน

คํารองผูขอจดทะเบียนตองแจงชื่อเรือครั้งสุดทายท่ี

ใชอยูในขณะท่ีการจดทะเบียนเปนเรือไทยไดสิ้นไป 

   

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

•  มาตรา 46 เม่ือเรือจดทะเบียนเปนเรือ

ไท ย ถู ก ถ อ น ท ะ เ บี ย น เรื อ ต า ม ค ว า ม ใน

พระราชบัญญัติฉบับนี้ ใหสัญชาติไทยของเรือจด

ทะเบียนนั้นส้ินสุดลง 

   

• มาตรา 46 ทวิ เม่ือนายทะเบียนเรือมี

คําส่ังถอนทะเบียนเรือ ใหนายทะเบียนเรือเรียก

คืนทะเบียนเรือจากเจาของเรือแลวออกใบรับรอง

การถอนทะเบียนเรือแกเจาของเรือในการนี้ ให

นายทะเบียนเรือแจงใหแกผูรับจํานองเรือนั้น

ทราบลวงหนากอนมีคําส่ังถอนทะเบียนเรือไม

นอยกวา 30 วัน 

 การออกใบรับรองการถอนทะเบียนเรือ

ใหเปนไปตามหลักเกณฑและวิธีการท่ีกําหนดใน

กฎกระทรวง 

 



240 

 

 

 

 

 

 

 

หมวด 7 

เบ็ดเตล็ด 

 

• ม า ต ร า  55 ใน ก ร ณี ค ว า ม ผิ ด ต า ม

พระราชบัญญัตินี้หรือในกรณีความผิดท่ีเกิดข้ึนใน

เรือไทยใหถือวาเจาพนักงานตอไปนี้เปนพนักงาน

ฝายปกครองหรือตํารวจชั้นผูใหญตามความใน

ประมวลกฎหมายวิธีพิจารณาความอาญาดวยเม่ือ

ปฏิบัติตามมาตรา 78 และมาตรา 92 แหงประมวล

กฎหมายนั้น 

 1. เจาทาหรือผูรักษาการแทนเจาทา 

 2. นายทหารชั้นสัญญาบัตรผูทําหนาท่ี

ดังตอไปนี้คือผูบังคับบัญชาปอมผูบังคับการเรือหรือ

ผูบังคับการกองทหารแหงราชนาวี 

 3. เจาพนักงานประมงหรือเจาพนักงาน

ศุลกากรตั้งแตตําแหนงประจําแผนกข้ึนไป 

 4. เจาพนักงานอ่ืนๆ ซ่ึงรัฐมนตรีไดแตงตั้ง

เพ่ือการนี้ 

 เพ่ือประโยชนแหงมาตรานี้ เจาพนักงาน

• มาตรา 46 ตรี เม่ือเรือจดทะเบียนพน

จากการเปน เรือไทย ให เจาของเรือทําลาย

เครื่องหมายถาวรท่ีอยูบนตัวเรือตามมาตรา 11 

 

หมวด 7 

เบ็ดเตล็ด 

 

• ม า ต ร า  55 ใน ก ร ณี ค ว า ม ผิ ด ต า ม

พระราชบัญญัตินี้หรือในกรณีความผิดท่ีเกิดข้ึนใน

เรือไทยใหถือวาเจาพนักงานตอไปนี้เปนพนักงาน

ฝายปกครองหรือตํารวจชั้นผูใหญตามความใน

ประมวลกฎหมายวิธีพิจารณาความอาญาดวยเม่ือ

ปฏิบัติตามมาตรา 78 และมาตรา 92 แหงประมวล

กฎหมายนั้น 

 1. เจาทาหรือผูรักษาการแทนเจาทา 

 2. นายทหารชั้นสัญญาบัตรผูทําหนาท่ี

ดังตอไปนี้คือผูบังคับบัญชาปอมผูบังคับการเรือหรือ

ผูบังคับการกองทหารแหงราชนาวี 

 3. เจาพนักงานประมงหรือเจาพนักงาน

ศุลกากรตั้งแตตําแหนงประจําแผนกข้ึนไป 

 4. เจาพนักงานอ่ืนๆ ซ่ึงรัฐมนตรีไดแตงตั้ง

เพ่ือการนี้ 

 เพ่ือประโยชนแหงมาตรานี้ เจาพนักงาน
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ประมงและเจาพนักงานศุลกากรต่ํากวาตําแหนง

ประจําแผนกลงมาให ถือวาเปนพนักงานฝาย

ปกครองหรือตํารวจ 

 

• มาตรา 56 ภายใตบังคับมาตรา 57 ใหเจา

พนักงานมีอํานาจกักเรือและยึดเอกสารเก่ียวกับ

เรือในกรณีดังตอไปนี้ 

 (1) เม่ือมีการฝาฝนบทบัญญัติมาตรา 7 ตรี

มาตรา 7 จัตวา มาตรา 11 มาตรา 20 วรรคหนึ่ง 

มาตรา  29 มาตรา  30 มาตรา  38 วรรคหนึ่ ง 

มาตรา 40  มาตรา 41  วรรคหนึ่ ง มาตรา 47 

มาตรา 47 ทวิ มาตรา 48 มาตรา 49 มาตรา 50 

มาตรา 51 หรือมาตรา 53 

 (2) เม่ือมีการกระทําความผิดอ่ืนใดเกิดข้ึน

ในเรือและความผิดนั้นมีอัตราโทษจําคุกตั้งแตสิบป

ข้ึนไปหรือโทษประหารชีวิต 

   

• มาตรา 57 ใหเจาพนักงานตอไปนี้มีอํานาจ

กักและยึดตามความในมาตรากอน 

 1. พนักงานฝายปกครองและตํารวจชั้น

ผูใหญตามความในประมวลกฎหมายวิธีพิจารณา

ความอาญาและอนุมาตรา 1 อนุมาตรา 2 และ

อนุมาตรา 4 แหงมาตรา 55 

 2. เจาพนักงานศุลกากรตั้งแตตําแหนง

ประมงและเจาพนักงานศุลกากรต่ํากวาตําแหนง

ประจําแผนกลงมาให ถือวาเปนพนักงานฝาย

ปกครองหรือตํารวจ 

 

• มาตรา 56 ภายใตบังคับมาตรา 57 ใหเจา

พนักงานมีอํานาจกักเรือและยึดเอกสารเก่ียวกับเรือ

ในกรณีดังตอไปนี้ 

 (1) เม่ือมีการฝาฝนบทบัญญัติมาตรา 7 ตรี

มาตรา 7 จัตวา มาตรา 11 มาตรา 20 วรรคหนึ่ง 

มาตรา  29 มาตรา  30 มาตรา  38 วรรคหนึ่ ง 

มาตรา 40  มาตรา 41  วรรคหนึ่ ง มาตรา 47 

มาตรา 47 ทวิ มาตรา 48 มาตรา 49 มาตรา 50 

มาตรา 51 หรือ มาตรา 53 

 (2) เม่ือมีการกระทําความผิดอ่ืนใดเกิดข้ึน

ในเรือและความผิดนั้นมีอัตราโทษจําคุกตั้งแตสิบป

ข้ึนไปหรือโทษประหารชีวิต 

   

• มาตรา 57 ใหเจาพนักงานตอไปนี้มีอํานาจ

กักและยึดตามความในมาตรากอน 

 1. พนักงานฝายปกครองและตํารวจชั้น

ผูใหญตามความในประมวลกฎหมายวิธีพิจารณา

ความอาญาและอนุมาตรา 1 อนุมาตรา 2 และ

อนุมาตรา 4 แหงมาตรา 55 

 2. เจาพนักงานศุลกากรตั้งแตตําแหนง
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หัวหนากองข้ึนไป 

การกักหรือการยึดเชนวานั้นหามมิใหกักหรือยึดเกิน

กวาสองวันโดยมิไดรับอนุญาตจากศาลการนับ

ระยะเวลานั้นถาเรืออยู ใน เมืองท าไทยให เริ่ม

นับตั้งแตวันท่ีกักเรือหรือยึดเอกสารถาเรือมิไดอยูใน

เมืองทาไทยใหนําเรือเขามาในเมืองทาไทยโดยดวน

และระยะเวลาเชนวานั้นใหเริ่มนับตั้งแตวันท่ีเรือถึง

เมืองทาไทย 

 ถาเจาพนักงานเห็นเปนการสมควรท่ีจะ

ขยายการกักหรือการยึดออกไปเกินกวาสองวันก็ให

ยื่นคํารองตอศาลภายในระยะเวลาเชนวานั้นใน

กรณีเชนนี้ใหเจาพนักงานมีอํานาจกักหรือยึดตอไป

ไดจนกวาจะไดมีคําชี้ขาดของศาลชั้นตนคําชี้ขาดนี้

ใหถือวาเปนอันถึงท่ีสุด 

 ใหเจาพนักงานหรือศาลโดยคําขอของเจา

พนักงานแลวแตกรณีกักเรือหรือยึดเอกสารจนกวา

จะไดปฏิบัติถูกตองตามบทแหงพระราชบัญญัตินี้ท่ี

ไดฝาฝนหรือตามความตองการของบทกฎหมายอ่ืน 

 

• มาตรา 57 ทวิ ในกรณีท่ีมีการฝาฝนมาตรา 

7 ตรี (1) หรือมาตรา 7 จัตวา (1) หรือในกรณีท่ีมี

การฝาฝนมาตรา 7 ตรี (2) หรือ (3) หรือมาตรา 7 

จัตวา (2) โดยนิติบุคคลซ่ึงถือกรรมสิทธิ์ เรือจด

ทะเบียนเปนเรือไทยไดรูเห็นหรือยินยอมดวย ให

นายทะเบียนเรือประจําเมืองทาข้ึนทะเบียนของเรือ

หัวหนากองข้ึนไป 

การกักหรือการยึดเชนวานั้นหามมิใหกักหรือยึดเกิน

กวาสองวันโดยมิไดรับอนุญาตจากศาลการนับ

ระยะเวลานั้นถาเรืออยู ใน เมืองท าไทยให เริ่ม

นับตั้งแตวันท่ีกักเรือหรือยึดเอกสารถาเรือมิไดอยูใน

เมืองทาไทยใหนําเรือเขามาในเมืองทาไทยโดยดวน

และระยะเวลาเชนวานั้นใหเริ่มนับตั้งแตวันท่ีเรือถึง

เมืองทาไทย 

 ถาเจาพนักงานเห็นเปนการสมควรท่ีจะ

ขยายการกักหรือการยึดออกไปเกินกวาสองวันก็ให

ยื่นคํารองตอศาลภายในระยะเวลาเชนวานั้นใน

กรณีเชนนี้ใหเจาพนักงานมีอํานาจกักหรือยึดตอไป

ไดจนกวาจะไดมีคําชี้ขาดของศาลชั้นตนคําชี้ขาดนี้

ใหถือวาเปนอันถึงท่ีสุด 

 ใหเจาพนักงานหรือศาลโดยคําขอของเจา

พนักงานแลวแตกรณีกักเรือหรือยึดเอกสารจนกวา

จะไดปฏิบัติถูกตองตามบทแหงพระราชบัญญัตินี้ท่ี

ไดฝาฝนหรือตามความตองการของบทกฎหมายอ่ืน 

 
  

• มาตรา 57 ทวิ ยกเลิก 
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นั้นถอนทะเบียนเรือนั้นเสีย 

 


