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บทคัดยอ 

 

ปจจุบันกรุงเทพมหานครมีนโยบายในการสรางเสนทางคมนาคมประเภททางดวนอยาง

ตอเนื่องเพื่อรองรับการจราจรที่ติดขัด ซึ่งสวนใหญมีลักษณะเปนทางยกระดับสงผลพื้นที่ใตทางดวน

ถูกตัดขาดจากพื้นท่ีโดยรอบ กอใหเกิดพื้นที่เศษเหลือ (Leftover space) ในรูปแบบของพื้นที่ใตทาง

ดวนที่ขาดการพัฒนาจนกลายเปนท่ีรกราง ประกอบกับปจจุบันอัตราสวนพ้ืนที่สีเขียวและพื้นท่ี

สาธารณะมีไมเพียงพอกับจํานวนประชากร แสดงใหเห็นวากรุงเทพมหานครกําลังประสบปญหาขาด

แคลนพื้นท่ีสีเขียวและพื้นท่ีสาธารณะเปนอยางมาก การวิจัยนี้จึงมุงเนนที่จะศึกษาแนวทางการพัฒนา

พื้นท่ีสาธารณะจากพ้ืนที่เศษเหลือรูปแบบพ้ืนที่ใตทางดวน โดยการสํารวจลักษณะเชิงกายภาพของ

พื้นที่ใตทางดวนในกรุงเทพมหานครจํานวน 273 แหงเพื่อจัดกลุมและคัดเลือกพื้นที่จํานวน 3 แหงที่มี

ศักยภาพในการพัฒนาเปนพื้นที่สาธารณะ และศึกษาพฤติกรรมการใชงานของผูใชงานบริเวณพื้นที่ท่ี

ถูกคัดเลือกเพื่อนําไปสูขอสรุปของแนวทางในการพัฒนาพื้นที่เศษเหลือในเมืองรูปแบบพื้นที่ใตทาง

ดวนใหประสบความสําเร็จ จากการศกึษาพบวาปจจัยสําคัญที่ทําใหประสบความสําเร็จคือ การเขาถึง 

ความปลอดภัย การมองเห็น ธรรมชาติ และกิจกรรม 

 

คําสําคัญ: พื้นที่เศษเหลือ, พื้นที่ใตทางดวน, พื้นท่ีสาธารณะ 
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 ABSTRACT 

 

Bangkok’s policy is to continually construct infrastructure especially 

expressway, due to massively increase of traffic number of private car. This rapid 

development leads to the leftover space, space under the expressway, which has 

not been developed and become wasteland. Besides, Bangkok also encounters 

insufficient green spaces and public areas situation. The ratio of green space per 

capita is lower than global standard. This research aims to study the development of 

public space from the space under the expressway. The case study areas were 

considered by selection of potential location for users in the area and the authorities 

involved in the development of the area. The study proposes the guideline for 

development of public space from the space under the expressway. The research 

results reveal key factors for development are accessibility, safey, visualization, 

natural ,environment, and activities 

 

Keywords: Leftover Space, Space under the expressway, Public Space 
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บทที่ 1 

บทนํา 

 

1.1 ที่มาและความสําคัญของการศกึษา 

 

ตั้งแตปพ.ศ. 2524 กรุงเทพมหานครมีนโยบายในการสรางเสนทางคมนาคมประเภท

ทางดวนอยางตอเนื่องมาถึงปจจุบันเพื่อรองรับการจราจรท่ีติดขัดเพิ่มข้ึนตามความหนาแนนประชากร

จากการขยายตัวของเมือง ซึ่งการพัฒนาโครงสรางพื้นฐานของเมืองนั้นกอใหเกิดพื้นที่ใตทางดวนที่

ไมไดรับการพัฒนาและใชงานจนกลายเปนท่ีรกราง สงผลใหเกิดการทิ้งขยะเปนมลภาวะตอ

สิ่งแวดลอมและเปนแหลงซองสุมของอาชญากรรมซึ่งถูกเรียกวา พื้นท่ีเศษเหลือ (Leftover space) 

 

 
 

ภาพที่ 1.1 เสนทางพิเศษในกรุงเทพมหานคร, โดย ผูวิจัย 

 

จากการศึกษาของศูนยออกแบบและพัฒนาเมือง จุฬาลงกรณมหาวิทยาลัย ปพ.ศ. 

2556 พบวาพื้นที่ใตทางดวนมีทั้งหมดประมาณ 1,600 ไร ซึ่งเปนพื้นที่รกรางถึง 600 ไร คิดเปน 40

เปอรเซ็นตของพื้นท่ีใตทางดวนท้ังหมด (ฟนฟูเมืองเรื่องแนนอก, 2556) และปจจุบันการทางพิเศษซึ่ง

เปนเจาของกรรมสิทธิ์พื้นที่ทางพิเศษมีนโยบายในการพัฒนาพื้นที่เหลานี้ใหเกิดการใชงานในรูปแบบ

ตาง  ๆ  ไมวาจะเปนสวนหยอม สวนสาธารณะ ลานกีฬา เสนทางลัด ทางจักรยาน สาธารณะ

ประโยชนอื่น  ๆ  และเปดเปนพื้นที่เชา โดยการทางพิเศษระบุไววาการใชพื้นที่อนุญาตใหหนวยงาน
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ราชการ เชน กทม. และหนวยราชการอ่ืน ๆ ใชประโยชนเพื่อสังคมและสาธารณะ (การทางพิเศษ, 

2559) 

 

ตารางท่ี 1.1  

 

ตารางแสดงวัตถุประสงคการใชงานพื้นที่ใตทางดวนตามนโยบายของการทางพิเศษ 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

หมายเหตุ. จาก การใชประโยชนพื้นที่ในเขตทางพิเศษ (น. 2), โดย การทางพิเศษ, 2559.  

 

 

 
 

ภาพที่ 1.2 แผนภาพการพัฒนาพ้ืนท่ีใตทางดวน, ดัดแปลงโดย ผูวิจัย 
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ปจจุบันกรุงเทพมหานครมีการพัฒนาเมืองทั้งทางดานสังคมและเศรษฐกิจออกไปอยาง

กวางขวางและรวดเร็ว แตกลับไรทิศทางและขาดระเบียบ เมืองใหความสําคัญกับการเติบโตทาง

เศรษฐกิจมากกวาการรักษาสภาพแวดลอมที่รมรื่นนาอยูของเมือง การใชประโยชนที่ดินของเมืองไม

เปนไปตามผังเมืองวางแผนไว ที่ดินมีราคาแพง เปนสาเหตุสําคัญซึ่งสงผลใหกรุงเทพมหานครไมมีพื้นท่ี

ที่จะใชในการพัฒนาเปนพื้นที่เพื่อการพักผอนหยอนใจอยางเพียงพอ (กรุงเทพมหานคร, 2556) โดย

กรุงเทพมหานครมีอัตราสวนพื้นท่ีสีเขียวตอประชากรอยูท่ี 6.23 ตารางเมตรตอคน (สํานักทะเบียน

ราษฎร, วันที่ 8 มิถุนายน พ.ศ.2560) แตหากนับรวมประชากรแฝงแลวนั้น กรุงเทพมหานครจะมี

อัตราสวนพื้นที่สีเขียวตอประชากรอยูเพียง 3.54 ตารางเมตรตอคนเทานั้น ซึ่ง นอยกวามาตรฐานของ 

WHO (World Health Organization) ที่กําหนดใหเมืองใหญควรมีอัตราสวน พื้นที่สีเขียวตอ

ประชากรมากกวา 9 ตารางเมตรตอคน ประมาณ 3 เทา โดยหากเทยีบกับเมืองหลวงในภูมิภาคเอเชีย 

(ภาพที่ 2) จะเห็นไดวากรุงเทพมหานครอยูในอันดับทาย ๆ ของเมืองหลวงในภูมิภาคเอเชีย ประกอบ

กับการขยายตัวทางสังคมและเศรษฐกิจของกรุงเทพมหานครสงผลใหประชากรในเมืองมีความ

หนาแนนเพิ่มขึ้น ทําใหอัตราสวนพื้นท่ีสีเขียวตอประชากรมีแนวโนมที่จะลดลง ซึ่งแสดงใหเห็นวา

กรุงเทพมหานครกําลังประสบปญหาขาดแคลนพื้นที่สีเขียวและพื้นที่สาธารณะเปนอยางมาก 

 

 
 

ภาพที่ 1.3 แผนภาพเปรียบเทยีบอัตราสวนพื้นที่สีเขียวตอประชากรหนึ่งของเมืองหลวงแตละประเทศ

ในภูมิภาคเอเชีย, ดัดแปลงโดย ผูวิจัย 
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ดังนั้นการวิจัยน้ีจึงมุงเนนที่จะศึกษาแนวทางการพัฒนาพื้นที่สาธารณะจากพื้นท่ีเศษ

เหลือรูปแบบพื้นที่ใตทางดวนที่สามารถตอบสนองการใชงานของคนในชุมชนโดยรอบ เพื่อเพิ่ม

คุณภาพชีวิตและตอบสนองตอนโยบายภาครัฐ และวิเคราะหถึงการใชประโยชนจากพื้นที่เศษเหลือ

อยางมีประสิทธิภาพ ผลการศึกษาจะทําใหทราบถึงแนวทางการพัฒนาพื้นท่ีเศษเหลือที่เกิดจากการ

พัฒนาเมืองและนําไปสูขอเสนอแนะในการใชประโยชนจากพื้นท่ีเศษเหลืออยางมีประสิทธิภาพในแต

ละพื้นที่ 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ภาพที่ 1.4 แผนภาพสรุปท่ีมาและความสาํคัญ, โดย ผูวิจัย 
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1.2 คําถามวิจัย 

 

1. ลักษณะทางกายภาพของพื้นท่ีเศษเหลือที่เหมาะกับการพัฒนาเปนพื้นที่สาธารณะ

เปนอยางไร 

2. แนวทางพัฒนาพื้นที่สาธารณะจากพื้นท่ีเศษเหลือควรมีรูปแบบเปนอยางไร 

 

1.3 วัตถุประสงคในการวิจัย 

 

1. ศึกษารูปแบบและวิธีการพัฒนาพื้นที่สาธารณะเพื่อสรางเกณฑในการคัดเลือกพื้นท่ี 

2. ศึกษาและวิเคราะหลักษณะทางกายภาพของพื้นที่เศษเหลือรูปแบบพื้นที่ใตทางดวน

ที่เหมาะสมตอการพัฒนาเปนพื้นที่สาธารณะ 

3. ศึกษาและวิเคราะหปจจัยที่มีผลตอการใชงานและพฤติกรรมการใชพื้นท่ีของผูคนใน

บริเวณพื้นที่โดยรอบพื้นทีใ่ตทางดวน 

4. นําเสนอแนวทางการพัฒนาพื้นท่ีเศษเหลือรูปแบบพื้นที่ใตทางดวนที่เกิดจากการ

พัฒนาของเมืองเปนพื้นที่สาธารณะ 

 

1.4 ขอบเขตงานวิจัย 

 

ขอบเขตดานพื้นที่ พื้นที่ใตทางดวนในเขตกรุงเทพมหานครซึ่งอยูภายใตกรรมสิทธ์ิของ

การทางพิเศษท้ังที่มกีารใชงานและไมมีการใชงาน 

ขอบเขตดานประชากร ผูใชงานพ้ืนที่สาธารณะใตทางดวนบริเวณพื้นที่ศึกษาโดยการ

สัมภาษณใหครบทุกกิจกรรมในพื้นที่ 

 

1.5 ประโยชนที่คาดวาจะไดรับ 

 

1. ทราบถึงลักษณะทางกายภาพตาง ๆ ของพื้นที่เศษเหลือรูปแบบพื้นที่ใตทางดวนที่มี

ประสิทธิภาพในการพัฒนาเปนพื้นที่สาธารณะ 

2. ทราบถึงปจจัยตาง ๆ ที่มีผลตอการพัฒนาพื้นสาธารณะ เพื่อใชเปนแนวทางในการ

พัฒนาพื้นที่สาธารณะจากพื้นท่ีเศษเหลือรูปแบบพ้ืนที่ในบริบทตาง ๆ  
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3. ผูพัฒนาสามารถนําขอมูลจากการศึกษาไปใชเปนแนวทางการพัฒนาพื้นที่สาธารณะ

จากพื้นที่เศษเหลือรูปแบบพื้นท่ีใตทางดวน 

 

1.6 นิยามศัพทเฉพาะ 

 

1.6.1 พื้นที่เศษเหลือ  

หมายถึง พื้นท่ีที่ไมสามารถพัฒนาไดอยางเต็มศักยภาพและไมสามารถระบุการใช

ประโยชนที่ดินไดอยางแนชัด โดยสวนใหญแลวพื้นท่ีเหลานี้จะสงผลกระทบในแงลบใหกับพื้นที่รอบ

ขาง (Guo Lei, 2559) 

 

 

 

 

 

 

ภาพที่ 1.5 แผนภาพลักษณะของพื้นที่เศษเหลือ, โดย ผูวิจยั 

 

1.6.2 พื้นที่ใตทางดวน 

หมายถึง พื้นท่ีในระดับพื้นดินซึ่งดานบนถูกปกคลุมดวยทางดวนที่อยูในระดับสูง

เหนือพื้นดินตั้งแตระดับ 2 เมตรขึ้นไป และอยูในแนวตอมอของทางดวนหรืออยูในแนวเขตของทาง

ดวน ในท่ีนี้จะรวมเฉพาะที่ดินใตทางดวนเทานั้น (เกาศัลย, 2555) 

1.6.3 เสนทางพิเศษ 

หมายถึง ทางหรือถนนซึ่งจัดสรางขึ้น หรือไดรับโอนหรือไดรับมอบไมวาจะ

จัดสรางในระดับพื้นดิน เหนือ หรือใตพื้นดินหรือพื้นน้ํา เพื่ออํานวยความสะดวกในการจราจรเปน

พิเศษ และใหหมายความรวมถึงสะพานอุโมงค เรือสําหรับขนสงรถขามฟาก ทาเรือสําหรับขึ้นลงรถ

ทางเทา ที่จอดรถ เขตทาง ไหลทาง เข่ือนกั้นน้ํา ทอ หรือทางระบายน้ํากําแพงกันดิน รั้วเขต หลัก

ระยะ สัญญาณจราจร เครื่องหมายจราจร อาคาร หรือ สิ่งอ่ืนใดที่จัดไวในเขตทาง เพื่ออํานวยความ

สะดวกหรือเพื่อความปลอดภัยเกี่ยวกับงานทางพิเศษ (การทางพิเศษ, 2559) 
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1.6.4 พื้นที่สาธารณะ  

หมายถึง พื้นที่ท่ีมีความสัมพันธเกี่ยวของกับทุก ๆ คน เปดรับ, สามารถเขาถึงได

หรือแบงปนรวมกันกับสมาชิกทุก ๆ  คนในชุมชน และถูกจัดเตรียมโดยภาครัฐเพื่อสาธารณชน ดังนั้น

พื้นที่สาธารณะจึงเปนพ้ืนที่ที่สามารถเขาถึงไดในเชิงกายภาพซึ่งสามารถมองเห็นไดจากทุกคนและมี

การเขาถึงไดมากกวาพื้นที่สวนตัว (ไลประกอบทรัพย, 2559) 
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บทที่ 2 

วรรณกรรมและงานวิจัยที่เกี่ยวของ 

 

การทบทวนวรรณกรรม ทฤษฎีและแนวคิดที่เก่ียวของกับการศึกษาเรื่องแนวทางการ

พัฒนาพื้นที่สาธารณะจากพื้นที่เศษเหลือ มีการศึกษารวบรวมขอมูลทุติยภูมิจาก งานวิจัย เอกสาร 

และบบทความทางวิชาการตาง ๆ  โดยนําขอมูลที่เก่ียวของมาวิเคราะห โดยมีการทบทวนทฤษฎีและ

แนวความคิด ดังนี้ 

 

2.1 นโยบายและกฏหมายที่เก่ียวของ 

2.1.1 สถานการณและแนวโนมของพื้นท่ีสาธารณะในกรุงเทพมหานคร 

2.1.2 ยุทธศาสตรและมาตรการสาํคัญตอการพัฒนาพื้นท่ีสาธารณะ 

2.1.3 โครงการพื้นที่สาธารณะในอนาคต 

2.2 แนวคิดและทฤษฎีเก่ียวกับพื้นท่ีสาธารณะ 

2.2.1 ลักษณะของสวนสาธารณะระดับชุมชน (Community Parks) 

2.2.2 กิจกรรมนันทนาการ 

2.2.3 หลักการและทฤษฎีทางพฤติกรรมของกลุมคนในพื้นที่สาธารณะ 

2.2.4 ปจจัยที่มีผลตอการใชพื้นที่สาธารณะ 

2.2.5 ลักษณะและหนาท่ีของพื้นที่สาธารณะที่ดี 

2.2.6 พฤติกรรมมนุษยกับการออกแบบพื้นท่ีนันทนาการ 

2.2.7 พื้นที่วางสาธารณะขนาดเล็ก-พื้นท่ีทางสังคมของชุมชนไทย 

2.3 แนวคิดและทฤษฎีเก่ียวกับการพัฒนาพื้นท่ีเศษเหลือ 

2.3.1 นิยามและความหมายของพื้นที่เศษเหลือ 

2.3.2 ประเภทของพ้ืนที่เศษเหลือ 

2.3.3 แนวความคิดเรื่องพื้นที่สูญเปลา 

2.3.4 แนวคิดและทฤษฎีที่เก่ียวกับพื้นที่วางและความสาํคัญของที่วางใน

ชุมชนเมือง 

2.4 กรณศึีกษาเก่ียวกับพื้นที่สาธารณะใตทางยกระดับ 

2.5 สรุปปจจัยที่ไดจากการทบทวนวรรณกรรมและกรณีศึกษา 

2.5.1 ปจจัยที่ไดจากการทบทวนวรรณกรรม  

2.5.2 ปจจัยที่ไดจากกรณีศกึษา  
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2.1 นโยบายและกฏหมายที่เกี่ยวของ 

 

2.1.1 สถานการณและแนวโนมของพื้นที่สาธารณะในกรุงเทพมหานคร 

สํานักยุทธศาสตรและประเมินผล (2558) ระบุวา กรุงเทพมหานครมีพื้นท่ี 

1,568.737 ตร.กม. มีประชากรตามทะเบียนราษฎร 5.7 ลานคน หากรวมประชากรแฝงจะมี

ประชากรประมาณ 8.3 ลานคน มีพื้นที่สีเขียวในรูปแบบของสวนสาธารณะ/สวนหยอมจํานวนท้ังสิ้น 

7,160 แหง คิดเปนพื้นที่ 34 ลาน ตร.ม. สัดสวนตอประชากร 5.97 ตร.มตอคน หรือ คิดเปนรอยละ 

2.16 ของพื้นท่ีกรุงเทพมหานคร หากพิจารณาเฉพาะพื้นท่ีสีเขียวในรูปแบบสวนสาธารณะหลัก ซึ่ง

ใหบริการเพื่อการดําเนินกิจกรรมและพักผอนหยอนใจมีจํานวนเพียง 34 แหง คิดเปนรอยละ 0.3 ของ

พื้นที่เมือง สัดสวน 0.83 ตร.ม.ตอคน เปรียบเทียบเกณฑมาตรฐานพื้นที่สีเขียวเพื่อคุณภาพชีวิตที่ดี

ของประชากรซึ่งองคการอนามัยโลกกําหนดเมืองควรมีพื้นท่ีดังกลาวถึง 9 ตร.ม. ตามมาตรฐานพ้ืนที่สี

เขียวสากลตอประชากร 1 คน ตัวเลขดังกลาวบงชี้ใหเห็นวากรุงเทพมหานครมีพื้นที่สีเขียวเพื่อบริการ

ประชาชนต่ํากวามาตรฐานการเปนเมืองเพื่อคุณภาพสิ่งแวดลอมที่ดี 

สวนพื้น ท่ีสี เขียว ย่ัง ยืนซึ่ งสรางความรมรื่นใหแก เ มือง ประมาณการวา

กรุงเทพมหานครมีพื้นที่ดังกลาวเพียง รอยละ 0.66 (10,368,553 ตร.ม.) จากที่เมืองควรจะมีถึงรอย

ละ 5.4 นอกจากนี้ขอมูลจากสํานักงานสวนสาธารณะ สํานักสิ่งแวดลอมแสดงใหเห็นการเปลี่ยนแปลง

ของการพัฒนาพื้นที่สีเขียวในรูปแบบสวนสาธารณะ/สวนหยอม ระหวางป พ.ศ. 2539 - 2558 วามี

แนวโนมเพิ่มขึ้น แตในระยะเวลาที่ผานมากรุงเทพมหานครกลับประสบปญหาการจัดหาพื้นที่

สาธารณะเพื่อนํามาใชในการพัฒนาเปนสวนสาธารณะ/สวนหยอม โดยปจจุบันหลายเขตไมสามารถ

จัดหา พื้นที่สาธารณะเพื่อนําไปพัฒนาไดอีก การกระจายตัวดังกลาวไมครอบคลุมการใหบริการ

ประชาชน 

หากพิจารณาตามกลุมเขตตาง ๆ  พบวากลุมกรุงเทพตะวันออก กรุงเทพใต และ

กรุงธนใตมีสัดสวนพื้นท่ี สวนสาธารณะ/สวนหยอมตอประชากรคิดเปน 7.02, 6.62 และ 6.4 ตร.ม.

ตอคนตามลําดับ สวนสาธารณะหลักใหบริการมากที่สุดในกลุมกรุงเทพกลางและกลุมกรุงเทพใตกลุม

เขตละ 8 แหง กลุมกรุงธนใตมีสวนสาธารณะหลักนอยท่ีสุดเพียง 1 แหง เขตซึ่งมีพื้นท่ีสวน 9 ตร.ม.

ตอคน ขึ้นไปมีเพียง 9 เขต ประกอบดวย เขตคันนายาว เขตจตุจักร เขตตลิ่งชัน เขตทวีวัฒนา เขต

บางขุนเทียน เขตปทุมวัน เขตประเวศ เขตพระนคร และเขตหลักสี่ เทานั้น 

นอกจากนี้กรุงเทพมหานครยังมีพื้นที่สีเขียวในรูปแบบอ่ืนซึ่งไมใชสวนสาธารณะ/

สวนหยอม คือสนามกีฬากลางแจง สนามกอลฟ แหลงน้ํ า  ที่ลุม ที่วาง พื้นที่ ไมยืนตน พ้ืนที่

เกษตรกรรม พื้นที่เพาะเลี้ยงสัตวน้ํา และพ้ืนท่ีอ่ืน ๆ  ซึ่งกําหนดตามแผนแมบทพื้นท่ีสีเขียวของ
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กรุงเทพมหานคร พ.ศ. 2546 พื้นที่เหลานี้มีความสําคัญไมนอยไปกวาพื้นที่ในรูปแบบสวน เนื่องจากมี

ความสําคัญตอการรักษาสภาพแวดลอมของเมืองใหนาอยูไมแออัดซึ่งมีไมนอยกวา 3,323 แหง คิด

เปนพื้นที่ 89,942,132.32 ไร หรือคิดเปนสัดสวน 25.28 ตร.ม.ตอคน ทั้งนี้หากมีการบริหารจัดการ

พื้นที่ เหลาน้ีอยางเหมาะสมอาจสามารถนําไปพัฒนาเปนพ้ืนที่สีเขียวในรูปแบบสวนไดในอนาคต แต

อาจจะติดขัด ในเงื่อนไขท่ีพื้นที่เหลานี้มีประชาชน ภาคเอกชน และ หนวยราชการอื่นเปนเจาของที่ดิน 

สาเหตุสําคัญซึ่งสงผลใหกรุงเทพมหานครไมมีพื้นที่ท่ีจะใชในการพัฒนาเปนพื้นที่

เพื่อการพักผอนหยอนใจอยาง เพียงพอเปนผลมาจากการใชประโยชนที่ดินของเมืองไมเปนไปตามผัง

เมืองวางแผนไว ที่ดินมีราคาแพง เมืองใหความสําคัญกับการเติบโตทางเศรษฐกิจมากกวาการรักษา

สภาพแวดลอมท่ีรมรื่นนาอยูของเมือง ทิศทางการขยายตัวเปนไปอยางไรทิศทางและขาดระเบียบซึ่ง

ปจจุบันมีการขยายตัวไปตามแนวทิศทางการพัฒนาระบบรถไฟฟาขนสงมวลชนขนาดใหญที่เกิดใหม 

การกอสรางไดมีการทําลายพื้นที่สีเขียวของเมืองโดยเฉพาะไมยืนตนขนาดใหญเปนจํานวนมากโดย

ขาดมาตรการ ปลูกทดแทนที่เหมาะสม เมืองไมมีแผนการพัฒนาพื้นที่สีเขียวที่ชัดเจน เนนการเชาและ

ขอใชพื้นที่เปนหลัก การจัดซื้อที่ดิน เปนของตนเองเปนไปไดยากทําใหไมสามารถกําหนดกรอบเวลา

แหงความสําเร็จที่ชัดเจนได นอกจากนี้พื้นที่สวนสาธารณะหลักที่มีอยูในปจจุบันสวนใหญดําเนินการ

บนพื้นที่ของหนวยงานอื่น ๆ  เชน การรถไฟแหงประเทศไทย การทางพิเศษแหงประเทศไทย พื้นที่

ของราชพัสดุ เปนตน หากหนวยงานเจาของที่ดินประสงคจะนําที่ดินไปเพื่อการพัฒนาเชนเดียวกับ

ตลาดนัดสวนจตุจักรจะสงผลกระทบตอพื้นที่ที่ลงทุนพัฒนาไปแลวพื้นที่ใหบริการจะหายไปในอนาคต 

ทายที่สุดปริมาณพื้นท่ีสีเขียวที่มีอยูของกรุงเทพมหานครยังมีผลตอการบรรเทามลภาวะทางอากาศที่

เกิดขึ้นจากยานพาหนะมีเพิ่มมากขึ้น อุณหภูมิภายในเขตเมืองเพิ่มสูงขึ้นหรือลดลง และความเพียงพอ

ของพื้นที่ใหบริการแกประชาชน เพื่อการพักผอนหยอนใจ หากกรุงเทพมหานครจะกาวไปเปนมหา

นครแหงเอเชียตามที่กําหนดไวในแผนพัฒนากรุงเทพมหานครระยะ 20 ป (พ.ศ. 2556 - 2575) 

จําเปนตองใหความสําคัญกับการแกไขปญหานี้ในลําดับตน ๆ  ตอไป 
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2.1.2 ยุทธศาสตรและมาตรการสําคัญตอการพัฒนาพื้นที่สาธารณะ 

2.1.2.1 บทบาทและหนาที่ของกรุงเทพมหานครที่เกี่ยวของโดยตรง 

(1) สํานักงานสิ่งแวดลอม 

1. สํานักงานสิ่งแวดลอม พัฒนาและใหบริการสวนสาธารณะ 

2. บํารุงดแูลรักษาสวนหยอม เกาะกลาง และตนไมริม ทางเทา 

3. ประดับตกแตงเมืองใหเกิดความสวยงาม 

(2) สํานักงานเขต 

1. ดูแลสวนหยอม เกาะกลาง และตนไมริมทาง (สนข.) 

2.1.2.2 ความรวมมือกับสวนราชการอื่น ๆ  

กรุงเทพมหานครขอใชพื้นที่เพื่อการพัฒนาหรือสนับสนุนสงเสริมใหสวน

ราชการหรือภาคเอกชนจัดสรางสวน สาธารณะ/สวนหยอมในพื้นที่เหลานั้น เชน สํานักงานทรัพยสิน

สวนพระมหากษัตรยิ การทางพิเศษแหงประเทศไทย การรถไฟแหงประเทศไทย กระทรวงเกษตรและ

สหกรณ 

2.1.2.3 สวนราชการอื่น ๆ  ที่เกี่ยวของในการแกไขปญหา 

(1) สํานักนายกรัฐมนตรี  

กําหนดระเบียบ ขอบังคับใหสวนราชการและรัฐวิสาหกิจทั่วประเทศถือ

ปฏิบัติในการพัฒนา พื้นที่สีเขียวในพื้นท่ีซึ่งอยูในความรบัผิดชอบของแตละหนวยงาน 

(2) กระทรวงการคลัง  

กระจายอํานาจใหทองถ่ินสามารถใชมาตรการทางภาษี มาตรการทาง

เศรษฐศาสตรเพื่อเพิ่มและลดแรงจูงใจในการพัฒนาพื้นที่สีเขียวในภาคประชาชนและภาคเอกชน 

นอกจากนี้ยังอาจกําหนดระเบียบหลักเกณฑ ใหการพัฒนาพื้นที่สีเขียวเปนสวนหนึ่งของการจัดทํา

ขอกําหนดในการกอสรางสาธารณูปโภค ถนน ระบบขนสงมวลชนขนาดใหญ ในทุกโครงการ 
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2.1.3 โครงการพื้นที่สาธารณะในอนาคต 

สวนสาธารณะหลักที่กรุงเทพมหานครเปดใหบริการกระจายอยูในพื้นที่เพียง 20 

เขต โดยประชาชนสามารถเขาถึงคิดเปนรอยละ 42.16 ของประชากรตามทะเบียนราษฎร นอกจากนี้

พื้นท่ีสีเขียวย่ังยืนซึ่งมีไมยืนตนเปนองคประกอบหลักมีเพียงรอยละ 0.66 ของพื้นที่เมือง ขอมูลจาก

การสํารวจและรวบรวมของกรุงเทพมหานครพบวาพื้นที่สีเขียวเพื่อรักษาสภาพแวดลอมที่ดีของ

กรุงเทพมหานครมีไมนอยกวา 3,323 แหง คิดเปนพื้นที่มากกวา 89,942 ไร และมีสัดสวน 25.28 

ตารางเมตร/คน  โดยในอนาคตกรุงเทพมหานครมีนโยบายใหประชาชนสามารถเขาถึงพื้นท่ี

สวนสาธารณะหลักไดในระยะทางไมเกิน 5 กิโลเมตร และมีพื้นที่สีเขียวยั่งยืนเพิ่มมากข้ึนมากกวา

แผนพัฒนากรุงเทพมหานคร 20 ป ระยะที่ 1 

 

ตารางท่ี 2.1  

 

โครงการลงทุนพื้นที่สาธารณะที่สําคัญในอนาคตของกรุงเทพมหานคร 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

หมายเหตุ. จาก แผนพัฒนากรุงเทพมหานคร ระยะ 20 ป ระยะที่ 2 พ.ศ.2561 – 2565 (น. 116), 

โดย สํานักยุทธศาสตรและประเมินผล, 2560. 
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2.2 แนวคิดและทฤษฎีเกี่ยวกับพื้นที่สาธารณะ 

 

2.2.1 ลักษณะของสวนสาธารณะระดับชุมชน (Community Parks) 

สํานักสิ่งแวดลอม (2552) ไดจําแนกประเภทสวนสาธารณะระดับชุมชนซึ่งเปน

สวนท่ีอยูในบริเวณใกลแหลงชุมชน ใกลบริเวณท่ีพักอาศัย โดยการใหบริการตองการใหเกิดการใชจาก

กลุมผูใชไดโดยงาย สามารถใชพื้นที่ไดตลอดวัน มีชวงการใหบริการตั้งแตเชาถึงค่ํา มีลักษณะเพื่อ

ตอบสนองตอผูใชทุกเพศทุกวัย ซึ่งสอดคลองกับขอสรุปของนิลุบล คลองเวสสะ ที่วาลักษณะเดนของ

พื้นที่สาธารณะระดับชุมชนจะตองมีความสะดวกตอการใชสอยของคนในชุมชน โดยเฉพาะผูที่มาใช

พื้นที่สาธารณะจะเปนผูท่ีมีเวลาวาง สวนใหญจึงเปนเด็ก วัยรุน และแมบาน ลักษณะของพื้นที่จะตอง

ตอบสนองตอการใชของคนจํานวนมากและหลากหลายกลุมผูใช จึงตองมีการใหความสําคัญกับการ

จัดแบงพ้ืนที่ การคํานึงถึงหลักจิตวิทยาในการใชพ้ืนที่สาธารณะที่มีการใชรวมกัน และตองระวังเรื่อง

ของผลที่เกิดจากการขัดแยงของกลุมผูใช ซึ่งอาจเกิดการการครอบครองการใชพื้นที่โดยกลุมใดกลุม

หนึ่ง รวมถึงการพิจารณารูปแบบและองคประกอบของกิจกรรมท่ีจะเกิดขึ้นของกลุมผูใชที่มาใชพ้ืนที่

เปนประจํา และลกัษณะของแตละชุมชนในบริเวณพื้นที่นั้น 

สวนสาธารณะระดับชุมชนถือเปนสวนสาธารณะที่มีขนาดพื้นที่ระดับปานกลาง 

และมีขอบเขตการใหบริการแกผูใชไมไกลจากพื้นท่ีที่ตั้งของสวนสาธารณะ มีการตั้งเกณฑการแบง

ระดับลักษณะสวนสาธารณะออกเปนประเภทตาง  ๆ  7 ประเภท ดังนี้ 

2.2.1.1 สวนหยอมขนาดเล็กยานชุมชน หรือ สวนใกลบาน (Pocket Park 

หรือ Mini Tot Park)  

มีขนาดพื้นที่ไมเกิน 2 ไร รัศมีบริการเปนวงรอบประมาณ 1 กิโลเมตร 

การกระจายตัวของสวน ควรอยูในระยะเดินเทาประมาณ 5-10 นาที มีการเขาถึงโดยสะดวกและไม

ควรตองขามถนน อาจอยูระหวางอาคารหรือกลุมอาคาร เหมาะสําหรับยานท่ีมีครอบครัวมาก ใชเปน

ที่สําหรับเด็กเลน ที่ออกกําลังกาย และสังสรรคพักผอนหยอนใจของประชาชนวัยตาง  ๆ  

2.2.1.2 สวนหมูบาน (Neighbourhood Park) 

มีขนาดพื้นที่มากกวา 2 ไร แตไมเกิน 25 ไร รัศมีบริการเปนวงรอบ

ประมาณ 1-3 กิโลเมตร มีสิ่งอํานวยความสะดวกเพิ่มมากกวาสวนระดับที่ 1 เปนสวนสําหรับ

ประชาชนผูอยูอาศยัในละแวกบานนั้น 
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2.2.1.3 สวนชุมขน (Community Park) 

มีเนื้อที่ประมาณ 25 ไร แตไมเกิน 125 ไร มีสิ่งอํานวยความสะดวกเพิ่ม

มากกวาสวนระดับที่ 1 และระดับท่ี 2 มีที่เลนกีฬา รัศมีบริการเปนวงรอบประมาณ 3-8 กิโลเมตร มี

พื้นที่สําหรับการพักผอนแบบเพลิดเพลินกับสิ่งสวยงาม เชน ไมดอกไมประดับ 

2.2.1.4 สวนสาธารณะขนาดกลาง สวนระดับเขตหรือยาน (District Park)  

ขนาดพื้นที่มากกวา 125 ไร แตไมเกิน 500 ไร รัศมีบริการเปนวงรอบ

มากกวา 8 กิโลเมตรข้ึนไป การใหบริการผูอยูใกลมาดวยการเดิน ผูท่ีอยูไกลเดินทางดวยระบบขนสง

มวลชน รถยนต มีสิ่งอํานวยความสะดวกบางอยางที่ไมมีในสวนระดับที่ 1, 2 และ 3 เชน บริเวณ

ปกนิก ที่จอดรถ ลานอเนกประสงค บริเวณท่ีมีลักษณะเฉพาะ (Special Feature) เชน สวนดอกไม

ขนาดใหญ บึงตกปลา ลําธาร 

2.2.1.5 สวนสาธารณะขนาดใหญ (Metro Park) หรือสวนสาธารณะระดับ

เมือง (City Park) 

มีขนาดพื้นที่มากกวา 500 ไรขึ้นไป รัศมีบริการเปนวงรอบแกคนท้ังเมือง

และพื้นที่ใกลเคยีง ในเขตอิทธิพลของเมือง มีลานกวางสําหรับการจัดงานประเพณี มีกิจกรรมในสวนที่

หลากหลาย และเนนหนักไปทางดาน Active Recreation นอกเหนือจากกิจกรรมตาง  ๆ  ท่ีมีอยูใน

สวนระดับลาง เปนกิจกรรมที่สนุกสนาน ตื่นเตน ดึงดูดใจ 

2.2.1.6 สวนถนน (Street Park)  

ความกวางของพื้นที่ไมนอยกวา 3 เมตร ความยาวไมจํากัด แบงเปน 3 

ประเภท ไดแก 

(1) สวนไหลทางหรือทางจักรยาน (Linear Park หรือ Greenway) 

(2) สวนเกาะกลาง (Island Park) 

(3) สวนทางแยก (Junction Park) 

2.2.1.7  สวนเฉพาะทาง หรือ สวนอเนกประสงค (Special Purpose Park)  

ไมจํากัดขนาด เชน สวนอนุสาวรีย ลานอเนกประสงค สวนประวัติศาสตร 

สวนวัฒนธรรม เชน สวนอนุสาวรียชัยสมรภูมิ สวนหยอมลานพลับพลา มหาเจษฎาบดินทร ฯลฯ 

2.2.2 กิจกรรมนนัทนาการ 

2.2.2.1 ลักษณะกิจกรรมนันทนาการ 

Hackett (1971, p. 35) ไดศึกษาถึง กิจกรรมนันทนาการ ไดแก 

ลักษณะการพักผอนหยอนใจที่มนุษยมีความพอใจที่จะเลือกพักผอนในเวลาวาง โดย จําแนกไว 2 

ประเภท ดังนี้ 
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(1) การพักผอนหยอนใจแบบผอนคลาย (Passive Recreation)  

เปนการพักผอนแบบสบาย  ๆ  เปนการออกกําลังกายเบา  ๆ  ไมไดออก

กําลังมาก เชน การนั่งเลน เดินเลน ฟงเพลง ปูเสื่อนอเลน เปนตน 

(2) การพักผอนแบบมีการเคล่ือนไหว (Active Recreation)  

เปนกิจกรรมที่ตองออกแรง หรือการออกกําลังกายหนัก  ๆ  เชน วิ่งเลน 

เลนกีฬาชนิดตาง  ๆ  นิลุบล คลองเวสสะ (2544) อางถึงการศึกษาของ Hester (1975) กลาวถึงการ

จําแนกกิจกรรมนนัทนาการในพื้นที่สาธารณะและพื้นที่นันทนาการไวหลากหลายมากขึ้น ดังนี้ 

1. กิจกรรมนันทนาการดานออกกําลังกาย เปนกิจกรรมที่เปนแรงจูงใจใน

การลดความเครียดและความกดดันตาง  ๆ  มีตั้งแตแบบเบา เชน รํามวยจีน แบบปานกลาง เชน ปน

จักรยาน เดินออกกําลังกาย ซึ่งการออกกําลังกายบางประเภทจะรวมไปกับกิจกรรมนันทนาการ

ประเภทแขงขันและทาทาย 

2. กิจกรรมนันทนาการดานความสงบของจิตใจ เปนกิจกรรมที่ทําตาม

ลําพัง เชน การน่ังสมาธิ การเดินเลน การนั่งเลน ซึ่งเกิดข้ึนในที่สาธารณะรวมกับบุคคลอ่ืนที่ไมรูจัก 

แตสามารถเกิดความเปนสวนตัวในที่สาธารณะได 

3. กิจกรรมนันทนาการดานสังคม เปนกิจกรรมที่มีไดตั้งแต 2 คนขึ้นไป 

จนถึงกลุมใหญ กิจกรรมทางสังคมเปนกิจกรรมท่ีอยูในสวนสาธารณะมาโดยตลอด เพื่อสนองความ

ตองการเชิงสังคมของมนุษย 

4. กิจกรรมนันทนาการดานการเรียนรูและประสบการณใหม เปน

กิจกรรมท่ีเกิดจากลักษณะนิสัยชอบสํารวจ ชอบเรียนรูในสิ่งที่แปลกใหมของมนุษย  

5. กิจกรรมนันทนาการดานการแขงขันดานการทาทาย เปนกิจกรรมท่ี

เกิดจากลักษณะนิสัยพื้นฐานของมนุษย เปนการแขงขันตั้งแตกับตนเองจนแขงกับคนอ่ืน เปนกิจกรรม

สนองทั้งในเรื่องการออกกําลังกายและการแขงขัน แตบางประเภทก็ไมมีการออกแรง เปนการแขงขัน

ลวน  ๆ  เชน ไพ เกมกระดานตาง  ๆ   

6. กิจกรรมนันทนาการดานการลา แตกอนมนุษยดํารงชีพดวยการลา

สัตว ตอมาการลาสัตวกลายเปนเกมของชนชั้นสูงในยุโรป ปจจุบันมนุษยไมสามารถลาสัตวเปนเกมได 

แตยังมีลักษณะนิสัยนี้ปรากฏใหเห็นในกิจกรรมประเภทตาง  ๆ  เชน ตกปลา 
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2.2.2.2 ปจจัยที่สงผลตอการเลือกกิจกรรมนันทนาการ 

Marcus (1990) พบวามีปจจัยที่สําคัญเกี่ยวกับคุณลักษณะของผูใชพื้นท่ี

สวนสาธารณะ ซึ่งสอดคลองกับการศึกษาของ Hester (1975) และ นิลุบล คลองเวสสะ (2544) ซึ่ง

สามารถสรปุไดดังนี้ 

(1) วัย  

ความแตกตางเรื่องวัยเปนความแตกตางที่สังเกตพฤติกรรมไดมากที่สุด 

ซึ่งสามารถสรุปไดดังนี ้

1.วัยเด็ก สามารถเดินและวิ่งไดแบบเตาะแตะ ความเร็วในการเคลื่อนไหว

มีจํากัด ตองการความปลอดภัยสูง ความมั่นใจจึงจะอยูในขอบเขตจํากัด มีสมาธิสั้น มีความสนใจ

อยากรูอยากเห็นในสิ่งรอบตัว มีความพยายามในการฝกฝนควบคุมรางกาย ดังนั้น สวนที่มีอุปกรณ

การเลนจึงเปนที่ชื่นชอบของเด็กที่มีอายุ 1-5 ป สนามเด็กเลน (Tot Lot) จึงเปนเหมือนที่พบปะของ

ผูปกครองรวมทั้งเด็ก  ๆ  เพราะสนามเด็กเลน ตองมีที่นั่งขาง  ๆ  เพื่อที่ผูปกครองจะไดสามารถ

มองเห็นเด็ก  ๆ  และการเลนของเด็ก กิจกรรมที่ใหความสนุกสนานแกเด็ก การเลนของเด็กมักไม

คํานึงถึงหลักใด  ๆ  และมาจากกาเลียนแบบของผูใหญ เม่ือเด็กโตขึ้นและไดคลุกคลีกับเด็กอ่ืน  ๆ  

เด็กจะเริ่มเลียนแบบพฤติกรรมของเด็กที่โตกวา การเลนนอกบานทําใหเด็กเกิดความเชื่อมั่นและมี

ประสบการณที่มากกวาการเลนคนเดียวที่บาน ซึ่งสิ่งเหลานี้จะทําใหเด็กเกิดความเชื่อมั่นและกลาที่จะ

เจอโลกภายนอก ลักษณะการเลนของเด็กจะเปนไปตามพัฒนาการ กลุมวัยเด็กอายุ 6-12 ป เด็กกลุม

นี้ไมไดมาสวนสาธารณะเพื่อมาเลน เหมือนเด็กกลุม 1-5 ป แตตองการความเปนอิสระในการเลน 

ความรูสึกตื่นเตน 

2.วัยรุน มีโลกเปนของตัวเอง และตองการการยอมรับในกลุมเพื่อนฝูง 

เริ่มมีเพื่อนวัยเดียวกัน กลุมอายุ 13-18 ป เด็กกลุมนี้ตองการความเปนสวนตัวสูง กลุมนี้มีปญหาคือ 

การตอตานกลุมสังคมอื่น นอกจากกลุมตัวเองและตองการสถานที่หางจากสายตาผูใหญ สวนที่เด็ก

กลุมนี้ใชตองไมไกลจากโรงเรียน เพราะจะมาสวนสาธารณะโดยการเดินหรือรถประจําทาง วัยรุนใช

สวนสาธารณะเปนที่นัดพบ และเด็กกลุมนี้เมื่อเบ่ือจะทําลายขาวของ (Vandalism) เปนวัยที่มี

แนวโนมการทําลายขาวของ ซึ่งอาจเปนปญหาตอผูใชอ่ืน เพราะเด็กวัยรุนมักยึดพื้นที่เปนของตนเอง

เปนบริเวณกวาง ทําใหผูใชคนอ่ืนเขาไปใชสวนไมได Marcus ฿ Francis (1990) 

3.วัยทํางาน  ชีวิตมีกําหนดเวลา มีระเบียบในชีวิตมากขึ้น เปนชวงของ

การเริ่มสรางฐานะ สรางครอบครัว ตองการการยอมรับจากสังคม 

4.วัยผูใหญ วัยชรา  ตองการความสันโดษมากขึ้น แตตองการความ

ปลอดภัยสูงเชนเดียวกับเด็กเล็ก มีเวลาวางมาก ตองการความรักและความเอาใจใส ผูสูงอายุสวนใหญ
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อาศัยอยูบานคนเดียว จึงมีเวลาที่บางสวนตองใชเวลาในสวนใกลบาน ซึ่งไปคนเดียว นั่งคนเดียวใน

สวนสาธารณะ และกลับคนเดียว แตการไปสวนสาธารณะของคนกลุมน้ีก็มีจุดหมายเพ่ือที่จะไปพบปะ

พูดคุยกับเพื่อนใหม  ๆ   ซึ่ง Marcus (1990) ไดอางถึงการศึกษาของ  Byerts (1970) จากการศึกษา

กลุมผูใชสวนสูงอายุใน McArthur Park ในเมือง Los Angeles วา 2 ใน 3 ของผูใชกลุมนี้มาใชทุกวัน

และเดินเทามาสวนสาธารณะ มักมาคนเดียว มากกวา 2 ใน 3 ของผูใชกลุมน้ีใชเวลาในสวนโดยการดู

คนที่ทํากิจกรรมอยูในสวนสาธารณะและพูดคุยกัน 

(2) เพศ  

ความแตกตางเรื่องเพศจะพบวาเพศหญิงใชสวนสาธารณะนอยกวาเพศ

ชาย และกิจกรรมที่ทําจะเนนการพบปะพูดคุยมากกวาเลนกีฬา สวนลักษณะการมาใชสวนสาธารณะ

คนเดียวสวนมากเปนเพศชายมากกวาเพศหญิง 

(3) กระแสความนยิม  

ลักษณะการดําเนินชีวิตของมนุษยซึ่งมีการเปลี่ยนไปในแตละยุคสมัย เปน

ปรากฏการณของแตละยุค กระแสความนิยมนั้นเปนสิ่งปกติของมนุษย การสรางสวนสาธารณะนั้นก็

ตองดูกระแสความนิยม แมกระทั่งตัวสวนสาธารณะก็สามารถเปนเครื่องมือที่ใชสรางกระแสความนิยม

ไดดวย 

(4) ผูรวมใชสวนสาธารณะ  

การใชพื้นที่ในสวนสาธารณะมีการแบงกลุมผูใชตามหลักธรรมชาติทาง

จิตวิทยาของมนุษย ซึ่งแตละกลุมพอใจที่จะมีพื้นที่เฉพาะของตนเอง ผูรวมใชสวนใหญเปนคนหลาย

ประเภทท่ีเขามาใชรวมกัน ซึ่งจะมีกลุมที่สามารถใชพื้นที่รวมกันได และกลุมท่ีไมสามารถใชพื้นที่

รวมกันได เชน กลุมผูสูงอายุจะหลีกเลี่ยงที่จะเขาไปใชพื้นที่รวมกับกลุมวัยรุน และภายใน

สวนสาธารณะก็ยังมีกลุมอ่ืนเขามารวมใชพื้นที่ดวย ไดแก กลุมที่มีพฤติกรรมโตแยงตอสังคม 

(Antisocial Activities) เปนกลุมคนที่ผูใชสวนใหญหลีกเลี่ยงท่ีจะใชพื้นที่รวมดวย ไดแก คนจรจัด คน

ติดยา และพวกชอบทําลายขาวของ กลุมคนเหลานี้มักเปนปญหาของพื้นที่สาธารณะในบริเวณที่มีผูอยู

อาศยัหนาแนน มีพฤติกรรมกาวราวชอบทําลายของสาธารณะ (นิธิวดี ทองปอง, 2546, น. 9-11) 
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2.2.3 หลักการและทฤษฎีทางพฤติกรรมของกลุมคนในพื้นที่สาธารณะ 

2.2.3.1 ทฤษฎีพื้นฐานทางพฤติกรรม 

พื้นที่สาธารณะเปนสถานท่ีที่คนหลายกลุมมาใชรวมกัน ลักษณะของผูใช

พื้นที่เปนปจจัยหน่ึงที่สําคัญตอพฤติกรรมการใชพื้นที่สาธารณะ (วิมลสิทธิ์ หรยางกรู, 2526, น. 194) 

กลาวถึงพฤติกรรมในสภาพแวดลอม มีประเด็นที่สําคัญตอพฤติกรรมท่ีแสดงออก 3 ประการ คือ 

(1) การมีอาณาเขตครอบครอง (Territoriality)  

พื้นที่ที่ถูกครอบครองโดยบุคคลหรือกลุมคน ที่ใชบริเวณใดบริเวณหนึ่งใน

พื้นท่ีสาธารณะเปนประจํา จนทําใหผูอื่นที่มาใชรูสึกเหมือนพื้นที่นั้นเปนของคนกลุมนั้น ในการ

ออกแบบสวนสาธารณะ ผูออกแบบควรที่จะคาดการณถึงการครอบครองพื้นท่ีแบบชั่วคราวเฉพาะ

เวลาที่คนกลุมนั้น จับจองพื้นที่เพื่อการทํากิจกรรมบางอยาง ซึ่งควรบอกขอบเขตท่ีชัดเจนที่ผูใชจะ

รับรูไดถึงขอบเขตของแตละกลุม เพื่อไมใหเกิดปญหาในการใชงานพื้นท่ีสวนสาธารณะของแตละกลุม 

โดยการใชทางเดิน กลุมของตนไม การเปลี่ยนระดับพื้น การเปลี่ยนวัสดุลวดลายระดับพื้นท่ี เพื่อให

ไดรับความสบายใจในการใชพื้นที่รวมกัน 

(2) พฤติกรรมที่เวนวางสวนบุคคล (Personal Space Behaviour)  

พื้นที่เฉพาะตัว (Personal Space) เปนเสมือนอาณาเขตของแตละ

บุคคลโดยไมสามารถมองเห็นดวยตา รับรูไดจากความรูสึกเมื่อมีบุคคลอื่นเขามารุกล้ํา เชน ในกรณี

ของคนนั่งอยูท่ีมายาวเมื่อมีคนอื่นเขามานั่งมานั่งเดียวกัน โดยมีระยะหางพอเหมาะ ผูนั่งเดิมจะยังไม

รูสึก แตถาเขาใกลจนเกินไปจะเกิดปฏิกิริยาตอบสนองตาง  ๆ  เกิดข้ึน นั่นคือเกิดความรูสึกวาถูกรุก

ล้ําเขาใกลพื้นที่เฉพาะตัวซึ่งมีขนาดไมแนนอนข้ึนอยูกับ 

1. ความคุนเคย ถามีความคุนเคยกันพื้นที่เฉพาะตัวจะมีขนาดเล็กตางคน

จะรูสึกสบาย แตถาไมคุนเคยกันพื้นที่เฉพาะตัวจะมขีนาดใหญกวา 

2. บุคลิกภาพ ถาบุคลิกภาพของอีกฝายดูไมนาไวใจหรือดูมีอํานาจ

มากกวาจะทําใหเกิดปฏิกิริยาตอบสนองโดยที่ขอบเขตพื้นท่ีเฉพาะตัวจะมีขนาดใหญขึ้น  

3. สถานการณ ถาอยูในสถานการณที่ทั้ง 2 ฝายมีจุดสนใจรวมกันหรือ

ตางสนใจในสิ่งอ่ืนจะทําใหขอบเขตพื้นที่เฉพาะตัวลดลงชั่วคราว 

(3) ภาวะความเปนสวนตัว (Privacy)  

ในพ้ืนที่สาธารณะเปนที่รวมของคนหลายกลุม โดยที่ผูใชในแตละกลุม

หรือแตละคนก็ตองการความเปนสวนตัวแตกตางกันไป ระดับความเปนสวนตัวสามารถจําแนก

ออกเปน 4 ระดับ ดังนี้ 
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1. ภาวะนิรนาม ความรูสึกเปนสวนตัวในกลุมคนมาก  ๆ  โดยไมรูสึกวามี

ใครสังเกตเห็นหรือสนใจในตัวเขา ทําใหมีความอิสระและรูสึกถึงความเปนตัวเองเต็มที่ 

2. ภาวะสํารวม ความรูสึกเปนสวนตัวในกลุมคนมาก  ๆ  แตไมให

ความสําคัญหรือสนใจกับคนรอบขาง เชน การนั่งหันหลังใหกลุมคน อานหนังสือ เปนตน 

3. ภาวะอยูในกลุม ความรูสึกเปนสวนตัวในกลุมคนท่ีใกลชิด โดยรูสึกวา

คนกลุมอื่นไมไดสังเกตหรือสนใจ เหมือนกับวากลุมของเขาอยูตามลําพัง 

4. ภาวะสันโดษ การอยูลําพังอยางแทจริง เชน การตกปลา การนั่งสมาธิ 

เปนตน 

ความเปนสวนตัวจะเกิดข้ึนเมื่อไมมีปฏิสัมพันธกับคนอื่น  ๆ  หรือไม

แสดงวาตัวอยูตรงนั้น ไมมีการทักทาย ซึ่งการใชพื้นที่สาธารณะตองการใชเพื่อใหเกิดความสบาย รูสึก

ผอนคลายและรูสึกเปนตัวของตัวเอง 

2.2.3.2 ขอสังเกตุเกี่ยวกับพฤติกรรมในพื้นที่สาธารณะ 

(1) สภาพแวดลอมดานบรรยากาศ  

Rutledge & Molnar (1985, p. 102) ไดใหขอสังเกตวา ผูใชสวนมี

ความตองการในเรื่องบรรยากาศภายในสวนซึ่งจะตองเหมาะสมกับกิจกรรมที่เกิดขึ้น เชน เลนกีฬา 

ตองการความโปรงโลง ลมไมแรงเกินไป แดดจา ไมมีฝุนควัน กลิ่นเหม็น และภาพท่ีไมนาดู เชน กอง

ขยะ สิ่งสกปรก ซึ่งสอดคลองกับ Marcus & Francis (1990) ไดใหเหตุผลในการใชสวนสาธารณะ คือ 

ความตองการสัมผัสธรรมชาติ โดยใหขอเสนอแนะเก่ียวกับความตองการนี้ คือ มีการจัดพื้นที่สําหรับ

ปลูกตนไม และใหเกิดความหลากหลายในการเดินผานจุดตาง  ๆ  มีการจัดพื้นที่สําหรับการขยายตัว

ทางกิจกรรมและพื้นที่ปคนิก คํานึงถึงตําแหนงที่ตั้งของสิ่งตาง  ๆ  ในสวนกับสภาพภูมิประเทศและ

ตําแหนงของเกาอ้ีควรมีการจัดวางใหคนไดเปดมุมมองสูธรรมชาติ 

(2) สภาพแวดลอมทางสังคม  

Rutledge (1981, p. 102) กลาวถึงพฤติกรรมการใชสวนสาธารณะ โดย

แบงพฤติกรรมในสวนดังนี้ 

1. To see and to be seen คนมาใชสวนเพื่อดูคนอื่นทํากิจกรรมและ

ตองการใหผูอ่ืนไดดูพฤติกรรมของคนที่ทํากิจกรรม 

2. Show time may be anytime คนมาใชสวนเพื่อแสดงออก สวน

เปรียบเสมือนเวทีใหแสดงความสามารถ เชน เลนดนตรี 
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นอกจากนี้ Marcus & Francis (1990) ไดใหขอสังเกตไววา ผูใชสวนยังมี

เหตุผลนอกเหนือจากความตองการสัมผัสธรรมชาติ ยังตองการความมีปฏิสัมพันธ โดยแบงเปน 2 

ลักษณะ คือ 

1. ความตองการมีสวนรวมโดยตรง (Overt Socializing) แบงออกเปน 2 

ลักษณะ คือ 

1.1 การเขามาใชสวนกับบุคคลตาง  ๆ  เขามาทํากิจกรรมตาง  ๆ  

กับเพ่ือน ครอบครวั หรือกับคนท่ีคุนเคยกันอยูแลว 

1.2 การเขามาเพื่อพบปะสังสรรค สื่อสารกับบุคคลอ่ืน เชน ผูท่ีมา

เลนกีฬาในสวนอาจคาดหวังวาจะพบกลุมผูเลนใหม  ๆ  ในสวน เปนตน 

2. ความตองการมีสวนรวมทางออม (Covert Socializing) เปนการใช

พื้นที่ในลักษณะเขามาเพื่อเฝาดูความเปลี่ยนแปลง ความเปนไปตาง  ๆ  โดยไมตองการมีสวนรวมใน

กิจกรรมใด  ๆ  ซึ่งพบไดในชวงวัยเกษียณเปนสวนใหญ และสิ่งที่สําคัญของพฤติกรรมนี้คือ การจัดวาง

ที่นั่งในสวน 

(3) สภาพแวดลอมที่เกี่ยวกับความรูสึกปลอดภัยของผูใชสวนสาธารณะ 

เม่ือผูใชเกิดความรูสึกปลอดภัยในการใชพื้นที่ทําใหเกิดความสบายใจใน

การใชมากขึ้น แบงเปนความปลอดภัยดานรางกาย และความปลอดภัยจากอาชญากรรม การจัด

สถานที่ใหเกิดความปลอดภัยทางดานรางกาย ไดแก มีการดูแลรักษา การใชวัสดุที่เหมาะสมกับสภาพ

การใชสอย เปนตน สวนความปลอดภัยจากอาชญากรรม คือการออกแบบใหไมมีจุดลับสายตา หาก

เปนพ้ืนท่ีที่ลึกเขาไปควรจัดใหมีกิจกรรมเพื่อใหคนเขาไปในบริเวณนั้น มีการออกแบบความสวางไมให

แสงจาเกินไปและนอยเกินไป การออกแบบใหพ้ืนที่ตาง  ๆ  ในสวนสาธารณะสามารถเขาถึงไดงาย 

และมีลักษณะเปดโลง (นิลุบล คลองเวสสะ, 2544) 

(4) สภาพแวดลอมที่ใหความรูสึกดานความสวยงาม  

ความสวยงามของสวนสาธารณะเปนสิ่งที่มีความสําคัญมาก เพราะทําให

ผูใหเกิดความรูสึกสบายใจ และกอใหเกิดความระมัดระวังในการใชสถานที่ ความสวยงามของ

สวนสาธารณะจะตองประกอบดวย การจัดองคประกอบจะตองมีความเปนอันหน่ึงอันเดียวกัน สภาพ

โดยรวมของสวนมีความสะอาด เรียบรอย มีการดูแลรักษาที่ดี (Rutledge, 1981) 
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2.2.4 ปจจัยที่มีผลตอการใชพื้นที่สาธารณะ 

Rutledge (1986, p. 15-33) ไดศึกษาถึงการวางแผนและจัดการพื้นที่เพื่อ

นันทนาการ ซึ่งควรมีความสอดคลองกับพฤติกรรมการใชท่ีจะเกิดข้ึนจริง โดยมาจากการวิเคราะห

ลักษณะกลุมผูใช และใหความสําคัญในเรื่องตาง ๆ ที่เกี่ยวของ คือ การใชสอย สุนทรียภาพ รวมถึง

การลงทุน ปจจัยที่มีผลตอการใชพื้นที่ควรเปนปจจัยที่สามารถตอบสนองในเรื่องตาง  ๆ  ไดอยาง

เหมาะสม ซึ่งไดทําการศึกษาไว ดังน้ี 

2.2.4.1 การเดินทางและการเขาถึง 

พื้นท่ีการใหบริการของพื้นที่สาธารณะแตละแหงมีขอบเขตที่ตางกัน 

ดังน้ันขอบเขตของพื้นที่การใหบริการมาจากระยะการเดินและความสะดวกในการเดินทางมาใชพื้นที่

สาธารณะ โดยจากมาตรฐานของสหรัฐอเมริกาพบวาพื้นที่สาธารณะที่มีขอบเขตการใหบริการ

ประมาณ 400 - 800 เมตร จะอยูในระยะเวลาการในการเดิน 5 - 10 นาที และผูใชยินดีท่ีจะเดินทาง

มาใชภายในระยะเวลาไมเกิน 30 นาที 

การเขาถึงพื้นท่ีสาธารณะไดยากสงผลถึงการไมเขามาใชพื้นที่สาธารณะ

ของผูมาใชเปนอยางมาก ถึงแมวาพื้นที่สาธารณะแหงนั้นจะอยูใกล เชน การที่ตองขามถนนที่มีรถวิ่ง

พลุกพลานเกิดเปนอุปสรรคในการเขาถึง รวมทั้งวัยของผูใชก็มีผลตอระยะการเดิน ความสะดวกและ

บรรยากาศของเสนทางก็มีสวนชวยใหผูใชเดินทางมาใชพื้นที่ ลักษณะของเสนทางควรใหความรูสึก

ปลอดภัยของผูใช และระบบโครงขายของเสนทางควรมีความตอเนื่อง ซึ่งสอดคลองกับการศึกษาของ

วิมลสิทธิ์ หรยางกรู และ นิลุบล คลองเวสสะ (2542, น. 38) พบวาการเขาถึงพื้นที่สาธารณะเปนสวน

หนึ่งของคุณลักษณะของพื้นี่สาธารณะซึ่งมีผลตอการใชพื้นที่ หากพื้นที่สาธารณะนั้นเขาถึงไดยาก มี

ลักษณะอยูลึกเขาไปในพื้นที่ท่ีไมติดกับทางสัญจรจะมีผูใชพื้นที่นอย ทั้งนี้การเขาถึงพื้นที่สาธารณะยังมี

สวนสัมพันธกับความรูสึกปลอดภัยในการใชพื้นที่อีกดวย 

2.2.4.2 กิจกรรมที่เกิดขึ้นภายใน 

เปาหมายหลักของสวนสาธารณะคือ เปนพื้นท่ีพักผอนหยอนใจและรับ

อากาศบริสุทธิ์ของผูใช ความตองการพักผอนของคนมีความแตกตางกันออกไปแลวแตความชอบ

เฉพาะตัว รูปแบบของสวนสาธารณะจึงควรมีลักษณะที่มาจากความตองการของผูใช และมีความ

หลากหลายของกิจกรรม ในปจจุบันมีความเปลี่ยนแปลงไปเนื่องจากวิถีชีวิตของคนเปลี่ยนไป กิจกรรม

ที่มีในสวนจึงมสีวนชวยใหบรรยากาศของสวนมีชีวิตชีวาสําหรับผูใชและมีสวนชวยในการดึงดูดผูใชใน

สวนสาธารณะ 
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2.2.4.3 ความทรุดโทรมของพื้นที่ 

สวนสาธารณะหลายแหงมีความทรุดโทรมเนื่องจากขาดการดูแลในระยะ

ยาว เครื่องเลนภายในสนามเด็กเลน ที่ขาดการดูแลทําใหเกิดอันตรายตอเด็กที่มาใชได ความทรุด

โทรมสงผลตอจํานวนของผูใชทําใหลดนอยลง เมื่อไมมีผูใชสวนจึงมักเปนที่อาศัยของคนจรจัดและ

กลายเปนแหลงม่ัวสุมของอาชญากรรม ปญหาไมไดมีเพียงความไมสวยงามของสถานที่แตมีผลตอ

ความปลอดภัยของผูใชดวย 

2.2.4.4 ความปลอดภัย  

สวนสาธารณะที่คนสามารถเขาออกไดอยางอิสระจะทําใหผูใชเกิด

ความรูสึกไมปลอดภัยเนื่องจากในอดีตสวนสาธารณะเปนสถานท่ีที่เกิดอันตรายข้ึนเสมอ ดังนั้นการ

ออกแบบสวนในปจจุบันจึงมคีวามคํานงึถึงความปลอดภัยเพื่อใหผูใชเกิดภาพพจนที่ดีตอสวน โดยการ

ลดจุดที่ลับตาภายในสวนสาธารณะ, การเดินตรวจตราดูแลบริเวณสวนของเจาหนาที่, ควบคุมใหมี

ทางเขา-ออกที่จํากัด, การใหแสงสวางท่ีเพียงพอกับผูใชภายในสวน 

2.2.4.5 ความนาสนใจ ความดึงดูดใจ 

การสรางความนาสนใจและความดึงดูดใจของสวนสาธารณะ ไมไดเกิด

จากการเนนที่สวนประกอบและรูปแบบของสวนเทานั้น แตอยูที่กิจกรรมที่นาสนใจรวมทั้งการ

ประชาสัมพันธและการจูงใจดวย การสรางพื้นฐานและลักษณะนิสัยใหม  ๆ  ใหเกิดขึ้นกับผูใช เชน 

สนับสนุนใหเยาวชนเลนกีฬาในเวลาวาง สงเสริมใหมีกิจกรรมออกกําลังกายสําหรับวัยทํางานเพ่ิมขึ้น

ภายในสวน ไดแก การเตนแอโรบิค ออกกําลังกายในสวนสุขภาพ ซึ่งมีสวนชวยคนเขามาใชสวนใน

เวลาวางมากขน ชวยใหคานิยมของคนที่มีตอสวนสาธารณะเปลี่ยนไป รูปแบบของสวนก็มีผลตอ

จํานวนของผูใชดวย สวนที่มีความสวยงามนาใชทําใหคนเกิดความรูสึกอยากกลับมาใชอีก มักมาจาก

ลักษณะพื้นที่สวนท่ีมีความสวาง ความสดชื่น ความเคลื่อนไหว และอื่น  ๆ  รวมกันอยางไดสัดสวน 

2.2.4.6 ขนาดและรูปรางของสวนสาธารณะ 

สวนที่มีสัดสวนแคบยาวหรือโลงกวางเกินไปจะมีผลตอการใชพ้ืนท่ีของ

สวนสาธารณะ โดยสัดสวนท่ีแคบอาจสรางความรูสึกอึดอัดตอการใช กอใหเกิดความรูสึกไมสามารถ

หาตําแหนงที่ปลอดภัยได ขณะท่ีพื้นท่ีโลงกวางมากก็จะมีลักษณะไมเหมาะสมกับกิจกรรมท่ัวไป ซึ่ง

สัดสวนและตําแหนงของการเขาถึงความสัมพันธกับความสบายของผูใชซึ่งเก่ียวของกับความรูสึก

ปลอดภัยของผูใชดวย (Marcus & Francis, 1990) 
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2.2.4.7 บรรยากาศของกิจกรรมและการจัดวางตําแหนง (Setting) 

สภาพที่เกิดของกิจกรรม และองคประกอบธรรมชาติเปนสิ่งสําคัญที่มีผล

ตอความตองการของผูใชสวนและลักษณะกิจกรรม (Marcus & Francis, 1990) ซึ่งในพื้นที่

สวนสาธารณะควรมีลักษณะดังนี้ 

(1) มีสภาพงดงามที่ตอบสนองตอความรูสึกในการสัมผัสธรรมชาติไดดี 

(2) มีการเตรียมการพื้นท่ีไวเผื่อการเปลี่ยนแปลงของสภาพภูมิอากาศ ซึ่ง

อาจสงผลกระทบตอการใชพื้นที่ โดยมีการเตรียมการพื้นที่ใหมีความเหมาะสมกับสภาพของพื้นที่

ภายในสวนดวย เชน มีการเตรียมพื้นที่ไวรับกับเรื่องของแสงแดด ทิศทางลม การใหรมเงา โดยเฉพาะ

ในบริเวณพื้นที่ท่ีตองการความสงบในสวน หรือพื้นที่ของกิจกรรมบางชนิด 

(3) ควรจัดตําแหนงท่ีนั่ง หรือบริเวณที่ใชทํากิจกรรม ใหหันเขาหาสวนท่ี

เปนพืชพรรณธรรมชาติ เพื่อใหผูใชรูสึกเปนสวนตัวและไดสัมผัสกับธรรมชาติ 

(4) ควรใหความสําคัญกับรายละเอียดปลีกยอยที่สงเสริมตอบรรยากาศ

ธรรมชาติรอบ  ๆ  บริเวณพ้ืนที่กิจกรรมนั้น  ๆ  เชน ลักษณะพื้นผิว การเกิดกลิ่นตาง  ๆ  เปนตน 

การเตรียมพื้นที่ในสวนใหมีลักษณะท่ีเหมาะสม เชน ทางเดินสวนที่มีความกวางเพียงพอและ

สอดคลองกับกิจกรรมที่จะมีโอกาสเกิดข้ึน มีการจัดลักษณะของพื้นที่ใหสนับสนุนตอการเกิดกิจกรรม

ตาง  ๆ  โดยเฉพาะกิจกรรมดานสังคม เชน ลักษณะการจัดวางท่ีนั่ง รวมถึงใหพื้นท่ีสามารถเห็นและ

สังเกตการณผูคนทั่วไปในพื้นที่น้ันไดเปนอยางด ีและมีการยอมใหพื้นที่บางสวนสามารถถูกใชจากกลุม

ผูใชสวนประจําในบางโอกาสได 

2.2.5 ลักษณะและหนาที่ของพื้นที่สาธารณะที่ดี 

จากลักษณะการวางแผนจัดการพื้นที่เพื่อนันทนาการในชุมชนหนึ่ง  ๆ  น้ัน ควร

ตองสอดคลองกับพฤติกรรมการใชจริงที่จะเกิดข้ึน ซึ่งจะไดจากการวิเคราะหลักษณะของกลุมผูใช 

โดยตองใหความสําคัญในเรื่องตาง  ๆ  ที่เกี่ยวของอยางในเรื่องของการใชสอย สุนทรียภาพ และการ

ลงทุนดวย (Rutledge , 1986, p. 15-33) ซึ่งทั้งนี้หากตองพิจารณาพื้นท่ีสาธารณะดังกลาวอยางกรณี

ของสวนสาธารณะ จะพบวาลักษณะและหนาที่ที่ดีของสวนควรจะตองสามารถตอบสนองในเรื่องตาง  

ๆ  ไดอยางเหมาะสมดังนี้ 
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2.2.5.1 ความสัมพันธของแตละพื้นที่ควรจะมีความสัมพันธกันอยางเหมาะสมซึ่ง

กันและกัน เชน พื้นท่ีพักผอนกับพื้นที่ออกกําลังกาย ซึ่งตรงกับขอพิจารณาดานการใชพื้นท่ีเพื่อ

กิจกรรมในสวนสาธารณะ พบวาการวางแผนแบงสวนการใชที่ดิน (Zoning) และการสัญจร 

(Circulation) โดยการแบงสวนการใชที่ดินที่ดีจะทาํใหมีการกระจายกิจกรรมไดเหมาะสม ปองกันการ

ขัดแยงระหวางกิจกรรม สามารถใชศักยภาพของที่ดินไดเต็มที่ และชวยใหผูใชเขาสูแตละสวนของ

โครงการไดดี ขณะท่ีการวางระบบสัญจรที่ดีชวยใหผูใชเขาสูกิจกรรมไดโดยสะดวก และไมรูสึกสับสน

หลงทิศทางในขณะอยูในพื้นที่ (นลิุบล คลองเวสสะ, 2543, น. 87) 

2.2.5.2 ตองมีปริมาณหรือความพอเพียงของสวนใชสอย หรืออุปกรณท่ีพอเพียง 

เชนควรมีการจัดเตรียมพื้นท่ีสนามกีฬา มีการจัดเตรียมเครื่องเลน รวมถึงอุปกรณตาง  ๆ  ภายในสวน

ใหเกิดความพอเพียง โดยการพิจารณา ขนาด สัดสวน และพอเพียงนั้น ตองใหสอดคลองเหมาะสมกับ

ปริมาณคน และลักษณะของกิจกรรม (นิลุบล คลองเวสสะ, 2543, น. 87) การใชงานใน

สวนสาธารณะมีองคประกอบสําคัญคือ คน จํานวน ความตองการของแตละกิจกรรม และลักษณะ

ขนาดอุปกรณท่ีตองใชในกิจกรรม ซึ่งจะพบวากิจกรรมบางอยางมีขนาดมาตรฐานเปนเกณฑใหปฏิบัติ 

เชน ขนาดที่จอดรถ ขณะที่กิจกรรมบางอยางมีมาตรฐานที่ไมใชกฎเกณฑ เชน ขนาดเครื่องเลนเด็ก 

และกิจกรรมบางอยางไมมีขนาดตายตัว แตจะมีขนาดแนะนําที่เปนผลจากการสังเกตและบันทึกไว

เปนสถิติ ซึ่งเมื่อมีการนําไปใชตองมีการปรับเหมาะสมกับสภาพการณนั้น  ๆ  เชน ระยะทางท่ีผูใชรูสึก

วาไกล ในการออกแบบพื้นที่ควรมีการใสใจและรอบคอบตอการนําขอมูลไปใช เพื่อใหไดผลท่ีมีความ

สมบูรณ ไมกอใหเกิดปญหาภายหลัง ทั้งนี้มีสิ่งหนึ่งท่ีมักคาดไมถึงในโครงการสาธารณะ คือ ขนาดกลุม

ของผูใช ซึ่งจะทําใหบรรยากาศของพื้นที่ผิดไปจากที่คาดการณไว ดังนั้นตองไมลืมพิจารณาวากลุมคน

ถือเปนองคประกอบของงานภูมิสถาปตยกรรมดวย 

2.2.5.3 การออกแบบตองสามารถรองรับคนไดทุกกลุม ทั้งนี้หมายถึงทุกเพศ ทุก

วัย หรือสถานภาพทั้งสวนบุคคลและสังคม 

2.2.5.4 คํานึงถึงลักษณะความเปนสวนตัวของผูที่เขามาพักผอนแบบผอนคลาย 

เพราะโดยหลักการทั่วไป ธรรมชาติของคนมักตองการพ้ืนที่สวนบุคคลเพื่อใชสําหรับพักผอน 

2.2.5.5 ควรมีความสัมพันธระหวางพื้นที่ท่ีจะใชกับสภาพพื้นที่เดิม หรือสภาพ

พื้นที่ท่ีจะใชประโยชนอื่น  ๆ  ซึ่งหมายถึงการผสาน หรือสอดคลอง และคํานงึถึงสภาพพื้นท่ีเดิม 

2.2.5.6 คํานึงถึงความสัมพันธระหวางสวนสาธารณะกับสภาพแวดลอมโดยรอบ 

ควรใหสวนสาธารณะเกิดความตัดขาดจากสภาพแวดลอม หรือสภาพอาคารที่มีลักษณะวุนวาย และ

สรางความตอเนื่องกับอาคารหรือสถานที่ท่ีมีคุณคา เพื่อใหเกิดความรูสึกที่ดี 
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2.2.5.7 การออกแบบตองกอใหผูใชเกิดความประทับใจ และความทรงจําที่ดีตอ

สถานที่ภายในสวน คอืใหผูใชเกิดความรูสึกที่ด ีหรือจดจําลักษณะหรือบรรยากาศที่เดนชัดภายในสวน

ได 

2.2.5.8 คํานึงถึงปจจัยตาง  ๆ  ที่กอใหเกิดความรูสึกที่ดีตอการใชสวน เชน 

ลักษณะสวนบุคคล สังคมของผูใช ความสวยงาม บรรยากาศในสวน ทัศนคติที่มีตอสวนในดานความ

สะอาด ความเปนระเบียบเรียบรอย ความหนาแนนของผูใชสวนสาธารณะ ความรูสึกปลอดภัยภายใน

สวนซึ่งคํานงึถึงความปลอดภัยของผูใช ความปลอดภัยจากอุบัติเหตุและปลอดภัยจากบุคคลผูใชพื้นท่ี

รวม คํานึงถึงสภาพอากาศและมลภาวะในพ้ืนท่ีของสวนสาธารณะควรใหอยูในสภาวะนาสบาย ไดแก

เรื่องของแดด ลม และความรอน สวนสาธารณะควรจัดพื้นท่ีประกอบดวยพื้นที่มืด (Shade) และพื้นท่ี

สวาง (Light) ใหเหมาะสม สวนสาธารณะที่รกครึ้มมากเกินไปกอใหเกิดความอึดอัดตอผูใชในชวงเวลา

เย็นถึงค่ํา ซึ่งขณะชวงเวลาดังกลาวผูใชจะพอใจพื้นที่โลงมากกวา ทั้งนี้ตองมีการพิจารณาใหรอบคอบ

เพื่อใหเกิดลักษณะท่ีเหมาะสม (นิลุบล คลองเวสสะ, 2543, น. 89)  

2.2.5.9 พิจารณาการวางผังออกแบบพื้นที่ใชสอยกับพฤติกรรม โดยตองมีการจัด

พื้นที่ใหเกิดความเหมาะสมของแตละพื้นที่ใชงาน (Used Areas) โดยเนนความสอดคลองระหวาง

พฤติกรรมของผูใชกับการจัดรูปแบบของกิจกรรมภายในสวน ซึ่งคือการจัดการกับสภาพที่เกิดของ

กิจกรรม (นิลุบล คลองเวสสะ, 2543, น. 88) ทั้งนี้งานภูมิสถาปตยกรรมเปนงานสาธารณะ 

จําเปนตองมีการวางแผนจัดสภาพที่เหมาะใหกับกิจกรรมท่ีจะเกิดขึ้น ตองคาดการณวากิจกรรมใด

ตองการสภาพพื้นท่ีอยางไร เชน สภาพที่นั่งพักผอนควรมีรมเงา ไมอยูในสถานที่ที่เปนเปาสายตา โดย

หากเปนสวนสาธารณะที่มีการใชแบบหนาแนนปานกลางคอนขางสูง จําเปนตองมีการสรางสวนพื้นที่

ยอย  ๆ  การสรางหองนํ้าในงานภูมิสถาปตยกรรมสาธารณะมักใชการสรางปริภูมิสวนตาง  ๆ  ดวย

ระนาบพื้น เชน การเปลี่ยนระดับ การเปลี่ยนวัสดุพื้น ดวยระนาบผนัง เชน เนิน กระบะตนไม 

อุปกรณ เชน ที่นั่ง ชุดโตะสนาม เปนตน ซึ่งการสังเกตและสนใจในลักษณะพฤติกรรมของผูใชจะเปน

สิ่งชวยใหเกิดความเหมาะสม 

2.2.5.10 การกระจายตัวของพื้นที่ใชสอย การออกแบบสวนควรจะวางผังใหพื้นที่

ใชสอยประเภทสนามกีฬา หรือพื้นที่ออกกําลังกายแยกออกมาเปนสัดสวน จากพื้นที่เพ่ือการพักผอน 

เพื่อใหเหมาะสมตอพฤติกรรมของผูใชพื้นท่ี 

2.2.6 พฤติกรรมมนุษยกับการออกแบบพื้นที่นันทนาการ 

โดยหลักการแลวนักออกแบบควรจะใหความสนใจพฤติกรรมมนุษยที่จะใชในการ

ออกแบบ 2 ดานใหญ  ๆ  (นิลุบล คลองเวสสะ, 2549) คือ 
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2.2.6.1 พฤติกรรมเชิงการใชสอย (Usage) 

พฤติกรรมเชิงรางกายในการทํากิจกรรมตาง  ๆ  เชน การเดิน การนั่ง 

การเลนกีฬา หรือดานขนาดของพื้นที่ท่ีตองการใช ดานวัสดุที่เหมาะสมที่จะรองรับกิจกรรมนั้น ดาน

อุปกรณที่จําเปน และตําแหนงการวางอุปกรณที่ไมเหมาะสมกับกิจกรรม และดานความสัมพันธกับ

กิจกรรมอื่น  ๆ  เปนตน คือเปนการจัดการพื้นที่เพื่อสนับสนุนใหเกิดความสะดวกในการใชสอยใหดี

ที่สุดเทาที่จะทําได 

ผูออกแบบมักจะมีเครื่องมือชวย เชน คูมือและมาตรฐานตาง  ๆ  ซึ่งเปน

งานคนควาเก่ียวกับรางกายมนุษยและการเคลื่อนไหว คูมือในดานกฎเกณฑกติกาและแนวปฏิบัติตาง  

ๆ  การศกึษาและสังเกตเพ่ือทําแผนภูมิความสัมพันธกิจกรรม เปนตน 

2.2.6.2 พฤติกรรมเชิงจิตวิทยา (Experience Behaviour) 

ไดแก การตอบสนองของมนุษยตอสิ่งเราที่เกิดข้ึนขณะนั้น อาจเปน

บรรยากาศรอบตัว ผูคนรอบตัว เหตุการณรอบตัว สถานการณโดยรอบ ฯลฯ จําแนกออกเปน 2 

ขั้นตอน 

(1) ขั้นตอนการรับรู (Experience) 

การรับรูผานประสาทสัมผัสของรางกายและผานการรับรูไปยังสมองเพื่อ

ตีความและประเมินคา กระบวนการน้ีเปนกระบวนการที่เกิดข้ึนโดยอัตโนมัติเรียกวา สัญชาน เชน 

การรับรูความรูสึก รูสึกปลอดภัย รูสึกสนุกสนาน เปนตน การประเมินคา เชน ความชื่นชม ความชอบ 

ความสวย ความนาเกลียด เปนตน ฯลฯ เปนสัญชาติญาณที่จะมีความรูสึกและมีความคดิตอสิ่งท่ีเห็น

เสมอ ไมวาจะแสดงออกมาใหเห็นหรือไมก็ตาม 

(2) ขั้นตอนการแสดงออก (Behaviour) 

การแสดงออกเพื่อตอบสนองตอสิ่งกระตุนที่อยูรอบขางขณะนั้น เมื่อ

มนุษยรบัรูและมีสัญชานตอสิ่งท่ีเขาเห็นและสัมผัสแลว มักจะมกีารแสดงออกอยางใดอยางหนึ่งตอสิ่ง

นั้น  ๆ  ซึ่งบุคคลอื่นอาจสังเกตไดชัดเจนหรือสังเกตไมชัด การแสดงออกนี้อาจเปนไดตั้งแตกริยาเล็ก  

ๆ  นอย  ๆ  ไปจนถึงกริยาท่ีแสดงออกในทางการสื่อสารโดยตรง เชน การพูด การผลัก การจับมือ 

หรือกริยาตอบสนองที่เปนผลอื่น  ๆ  เชน การจัดสินใจเลือก การทําลาย การชวยเหลือ การรวมมือ 

การแยกตัวซึ่งการออกแบบพื้นที่สาธารณะจะมุงเนนสนในพฤติกรรมเชิงจิตวิทยาในสวนการ

ตอบสนองในดานการตัดสินใจในการทํากิจกรรมนั้น การตัดสินใจเพื่อเลือกสถานที่ทํากิจกรรมนั้น การ

สรางความรวมมือในชุมชนเพื่อลดการทําลายอุปกรณและบริเวณ 
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สําหรับโครงการสวนสาธารณะและพ้ืนท่ีนันทนาการสาธารณะ หลักการ

ทางจิตวิทยาและพฤติกรรมมีสวนสาํคัญ ทั้งนี้โครงการสาธารณะตาง  ๆ  ไดจําแนกเปน 2 ประเภท 

คือ 

1. โครงการที่ผูใชจําเปนตองใชดวยจุดมุงหมายเฉพาะอยางใดอยางหนึ่ง 

เชน โรงพยาบาล ทาอากาศยาน โรงเรยีน 

2. โครงการท่ีผูใชเลือกใชดวยความพึงพอใจ เชน สวนสาธารณะ สวน

สนุก แหลงทองเที่ยว พิพิธภัณฑ ศูนยการคา เปนตน ในกรณีโครงการประเภทแรก หากเปนการ

ออกแบบโดยไมไดคํานึงถึงพฤติกรรมของผู ใช ผูใชก็จะไมไดรับความสะดวก ไมพอใจ และไม

ประทับใจในสถานท่ีนั้น  ๆ  แตผูใชเหลานั้นก็ยังคงใชสถานที่นั้น  ๆ  อยูดีดวยเหตุผลอื่น สวน

โครงการประเภทที่สอง หากออกแบบโดยไมคํานึงถึงพฤติกรรมของผูใชใหดีแลว ผูใชก็เลือกที่จะไมมา

ใชพื้นที่นั้น  ๆ  เปนผลใหเกิดการสูญเปลา เงียบเหงา ทิ้งราง ทรดุโทรม เกิดการครอบครองโดยบุคคล

กลุมใดกลุมหนึ่ง และอาจกลายเปนแหลงมั่วสุมในทางมิชอบได 

2.2.7 พื้นที่วางสาธารณะขนาดเล็ก-พื้นที่ทางสังคมของชุมชนไทย 

ไขศรี ภักดิ์สุขเจริญ (2552) เสนอการใชงานพื้นที่วางสาธารณะของชุมชนเมือง 

ควรมีการใชงานพื้นที่สาธารณะแบบเอนกประสงค (Multi Uses) และสงเสริมใหพ้ืนท่ีวางสาธารณะ

เปน “พ้ืนท่ีทางสังคม” (Social Space) อยางแทจริงของชุมชนและเมือง สามารถสรางใหเกิดไดโดย

ลักษณะรูปทรงและการจัดวางตัวของพื้นที่ ซึ่งแตละมุมของพื้นที่จะสรางใหเกิดทัศนียภาพในการ

มองเห็นของคนแตกตางกันออกไป เรียกพื้นที่ในการถูกมองเห็นทั้งหมดจากจุดใดจุดหนึ่งวา “สนาม

ทัศน” (Isovist Field) 

2.2.7.1 ทฤษฎีสนามทัศน 

พื้นที่ “สนามทัศน” คือพื้นที่ที่ถูกมองเห็นจากจุดใดจุดหนึ่ง ไปยังอีกจุด

หนึ่ง มีตนกําเนิดคือการมองเห็นของคน 

 

 

 

 

 

ภาพที่ 2.2 มุมมองของมุมตาง  ๆ  และชองเปด แสดงการมองเห็นพื้นที่. จาก พื้นท่ีวางสาธารณะ

ขนาดเล็ก-พื้นที่ทางสังคมของชุมชนไทย (น. 4), โดย ผูชวยศาสตราจารย ดร.ไขศรี ภักดิ์สุขเจริญ, 

2552 
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จากภาพที่ 2.2 พื้นที่สนามทัศน คือ พื้นท่ีสีเทา คือพื้นที่ที่สามารถมองเห็นไดจากการยืนในตําแหนง

จุดสีเหลือง และสีดําคือมุมมองท่ีไมสามารถมองเห็นได 

ศักยภาพของพื้นที่ในการมองเห็น หรือพื้นที่ที่มีสนามทัศนที่กวางไกล 

และมีความชัดเจนของสนามทัศนมากกวา จะเอ้ือใหเกิดการเขาใชงานพื้นท่ีที่หลากหลายวัตถุประสงค 

หลากหลายชวงเวลา และกลุมคนหลากหลายประเภท ซึ่งทําใหเกิด “ความเปนอเนกประโยชน” 

พื้นที่อเนกประโยชน เกิดจากพฤติกรรมทางสังคมของคน เนื่องจากการ

ชอบมองและสังเกตผูอื่น และในทางกลับกันชอบท่ีจะถูกมองและสังเกตเชนเดียวกัน ดังนั้นถาเกิด

ความหลากหลายจะทําใหพื้นที่มีการใชงานที่ดี และถามีระดับสนามทัศนมาก พื้นที่จะมีความแตกตาง

และหลากหลาย สรางใหเกิดความสัมพันธระหวางรูปแบบการใชพื้นท่ี (Space Use Pattern) กับการ

ออกแบบลักษณะรูปทรง 

ดังนั้นการจัดวางของพื้นท่ีวางสาธารณะใหมีคุณภาพและการใชงานอเนก

ประโยชน จะตองคํานึงถึงพื้นที่สนามทัศนดวย ดังน้ันจะเห็นไดวาสนามทัศนเปนสวนหนึ่งท่ีสามารถดึง

ผูใชงานใหเลือกที่จะเขาหรือไมเขาใชงานในพื้นที่โครงการ 

2.2.7.2 ทฤษฎีการรับรูพื้นที่ปดลอม 

ไขศรี ภักดิ์สุขเจริญ (2552) กลาววา สิ่งปดลอมในพื้นที่ชุมชนหรือเมือง 

และการจัดวางตัวของพื้นที่ ทําใหเกิดความสัมพันธกับพื้นที่อ่ืน  ๆ  สงผลทําใหเกิดการรับรูของสนาม

ทัศนในแตละตําแหนงเปลี่ยนแปลงไป ซึ่งจะมีผลโดยตรงทําตอประสบการณและพฤติกรรมของคน

ภายในพื้นที่ เชน การเลือกเสนทางการเขาถึง เดินผาน หยุดพบปะพูดคุย ยืน นั่ง แลกเปลี่ยนขอมูล

ขาวสาร สินคา บริการ หรือมีปฏิสัมพันธทางสังคมในลักษณะตาง  ๆ  แตกตางกันออกไป 

 

 

 

 

 

 

 

 

ภาพที่ 2.3 พื้นท่ีสนามทัศนเปลี่ยนแปลงไปตามสิ่งปดลอม. จาก พื้นท่ีวางสาธารณะขนาดเล็ก-พื้นท่ี

ทางสังคมของชุมชนไทย (น. 4), โดย ผูชวยศาสตราจารย ดร.ไขศร ีภักดิ์สุขเจริญ, 2552 



Ref. code: 25605916030348ZVU

31 

 

การใชประโยชนพื้นที่วางสาธารณะของคนไทย มีความแตกตางกับ

ชาวตะวันตก เนื่องจากคนไทยเดินทางโดยยานพาหนะมากกวาการเดินทางเทาเพราะเมืองไทยเปน

เมืองรอน แตการใชพื้นที่วางสาธารณะจะเปนการเชื่อมตอกับทางเทาเปนหลัก และแนวความคิดใน

การใชพื้นที่วางสาธารณะสวนใหญเปนของชาวตะวันตกที่อากาศหนาว สงผลใหพื้นที่วางสาธารณะ

ของไทยสวนใหญจึงโดนท้ิงรางไมมีการใชงาน เพราะนําเอาแนวความคิดของชาวตะวันตกมาใชมาก

เกินไป เชน ออกแบบพ้ืนที่เปดโลงหมดจึงไมนาใชงาน และการเขาถึงยากหางจากที่จอดรถ ซึ่งลานคน

เมือง ไมสามารถใชงานกิจกรรมไดตลอดทั้งวัน เนื่องจากการนําเอาแนวความคิดพื้นที่เปดโลงของ

ชาวตะวันตกมาใชมากเกินไป (ไขศร ีภักดิ์สุขเจริญ, 2552) 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ภาพที่ 2.4 ลานกีฬาแหงหนึ่งริมถนนยานเพชรบุรีตัดใหม และลานสยามดิสคอฟเวอรี่ กรุงเทพฯ. จาก 

พื้นที่วางสาธารณะขนาดเล็ก-พื้นที่ทางสังคมของชุมชนไทย (น. 2), โดย ผูชวยศาสตราจารย ดร.ไขศรี 

ภักดิ์สุขเจริญ, 2552 

 

2.3 แนวคิดและทฤษฎีเกี่ยวกับการพัฒนาพื้นที่เศษเหลือ 

2.3.1 นยิามและความหมายของพื้นที่เศษเหลือ 

Guo Lei (2559, p.3) กลาววา พื้นท่ีเศษเหลือ คือ พื้นที่ที่ไมไดรับการพัฒนา

อยางเต็มศักยภาพและไมสามารถบงบอกหนาท่ีในการพัฒนาเมืองได มีรูปลักษณะที่ผิดแปลกไปจาก

บริบทรอบขาง โดยสวนใหญแลวจะสงผลดานลบตอบริบทโดยรอบ 

Aaron Peabody (2555, p.2) กลาววา พื้นที่เศษเหลือ คือ พื้นที่ที่ไมไดถูกใช

งาน หรือไมไดถูกออกแบบ ซึ่งสวนใหญมักจะเกิดตามโครงสรางพื้นฐานในเมือง 

Nurulhusna Qamaruz-Zaman (2555, p.452) กลาววา พื้นท่ีเศษเหลือ คือ 

พื้นที่ที่เหลือจากการพัฒนาเมืองหรือโครงสรางพื้นฐานในเมืองเชนทางดวนหรือทางรถไฟ เปนตน มี
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เจาของกรรมสิทธิ์เปนรัฐบาลหรืออาจไมมีเจาของกรรมสิทธิ์เลย บางแหงถูกปลอยใหเปนพื้นที่รกราง

และไมไดรับการพัฒนา รวมไปถึงพ้ืนท่ีรอบอาคารเกา อีกทั้งยังสงในดานลบแกบริบทโดยรอบ 

Joanne Hudson  (2553, p.3) กลาววา พื้นที่เศษเหลือ คือ พื้นที่ที่เกิดจากการ

พัฒนาดานอุตสาหกรรม เชน พ้ืนที่ทิ้งรางใกลทางรถไฟ, พื้นที่ใกลอุตสาหกรรมเกา, พื้นที่วางเปลาที่

อยูติดถนนหรือใตทางดวน เปนตน ในเมืองที่พัฒนาแลวจะมีลักษณะเปนพื้นที่ที่เหลือจากการพัฒนา

พื้นที่โดยรอบที่มีลักษณะเปนยานท่ีอยูอาศัยหรือยานพาณิชยกรรมซึ่งไมมีใครแสดงตัวเปนเจาของและ

ถูกหมางเมินจากภาคเอกชน และมีแนวโนมที่จะถูกพัฒนาโดยภาครัฐบาล  

Yasaman Rose Jalaian (2558, p.2) กลาววา พื้นท่ีเศษเหลือ คือ พื้นที่ที่มี

ลักษณะผิดแปลกจากบริบทรอบขาง ซึ่งเปนพื้นที่ท่ีไมสามารถระบุการใชงานไดและเกิดระหวางการ

พัฒนารอบขางอยางไมไดตั้งใจ 

Von Scheele (2559) กลาววา พื้นที่เศษเหลือ คือ พื้นที่ที่เกิดจากการรื้อถอน

อาคารจนเกิดเปนที่วางเปลาและไมไดใชงานในเวลาตอมา ถึงแมวาจะอยูในพื้นที่ที่มีลักษณะคลายกัน 

แตวาไมสามารถพัฒนาเพ่ือใหเกิดประโยชนได 

N. Gurel Unur (2559) กลาววา พื้นที่เศษเหลือ คือ พื้นที่ที่เกิดข้ึนจาก

หลากหลายเหตุผล เชน การเปลี่ยนแปลงดานเศรษฐกิจ, สังคม, การใชงาน, เทคโนโลยี, ปญหาดาน

สภาพแวดลอม ,การวางผังเมือง ,การเสื่อมโทรมของชุมชน ฯลฯ แตโดยสวนมากแลวไมมีนิยาม

ตายตัว ขึ้นอยูกับบริบทที่เกิดขึ้น 

Katrina Leigh Johnston (2556, p.6) กลาววา พื้นที่เศษเหลือ คือ พื้นที่ท่ีเกิด

หลังจากการพัฒนาหรือออกแบบ ซึ่งไมสามารถระบุการใชงานได 

Anuka Weththasinghe (2560, p.28) กลาววา พื้นที่เศษเหลือ คือ พื้นที่ท่ีขาด

การคํานึงถึงหรือขาดการใชงาน เกิดจากพื้นท่ีที่ไมสามารถตอบรับกับการเปนพื้นที่สาธารณะหรือพื้นที่

สาธารณะที่ที่ไมไดรับการใชงาน 

โดยสรุปจากนิยามและความหมายของพื้นที่เศษเหลือขางตน พ้ืนที่เศษเหลือ คือ 

คําที่ไมมีความหมายตายตัวในทางสถาปตยกรรม โดยรูปแบบของพื้นท่ีเศษเหลือที่เกิดขึ้นน้ัน ขึ้นอยู

กับบริบทและปจจัยในการเกิดโดยรอบ ซึ่งจะทําการแยกประเภทของพ้ืนที่เศษเหลือในหัวขอถัดไป 
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2.3.2 ประเภทของพื้นที่เศษเหลือ  

จากการทบทวนวรรณกรรมและงานวิจัยที่เก่ียวของ ผูวิจัยสามารถแบงลักษณะ

ของพื้นที่เศษเหลือท่ีเกิดจากการพัฒนาเมืองออกเปน 5 รูปแบบ ดังนี้ 

2.3.2.1 พื้นที่รกราง (Vacant Land) 

มีลักษณะเสื่อมโทรมและไมไดรับการใชงาน มีรูปลักษณะทีผิ่ดแปลกไป

จากบริบทรอบขาง โดยสวนใหญแลวจะสงผลดานลบตอบรบิทโดยรอบ ทําใหเกิดการทิ้งขยะและ

กลายเปนแหลงกอมลภาวะและอาชญากรรม มีกรรมสิทธิ์ทั้งภาคเอกชนและภาครัฐ 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ภาพที่ 2.5 พื้นที่เศษเหลือลักษณะพื้นที่รกราง. ที่มา 

http://percaritatem.com/2011/03/14/part-iii-frederick-douglass-on-self-writing-

%E2%80%9Cin-the-spaces-left%E2%80%9D-and-the-heteroglossia-of-literacy/ 

 

2.3.2.2 พื้นที่ใตทางดวน (Under Expressway) 

เกิดขึ้นภายใตโครงสรางพื้นฐานของเมืองเพื่อรองรับความตองการดาน

การคมนาคมที่มากขึ้นเกิดจากการขยายตัวของเมือง พื้นที่ไมไดรับการพัฒนาไปพรอมกับการกอสราง

สงผลใหพ้ืนท่ีกลายเปนที่รกรางและไมไดรับการใชงาน มีกรรมสิทธ์ิเปนของภาครัฐหรืออาจไมมี

เจาของกรรมสิทธิ์เลย บางแหงถูกปลอยใหเปนพื้นที่รกรางและไมไดรับการพัฒนา 

 



Ref. code: 25605916030348ZVU

34 

 

 

ภาพที่ 2.6 พื้นที่เศษเหลือลักษณะพื้นที่ใตทางดวน. ที่มา

http://www.uddc.net/sites/default/files/image/wysiwyg/r0031047.jpg 

 

2.3.2.3 อาคารเกา (Abandoned Building) 

พื้นที่ท่ีเกิดจากการรื้อถอนอาคารจนเกิดเปนที่วางเปลาและไมไดใชงาน

ในเวลาตอมา ถึงแมวาจะอยูในพื้นที่ที่มีลักษณะคลายกัน แตวาไมสามารถพัฒนาเพื่อใหเกิดประโยชน

ไดเกิดขึ้นจากหลากหลายเหตุผล เชน การเปลี่ยนแปลงดานเศรษฐกิจ, สังคม, การใชงาน, เทคโนโลยี, 

ปญหาดานสภาพแวดลอม ,การวางผังเมือง ,การเสื่อมโทรมของชุมชน ฯลฯ 

 

 

 

 

 

 

 

ภาพที่ 2.7 พื้นท่ีเศษเหลือลักษณะอาคารเกา. ที่มา 

https://www.matichon.co.th/economy/news_555176 

 

2.3.2.4 พื้นที่วางเปลา (Underused Land) 

พื้นที่ที่ไมไดรับการคํานึงถึงต้ังแตขั้นตอนออกแบบจนไปถึงการใชงาน จน

กลายเปนเศษเหลือที่ไมสามารถนํามาใชงานไดอยางมีประสิทธิภาพ พื้นท่ีมีลักษณะผิดแปลกจาก

บริบทรอบขาง ซึ่งเปนพื้นท่ีที่ไมสามารถระบุการใชงานไดและเกิดระหวางการพัฒนารอบขางอยาง

ไมไดตั้งใจ 
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ภาพที่ 2.8 พื้นที่เศษเหลือลักษณะพื้นที่วางเปลา. ที่มา 

https://smallgardenspaces.wordpress.com/ 

 

2.3.2.5 พื้นที่อตุสาหกรรมเกา (Brownfield) 

พื้นที่ที่เคยใชประโยชนจากประเภทอุตสาหกรรม พาณิชยกรรม และ

เสนทางคมนาคม เชน โรงงานอุตสาหกรรมเกา ทาเรือเกา สถานีบริการกาซที่ไมไดใชประโยชนแลว 

สถานีรถไฟเกา เปนตน 

 

 

 

 

 

 

 

ภาพที่ 2.9 พื้นที่เศษเหลือลักษณะพื้นที่อุตสาหกรรมเกา. ที่มา http://www.naco.org/blog/key-

win-counties-fy-2018-omnibus-reauthorizes-and-reforms-epas-brownfields-program 

 

จากการศึกษาเก่ียวกับนิยามความหมายและประเภทของพื้นที่เศษเหลือ ทําใหผู

สามารถสรปุไดวาพื้นท่ีใตทางดวนซึ่งเปนพ้ืนท่ีศึกษาในการวิจัยครั้งนี้เปนหนึ่งในพื้นที่เศษเหลือที่ไมได

รับการคํานึงถึงจากการออกแบบ อีกทั้งยังมีกรรมสิทธิ์เปนของภาครัฐ ทําใหมีหลายพื้นที่ขาดการใช

งาน และจําเปนตองไดรับการพัฒนาเพื่อเปนแนวทางตอไปในอนาคตท่ียังคงมีนโยบายในพัฒนา

โครงสรางพื้นฐานเพื่อรองรับการขยายตัวของเมือง 
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2.3.3 แนวความคิดเรื่องพื้นที่สูญเปลา 

ในป ค.ศ. 1986 โรเจอร ทรานซิก แหงมหาวิทยาลัยคอรแนล ผูสอนสาขาวิชาภูมิ

สถาปตยกรรม ไดเผยแพรทฤษฎีเก่ียวกับ การคนหาพื้นที่สูญเปลา (Finding Lost Space) หรือพื้นท่ี

สาธารณะในเขตชุมชนเมืองซึ่งมีสภาพไมพึงปรารถนา ทรานซิกใหคํานิยามสําหรับพื้นท่ีสูญเปลาวา

หมายถึง พื้นที่ซึ่งเวนไวโดยรอบฐานอาคารสูง ลานตางระดับที่เขาไปใชประโยชนไมได ลานจอดรถที่

เวิ้งวาง พื้นที่ดานขางและขางใตทางดวน พื้นที่ริมน้ําซึ่งเขาถึงไดยาก พื้นที่บริเวณชุมทางรถไฟ คาย

ทหารที่ปลอยใหรกราง โรงงานและโกดังท่ีเลิกใชงานแลว สวนสาธารณะที่ถูกทอดท้ิง พื้นท่ีตองรื้อ

สรางใหมเพราะไมคุมคาทางเศรษฐกิจ ฯลฯ หรือสรปุไดวา พื้นท่ีสูญเปลา คือบรรดาพื้นที่ซึ่งไมสมควร

ปรากฏสภาพใหเห็นอีกตอไป เขาจึงเสนอทฤษฎีเพื่อฟนฟูแกไขพื้นท่ีเหลานั้นซึ่งแทรกซึมอยูท่ัวไปใน

เมืองตาง ๆ ใหมีสภาพที่นาดูขึ้นและกลมกลืนกับพื้นที่อื่น ๆ   

โรเจอร ทรานซิก เปนภูมิสถาปนิกผูมีแนวคิดตอตานลัทธิโมเดิรน เขาไมเห็นดวย

กับการแบงแยกพื้นที่ในเมืองออกเปนยานตาง  ๆ  อยางเด็ดขาดจากกัน โดยเห็นวาเมืองสมัยใหมนั้น

ไมมีคุณภาพชีวิต โครงสรางของเมืองไมมีความกระชับ และพื้นที่สาธารณะขาดรูปทรง ทั้งนี้ก็เพราะ

ตึกรามสวนใหญถูกออกแบบใหซอนขึ้นทางสูงและตางลอยตัวเปนอิสระจากกันตามแบบฉบับของยุค

โมเดิรน โดยไมใสใจในรูปทรงของที่วางรอบ  ๆ  อาคาร ปลอยใหเปนเศษเสี้ยว ขาด วิ่น และไม

รวมกันเปนกลุมกอนเหมือนที่วางสาธารณะในเมืองสมยักอน 

ทฤษฎีที่เขาเห็นวาเปนประโยชนสําหรับการฟนฟูพื้นที่สูญเปลา ประกอบดวย

ทฤษฎีภาพกับพื้น (Figure-Ground Theory) ทฤษฎีความเชื่อมโยง (Linkage Theory) และทฤษฎี

การสรางสถานที่ (Place Theory) ทั้งสามทฤษฎีจะแยกกันไมได ตองใชพรอมกันเปนชุดจึงจะไดผล 

2.3.3.1  ทฤษฎีภาพกับพื้น  

แมวาความสัมพันธระหวาง ภาพ กับ พื้น จะเกิดจาก จิตวิทยาเกสตัลท 

และเปนเทคนิคที่ใชกันมากอนยุคปฏิวัติอุตสาหกรรม ตัวอยางเชน แผนผังกรุงโรมซึ่งวาดโดย เจียมบัต 

ติสตา นอลลี (Giambattista Nolli) ในป ค.ศ.1748 แตทรานซิกไดชี้ใหเห็นวา ความสัมพันธระหวาง

สวนทึบ ซึ่งแทนอาคารและสิ่งกอสรางอ่ืน  ๆ  กับสวนโปรงซึ่งแทนที่วางนั้น มีความสําคัญยิ่งกวา

องคประกอบที่สําคัญของทฤษฎีนี้ ไดแก 

(1) สวนทึบ 3 ประเภท คือ  

1. อาคารสถาบันหลักของเมือง 

2. อาคารท่ีแสดงลักษณะความเปนกลุมกอน 

3. อาคารท่ีเนนขอบและทิศทาง 
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(2) สวนโปรง 5 ประเภท คือ  

1. พื้นที่บริเวณปากประตูเมือง 

2. พื้นที่ก่ึงสาธารณะในบริเวณกลุมอาคาร 

3. ถนนและลานโลง 

4. สวนสาธารณะ 

5. พื้นที่โลงแนวยาวซึ่งเชื่อมตอออกไปนอกเมือง 

 

 

 

 

 

 

 

 

ภาพที่ 2.10 แผนผังกรุงโรม ของนอลลี ตัวอยางท่ีดีตามทฤษฎีภาพกับพื้น. จาก Finding Lost 

Space (United Kingdom: Better World Books, 1986) (น. 99), Van Nostrand Reinhold 

 

สวนทึบกับสวนโปรง หากไมสัมพันธกันแลวก็จะเกิดพื้นที่สูญเปลา ดังนั้น

ตองคํานึงถึงรูปทรงของท่ีวางท่ีเหลือรอบ  ๆ  อาคาร พรอมไปกับการออกแบบมวลอาคาร 

2.3.3.2 ทฤษฎีการสรางสถานที่ 

ทรานซิกไดอางอิงนักทฤษฎีภูมิสถาปตยกรรมและสถาปตยกรรมกอน

หนาเขาหลายคน เชน เอียน แมคฮารค (Ian McHarg) ผูแตง Design with Nature เมื่อป ค.ศ.1969 

ซึ่งชี้ใหเห็นความสําคญัของระบบนิเวศนในการสรางสรรคสถานที่อยางมีคุณภาพ และคริสเตียน นอร

เบิรก ชูลส (Christian Norberg-Schulz) ผูแตง Genius Loci หรือ Spirit of Place เมื่อป ค.ศ.

1979 ซึ่งสอนใหสถาปนิกสรางสรรคอาคารสถานที่ซึ่งใหความรูสึกเปนพิเศษ ในความเห็นของทราน

ซิก สถานที่ลักษณะดังกลาวจะตองมีจิตวิญญาณซึ่งสะทอนวัฒนธรรมของทองถ่ิน เขาเห็นวาเมือง

สมัยใหมดอยคุณสมบัติในเรื่องนี้มาก เมื่อเทียบกับเมืองในสมัยกอน เพราะใหความสําคัญแกแผน

แมบทและการออกมาตรการควบคุมมากจนเกินไป ไมเหลือชองวางสําหรับการปรับเปลี่ยนวิถีชีวิต

ความเปนอยูของผูคนที่เคยมีมากอน และสรปุวาการออกแบบชุมชนเมืองควรตอบสนองความตองการ

ของมนุษย ดํารงบริบททางประวัติศาสตรและสรางอาคารสถานที่อยางมีคุณภาพ ทฤษฎีการสราง
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สถานที่ คอนขางโนมเอียงไปในแนวประจักษนยิมซึ่งใหความสําคัญตอวิถีของมนุษย ผลงานที่ทรานซิก

นํามาอางอิง ไดแก ผลงานของเควิน ลินช กอรดอน คัลเลน โดนัลด แอปเปลยารด เลออง ครีย และ

ออสการ นิวแมน บุคคลกลุมน้ีเปนผูท่ีเขาใจในเรื่องความรูสึกถึงความเปนสถานที่พิเศษ และเปนผูที่มี

สํานึกในบริบทของการออกแบบ ซึ่งเปนแนวตรงกันขามกับกลุมที่ฝกใฝในลัทธิโมเดิรน  

ทรานซิกสรุปวา ในการพัฒนารูปทรงของเมืองนั้น ควรดําเนินการแบบ

คอยเปนคอยไป อยาออกแบบใหเสร็จสมบูรณในคราวเดียว เพราะสิ่งที่เกิดข้ึนทีละเล็กนอยตองการ

เวลาเพื่อสรางความคุนเคย และทายที่สุด เขาไดใหคําแนะนํา 5 ประการ สําหรับการฟนฟูพื้นที่สูญ

เปลา ดังนี้ 

(1) นําทฤษฎีขางตนมาใชพรอม  ๆ  กันทั้ง 3 ทฤษฎี 

(2) คอย ๆ  แทรกเสริมสิ่งใหมลงไปในพื้นที่เดิมอยางระมัดระวัง เพื่อสราง

ความกลมกลืนกับสภาพแวดลอมโดยรอบ 

(3) รวมพื้นที่พักอาศัยเขากับพื้นที่ทํางานเพื่อลดความสูญเปลา ซึ่งเกิดจาก

การใชงานเฉพาะชวงกลางวันหรือกลางคืนเทานั้น และเพื่อสรางบรรยากาศที่มีชีวิตชีวาในพื้นท่ี

เหลานั้น 

(4) นําสภาพธรรมชาติ เข า ไปชวยลดความแข็งกระดาง  ท้ังการจัด

องคประกอบของภูมิทัศนและการปลูกพืชพันธุไมตาง  ๆ   

(5) พยายามใชกระบวนการทางการเมืองการปกครอง เพื่อโนมนาวใหผูที่มี

อํานาจตัดสินใจเห็นวา การสรางสรรคดานสุนทรียภาพใหกับชุมชนเมืองนั้น มีความสําคัญไมนอยไป

กวาประโยชนใชสอยดานเศรษฐกิจ 

 

 

 

 

 

 

 

 

ภาพที่ 2.11 การใชทฤษฎี Three Theories of Urban Spatial Design. จาก Finding Lost Space 

(United Kingdom: Better World Books, 1986) (น. 98), โดย Van Nostrand Reinhold, 1986 
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2.3.4 แนวคิดและทฤษฎีที่เกีย่วกับพื้นที่วางและความสําคัญของที่วางในชุมชนเมือง 

2.3.4.1 ความหมายของพื้นที่วางในรูปแบบตาง ๆ  

(1) พื้นที่วางเปดโลง (Open space)  

หมายถึง พื้นท่ีที่เกิดขึ้นในบรรยากาศซึ่งเปนธรรมชาติ หรือสิ่งปลูกสราง

ภายในเมือง (Urban mass) มีนอยกวาในเขตเมืองชั้นใน ในบางครั้งมีพ้ืนที่วางที่ถูกสรางข้ึนเพื่อ 

ประโยชนในการใชสอยของเมือง เชน สวนสาธารณะ สนามกีฬา ซึ่งพื้นท่ีลักษณะนี้เปนการใชงานที่ 

ซอนทับกันระหวาง พื้นที่วาง (Open space) และ พื้นที่วางในชุมชนเมือง (Urban space) 

(2) พื้นที่เหลือ (Lost space) 

หมายถึง พื้นที่ท่ีถูกปลอยทิ้งรางตามตึกสูงตาง ๆ โดยไมไดใชประโยชน 

หรือพื้นที่ตามตลาดเกา ตัวอยางเชน พื้นที่ตามขอบทางดวนที่ไมไดรับการบํารุงรักษา อาจหมาย

รวมถึงพื้นทีซ่ึ่งถูกละทิ้งริมน้ํา ริมทางรถไฟ เขตทหาร และนคิมอุตสาหกรรมตาง ๆ อีกดวย 

(3) พื้นที่สาธารณะ (Public space) 

หมายถึง พื้นท่ีทางสังคมซึ่งเปดใหประชาชนทั่วไปสามารถเขาถึงได 

ตัวอยางเชน ถนน พลาซา สวนสาธารณะ 

(4) พื้นที่วางในชุมชนเมือง (Urban space) 

หมายถึง พื้นที่วางที่เกิดจากการปดลอมของสิ่งกอสรางตาง ๆ  นับตั้งแต 

ถนน อาคาร และสิ่งอื่น ๆ  ที่มนุษยสรางขึ้น และหมายรวมถึงที่เวนวางของเมืองรูปแบบสามัญที่เกิด

จาก การจัดวางอาคาร ซึ่งโดยทั่วไปเกิดจากรูปดานของอาคารและพื้นผิวดิน (Floor) ของเมือง ซึ่ง

อาจมี ลักษณะชองทางตามแนวยาว (Linear corridors) 

(5) พื้นที่เวนวางสีเขียว (Green space) 

หมายถึง พื้นที่เวนวางสีเขียว หรือไมจําเปนตองเปนพื้นที่สีเขียวก็ได แต

เปนท่ีเวนวางขนาดใหญพอสมควร ไดแก สวนสาธารณะ สถานที่พักผอนหยอนใจ พลาซา แนวสีเขียว

ของเมือง สนามเด็กเลน สนามกีฬา 

(6) พื้นที่ที่ไมไดใชประโยชน (Underutilized space) 

หมายถึง พ้ืนที่ที่ถูกละเลย โดยมีเกณฑพิจารณาจากซากของเมือง 

(Urban ruins), หนาที่ (Function), คน (People), ความสวยงาม (City beautiful), ความมี

เอกลักษณ (Identity) และความเปนสาธารณะ (Publicity) 
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2.3.4.2 การจําแนกรูปแบบประเภทที่วางในชุมชนเมือง 

(1) จําแนกตามลักษณะตําแหนงที่ต้ังของที่วาง 

1. ที่วางในชุมชนเมือง (Urban space) เปนพื้นที่วางเพื่อประโยชนของ

การใชสอยในชุมชนเมืองอันไดแก สวนสาธารณะ สนามเด็กเลน เปนตน 

2. ที่วางนอกเขตเมือง (Rural space) เปนพื้นที่วางที่กวางขวาง ตองการ 

พื้นท่ีมาก ๆ  อยูหางจากพื้นที่พักอาศัย และเปนพื้นที่เพื่อประโยชนใชสอยโดยสวนรวม อันไดแก 

บริเวณ พ้ืนที่เกษตรกรรม บริเวณควบคมุการระบายน้ําและควบคมุระดับน้ําทวมถึง 

3. ที่วางตามธรรมชาติ (Natural space) เปนพื้นที่วางที่เกิดขึ้นใน

ธรรมชาติ มีการสงวนรกัษาไวใหคงสภาพเดิม เชน แมน้ําลําคลอง พื้นท่ีปา พื้นที่คุมครองสัตวปา เปน

ตน 

(2) จําแนกตามลักษณะของประโยชนใชสอยของที่วาง 

1. ที่เวนวางสําหรับสิ่งอํานวยความสะดวกในดานสาธารณูปโภค (Open 

utility) เชน แนวสายไฟฟา ระบบระบายน้ํา ระบบการปองกันน้ําทวม เปนตน 

2. ที่เวนวางสีเขียว หรือไมจําเปนตองเปนพื้นท่ีสีเขียวก็ได แตเปนที่เวน

วางขนาดใหญพอสมควร (Open green) เชน สนามกีฬา สวนสาธารณะ สถานที่พักผอนหยอนใจ 

พลาซา แนวสีเขียวของเมือง (Green belt) เปนตน 

3. ที่เวนวางสําหรับการสัญจร (Corridors space) เชน ถนน ทางเดิน 

คลอง เปนตน 

(3) จําแนกตามลักษณะโครงสรางของที่วาง 

1. ที่วางที่เปนสีเขียว (Green) ไดแก สวนสาธารณะ สนามหญา สนาม

กีฬา สนามมา เปนตน 

2. ที่วางที่มีวัสดุปูปด (Paved) มีการกอสราง ไดแก จัตุรัส ลาน

อเนกประสงค 

2.3.4.3 ความสําคัญของพื้นที่วางในชุมชนเมือง 

(1) บทบาทของที่วางตอประชากรเมือง  

ทําหนาที่เปนพื้นที่รองรบัการทํากิจกรรมตาง ๆ ของชาวเมืองอันไดแก 

1. เปนสถานที่พักผอนหยอนใจ ซึ่งสถานที่สําหรับสันทนาการพักผอน

หยอนใจในเขตชุมชนเมืองนั้นนับวามีความสําคัญมาก เนื่องจากชีวิตท่ีรีบเรงแขงกับเวลาของชาวเมือง

นั้นตองการพื้นที่พักผอนที่อยูใกลบานและมีรูปแบบของกิจกรรมที่ไมซับซอน ซึ่งทั้งนี้รูปแบบของ
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กิจกรรมพักกผอนหยอนใจในแตละสังคมอาจแตกตางกันขึ้นอยูกับหลายปจจัย เชน การศึกษา อายุ 

รายได คานิยม เปนตน 

2. เปนสถานท่ีพบปะสังสรรค เปนพื้นที่ที่มีบทบาทในการรวมกลุมทาง

สังคมเพื่อรวมกันทํากิจกรรมตาง ๆ  

3. เพื่อความสุนทรียดานการมองเห็น เปนพื้นที่ท่ีสามารถจัดตกแตงใหมี

ความสวยงาม สรางเอกลักษณ มีสภาพแวดลอมที่นาอยู มีการรับรูดานความงามทั้งในดานสายตาและ

จิตใจไปพรอมกัน 

(2) บทบาทของที่วางในการเปนองคประกอบหลักของเมือง  

องคประกอบหลักของเมืองที่เปนสวนสําคัญตอการมองเห็น และทําให

เมืองมีความสวยงามเกิดความนาประทับใจตอผูอยูอาศัยและผูพบเห็น มีองคประกอบดังนี้ 

1. ธรรมชาติ ส่ิงที่เกิดขึ้นเองตามธรรมชาติและยังคงมีอยูในเมือง เชน 

แมน้ํา คลอง บึง ภูเขา ปาละเมาะ เปนตน ซึ่งเปนทรัพยากรที่มีคาดานความงามและประโยชนใชสอย 

สามารถใชเปนสถานท่ีพักผอนหยอนใจ เปนสวนสาธารณะของชาวเมืองใหคนทั่วไปไดมีโอกาสชื่นชม

ธรรมชาติ มีความผอนคลายจากชีวิตเมืองท่ีเรงรีบตลอดทั้งวัน 

2. อาคารและสวนประกอบของอาคาร ไดแก อาคาร บานเรือน ตึกแถว 

รวมถึงสวนประกอบของอาคารตาง ๆ  เชน ลานทางเขา กันสาด ปาย เปนตน 

3. ที่เวนวาง ไดแก สนามกีฬา สนามเด็กเลน ลานอเนกประสงค ลาน

เชื่อมระหวางอาคาร สวนสาธารณะ เปนตน 

4. ทางสัญจร ถนน ทางเดิน ไดแก ถนน ทางเทา ทางจักรยาน ทางรถไฟ 

รวมถึงแมน้ําลําคลองที่ใชในการสัญจร ซึ่งเปนสวนประกอบของเมืองที่เชื่อมโยงสิ่งตาง ๆ เขาดวยกัน 

โดยยองคประกอบของเมืองจะเรียงรายและเขาถึงไดดวยทางสัญจร ถนน และทางเดินเหลานี้ 

5. มนุษยและการประกอบกิจกรรม ไดแก สวนประกอบของเมืองที่มีชีวิ

จการเคลื่อนไหว ทํากิจกรรมในสวนตาง ๆ ของเมือง โดยบางกิจกรรมทําเปนประจําวัน บางกิจกรรม

ทําเฉพาะเทศกาลพิเศษ และบางกิจกรรมมีความนาสนใจ ชักจูงใหผูมาเย่ียมเยียนเขารวมกิจกรรมไป

ดวยกัน เชน กิจกรรมคาขาย การพักผอน การพูดคุย เปนตน 

6. สิ่งประทับใจและสิ่งนารําคาญใจ เปนลักษณะของเมืองที่เห็นได

โดยทั่วไป เปนคณุภาพหรือสุนทรยีภาพของเมือง การมีสุนทรียภาพที่ดียอมเกิดจากสวนประกอบทาง

กายภาพที่ดีของเมืองท่ีเรียกวา ภูมิทัศนชมุชนเมือง ซึ่งองคประกอบตาง ๆ  ไดแก 

6.1 ความเปนระเบียบ เปนองคประกอบแรก ๆ ที่ทําใหเมืองมีความ

สวยงาม ซึ่งความเปนระเบียบหมายถึง ความสะดวกในการทํากิจกรรมและคุณภาพของการมองเห็นท่ี
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เรียบรอย การจัดวางสวนประกอบตาง  ๆ  ของเมืองอยางกลมกลืน และสวนประกอบเหลานั้นไดรับ

การเอาใจใสใหอยูในสภาพที่ดีอยูเสมอ ไมชํารุดเสียหาย หรือสกปรกรกรุงรัง ยากแกการใชงาน 

6.2 ความสะดวกในการทํากิจกรรม ไดแก การประกอบกิจกรรมทุก

อยางเปนไปไดอยางสะดวก ทั้งผูที่อาศัยอยูในเมืองเองและผูที่มาเยี่ยมเยือน เชน การเดินทางที่ราบรื่น 

การหาสิ่งที่ตองการพบไดอยางสะดวก 

6.3 ความสบาย คือ ความสบายตามอัตภาพ ไดแก อุณหภูมิที่

พอเหมาะ พื้นที่ไมใหญหรือแคบจนเกินไป หรือไมมีฝุนมากจนเกินไป ทั้งนี้ สภาพแวดลอมบางอยางที่

ไมสามารถเปลี่ยนแปลงได เชน สภาพอากาศ แตเราสามารถจัดเตรียมบริเวณใหสภาพอากาศนั้น  ๆ  

บรรเทาลงได เชน จัดเตรียมรมเงา การไมมีลานรับแดดขนาดใหญซึ่งเปนการเพิ่มความรอนใหกับ

บริเวณ หรือเตรยีมพื้นที่หลบฝนไวใหสําหรับพื้นที่ที่มีฝนตกบอย  ๆ  เปนตน 

6.4 การมีเอกลักษณท่ีชัดเจน หมายถึง การสรางภาพจําของเมืองให

ปรากฏใหแกบุคคลท่ีพบเห็นแลวจําได หลังจากที่ไดไปเยี่ยมเยือนเมืองน้ันมาแลว 

(3) บทบาทความสําคัญและประโยชนของที่วางสาธารณะในชุมชนเมือง 

เพื่อการนันทนาการ การพักผอนหยอนใจ ทั้งแบบที่ตองออกแรงและไม

ตองออกแรง (Active & Passive Recreation) โดยบริเวณพื้นที่วางสาธารณะจะถูกใชเปน

สวนสาธารณะของเมือง 

1. เพื่อการคา เปนสถานที่เพ่ือการซื้อขายแลกเปลี่ยนสินคา ผลิตสินคา 

เจรจาธุรกิจ โดยอาจใชพื้นท่ีวางมากกวาหนึ่งแหงเปนตลาดเพ่ือการแลกเปลี่ยนสินคา และอาจใชถนน

สวนท่ีมีความกวางมากพอ เปนตลาดขนาดเล็ก  ๆ  ของเมืองไดอีกดวย 

2. เพื่อการสื่อสาร เปนสถานที่เพื่อประกอบกิจกรรมทางสังคม มีการ

สื่อสาร กระจายขาว มีการพบปะพูดคุยกัน หรือสังสรรคกัน เปนการสรางสายสัมพันธที่ดีตอกัน

ระหวางคนในสังคมเดยีวกัน 

(4) ปจจัยที่มีผลในการกําหนดสภาพการใชประโยชนพื้นที่วางประเภท

ตาง  ๆ  

1. ปจจัยหลัก  คือ ปจจัยที่มีความจาํเปนตอการเกิดขึ้นของกิจกรรมทุก

ประเภท อันไดแก 

1.1 สภาพท่ีตั้ง จะตองมีท่ีตั้งที่มีความสัมพันธเกี่ยวของกับโครงขาย

กิจกรรมหลักภายในยานนั้น  ๆ  

1.2 ความตอเนื่องที่ดี จะตองมีความตอเนื่องท่ีดีกับพื้นที่โดยรอบ มี

ความตอเน่ืองทางสายตา (Visual Connection) และสามารถเขาถึงได (Accessibility) 
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1.3 องคประกอบดึงดูดหลัก (Major Attraction) เปนองคประกอบ

ที่มีความสําคัญในดานที่เปนพื้นฐานที่ชักชวนใหประชาชนเขารวมประกอบกิจกรรมโดยตรง ซึ่งหาก

ขาดแรงดึงดูดท่ีมีประสิทธิภาพพอ ก็จะไมสามารถสัมฤทธิ์ผลได องคประกอบในพื้นท่ีวางที่สามารถ

ดึงดูดใหมีการใชประโยชนไดอยางดี ยกตัวอยางเชน รานคาหาบเรแผงลอย การแสดงตาง  ๆ  เปนตน 

1.4 ขนาดพื้นที่ขั้นต่ํา (Minimum Space) ขนาดพ้ืนที่ที่พอเหมาะ

กับการประกอบกิจกรรมตาง  ๆ  แตละประเภทท่ีมีความตองการที่แตกตางกันออกไป ซึ่งกิจกรรม

ประเภทพักผอนหยอนใจ ตองการความหนาแนนต่ํา จึงควรมีขนาดพื้นท่ีใหญกวากิจกรรมทางสังคมท่ี

ใชความใกลชิดกัน และใชเวลาอันสั้นในการประกอบกิจกรรม 

1.5 รมเงาและแสงสวาง การใชประโยชนในตอนกลางวันจําเปนตอง

ใชพื้นที่วางที่มีรมเงา โดยมีควบคุมอุณหภูมิความรอนและระดับความจาของแสงใหอยูในระดับท่ี

เหมาะสมกับการใชประโยชน แตรมเงาที่มากเกินไปจนเกิดความมืดทึบก็สงผลเสียตอการใชประโยชน

เชนเดียวกัน สําหรับการใชงานเวลากลางคืนนั้น องคประกอบของแสงสวางมีความจําเปนมาก 

เนื่องจากจะทําใหประกอบกิจกรรมตาง  ๆ  ไดดีแลว ยังทําใหรูสึกปลอดภัยอีกดวย 

2. ปจจัยเสริม คือ ปจจัยที่มีผลตอการประกอบกิจกรรมในแตละครั้งให

นานขึ้น หรือมีความสําคัญตอกิจกรรมการพักผอนหยอนใจ เอื้อประโยชนตอกันในการเกิดปฏิสัมพันธ

ทางสังคมระหวางกัน ประกอบดวยปจจัยตาง  ๆ  ดังนี้ 

2.1 สภาพแวดลอม (Environment) สิ่งแวดลอมและบรรยากาศที่ดี

ของพื้นที่มีผลตอการใชประโยชนประเภทการพักผอนหยอนใจ และการยืดระยะเวลาในการประกอบ

กิจกรรมตาง  ๆ  เปนสําคัญ แตหากสิ่งแวดลอมมีมลภาวะทางสายตา ทางอากาศ และทางเสียง 

ยกตัวอยางเชน กองขยะ ฝุนละออง ควันพิษ เสียงเคร่ืองยนต เปนตน 

2.2 สภาพภูมิอากาศในพื้นที่ (Micro Climate) สภาวะที่สบาย

จําเปนตอการประกอบกิจกรรมตาง  ๆ  ในพื้นที่ ซึ่งองคประกอบที่สําคัญในการเกิดภาวะสบาย ไดแก 

อุณหภูมิและความชื้นที่เหมาะสม ทั้งนี้ รมเงาและลมนับวาเปนองคประกอบสําคัญในการกําหนด

ปจจัยดังกลาวขางตน 

2.3 คุณภาพทางนามธรรม (Abstract Quality) คณุสมบัติในเชิง

นามธรรมมักจะพัฒนาข้ึนจากการใชประโยชนอยางสม่ําเสมอ ตอเนื่องมาเปนเวลานาน หรือมีความ

โดดเดนกวาพื้นที่อื่น  ๆ  ทําใหสามารถพัฒนาเปนปจจัยในการดึงดูดใหคนเขามาใชประโยชนในพื้นท่ี

เปนประจําจนเกิดเปนความคุนเคย 

2.4 การจัดแบงพื้นที่ยอย (Subspace) และสิ่งอํานวยความสะดวก

ในพื้นท่ี (Facility) การจัดแบงพื้นที่ยอยอยางเหมาะสม จะชวยใหการประกอบกิจกรรมแตละประเภท
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ประสบความสําเร็จ และยังมผีลตอการรบัรูที่แตกตางกันออกไปซึ่งขึ้นอยูกับขนาดของพื้นที่วางอีกดวย 

ในดานของสิ่งอํานวยความสะดวก จะชวยใหเกิดความสะดวกเพิ่มเติมแกผูเขามาใชประโยชนในพื้นท่ี 

ซึ่งองคประกอบตาง  ๆ  เหลานี้ จะชวยดึงดูดใหเกิดกิจกรรมและยืดระยะเวลาของการใชงานในพื้นที่

ในชวงเวลาตาง  ๆ  กัน 

 

2.4 กรณีศึกษาเกี่ยวกับพื้นที่สาธารณะใตทางยกระดับ 

2.4.1 อาเรนา, เนเธอรแลนด (A8ernA, Netherland) 

Koog aan de Zaan เปนเมืองท่ีอยูในมหานครอัมสเตอรดัม ตั้งอยูหางออกมา 

10 กม. ทางตะวันตกเฉียงเหนือของเมือง ในป ค.ศ.1970 ทางยกระดับถูกสรางข้ึนเพื่อเปนเสนทาง

ไปสูตัวเมืองทําใหการเชื่อมตอของเมืองถูกแบงออกเปน 2 ฝง หลายปผานไปบริเวณที่ถูกละเลยแหงน้ี

สวนใหญแลวถูกนํามาใชเพียงเพื่อจอดรถเทานั้น โดยโครงการอาเรนามีวัตถุประสงคเพื่อฟนฟู

ความสัมพันธระหวาง 2 ฝงของเมืองและเพื่อกระตุนการใชงานพื้นที่ใตทางดวนยกระดับแหงนี้ 

กระบวนการมีสวนรวมกับชุมชน เจาของธุรกิจตาง ๆ , และรัฐบาลทองถ่ินที่เก่ียวของ นําไปสูขอเสนอ

ในการออกแบบพื้นที่วางภายใตทางยกระดับเปน ซูเปอรมารเก็ต, รานขายดอกไม, รานขายปลา และ

สิ่งอํานวยความสะดวกตาง ๆ  รวมไปถึงสวนสาธารณะ, ที่เลนสเก็ต และกีฬาทางน้ํา อีกทั้งยังมีทา

จอดเรือท่ีจะเชื่อมตอทั้งสองดานของเมืองไปยังแมน้ําที่อยูบริเวณใกลเคียงอีกดวย 

 

 

 

 

 

 

ภาพที่ 2.12 ภาพแผนผังโครงการอาเรนา. ที่มา : architonic.com 

 

 

 

 

 

 

ภาพที่ 2.13 ภาพกอน-หลังโครงการอาเรนา. ที่มา : architonic.com 
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2.4.2 อนัเดอรพาสพารค, โตรอนโต (Underpass Park, Toronto) 

ตั้งอยูใตทางยกระดับที่เปนทางเชื่อมจากชานเมืองไปสูเมืองโตรอนโต พื้นที่เศษ

เหลือแหงนี้ไดรับการเปลี่ยนใหกลายเปนพื้นที่สาธารณะเพื่อตอบสนองตอผูคนท่ีหลากหลายในสังคม 

และในขณะเดียวกันยังเปนท้ังพื้นท่ีเชื่อมตอระหวางชุมชนโดยรอบอีกดวย พื้นที่สาธารณะแหงนี้เปน

สวนหนึ่งของโครงการในการพยายามฟนฟูพื้นที่รมิน้ําของเมืองโตรอนโต โดยทําหนาที่ในการเชื่อมโยง

ชุมชนคอรคทาวนและละแวกใกลเคียงของทั้งสองฝงของทางยระดับผานการออกแบบที่คํานึงดาน

ความปลอดภัยและความมีชีวิตชีวาในพื้นที่ ในชวงเวลาที่จํานวนและความหนาแนนประชากรเพิ่มขึ้น

แตทรัพยากรที่วางในเมืองกลับเหลือนอย การใชประโยชนจากพื้นที่ท่ีโดนมองขามสามารถสงผลดีตอ

เมืองท้ังในแงของสุขภาพและความมีชีวิตชีวาของเมือง 

 

 

 

 

 

 

 

ภาพที่ 2.14 ภาพกอน-หลังปรับปรุงอันเดอรพาสพารค. ที่มา : 

https://www.asla.org/2016awards/165332.html 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ภาพที่ 2.15 ภาพแผนผังโครงการอันเดอรพาสพารค. ที่มา : 

https://www.asla.org/2016awards/165332.html 2.4.3 เดอะเบนทเวย, โตรอนโต (The 

Bentway, Toronto) 
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2.4.3 เดอะเบนทเวย, โตรอนโต (The Bentway, Toronto) 

โครงการเดอะเบนทเวย คือ พื้นที่สาธารณะใตทางยกระดับในเมืองโตรอนโตเพื่อ

ตอบสนองตอจํานวนประชากรท่ีเพิ่มขึ้น เปนการเชื่อมตอระหวางชุมชนโดยรอบซึ่งมีประชากรกวา 

70,000 คน และในขณะเดียวกันยังเปนการเช่ือมตอไปสูสถานท่ีสําคญัตาง ๆ ในเมือง ในโครงการยังมี

กิจกรรมตลอดท้ังป ไมวาจะเปนสวนทางเดิน, ทางสเก็ต, สิ่งอํานวยความสะดวกดานการกีฬาและ

ตลาด อีกทั้งยังการจัดแสดงนิทรรศการศิลปะ, งานเทศกาล, โรงละครและการแสดงดนตรีและอ่ืน ๆ  

เปนตน  

 

 

 

 

 

 

 

 

ภาพที่ 2.16 ภาพแผนผังโครงการเดอะเบนทเวย. ที่มา : http://www.thebentway.ca 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ภาพที่ 2.17 ลานสเก็ตโครงการเดอะเบนทเวย. ที่มา : http://www.thebentway.ca 
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2.4.4 อนัเดอรกราวน อิงค พารค, บอสตัน (Undeground Ink Park, Boston) 

ตั้งอยูระหวางยานบอสตันฝงใตและละแวกใกลเคียง เปนโครงการท่ี

ประสบความสําเร็จในการเปลี่ยนพื้นที่ใตทางยกระดับเปนพื้นที่สาธารณะสําหรับคนเมืองที่สามารถใช

งานได, สถานที่ทองเที่ยวทางวัฒนธรรมและท่ีจอดรถเพื่ออํานวยความสะดวก การสรางทางเดินเทา

และทางจักรยานเลียบไปตามพื้นท่ีเปนการสรางการเชื่อมตอใหมระหวางชุมชนที่แยกออกจากกันโดย

ทางยกระดับกอนหนานี ้ ท่ีจอดรถของพื้นท่ีสาธารณะแหงนี้สามารถสรางรายไดใหกับพื้นที่ตลอดจน

การจัดเทศกาลงานตาง ๆ ในชวงที่ที่จอดรถไมไดเปนที่ตองการมากนัก ทางเดิน, ที่เก็บของ และสิ่ง

ตาง ๆ จะไดรับการดูแลรกัษาโดยใชรายไดจากที่กลาวมาขางตน 

 

 

 

 

 

 

 

ภาพที่ 2.18 การปรับเปลี่ยนการใชงานของพ้ืนท่ีจอดรถโครงการอันเดอรกราวน อิงค พารค.  

ที่มา : https://undergroundinkblock.com/neighborhood/qali9ehk1ezj2tooijfrnarioj4jbu 

 

โครงการยังมีเปาหมายในการบริหารจัดการกับน้ําฝนท่ีมาจากพายุหรือ

ภัยธรรมชาติ น้าํที่ลงมาจากทางยกระดับดานบนจะไหลมาตามทอระบายน้าํขนาดใหญลงสูสวนภูมิ

ทัศนสวนนขนาดใหญที่ทําหนาที่รองรับน้ําและคอย ๆ ปลอยกลับลงสูพื้นดิน 

 

 

 

 

 

 

 

ภาพที่ 2.19 พื้นที่รับน้ําโครงการอันเดอรกราวน อิงค พารค. ที่มา : 

https://undergroundinkblock.com/neighborhood/qali9ehk1ezj2tooijfrnarioj4jbu  
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2.4.5 ลานกีฬาพัฒน 2, กรุงเทพมหานคร 

โครงการมีจุดประสงคในการนําพื้นที่รกรางขางซอยพญานาคซ่ึงแตเดิม

เปนแหลงรวมขยะ สุนัขจรจัด มาพัฒนาดวยแนวคิด ‘ลานบาน ลานดิน’ เติมกิจกรรมอเนกประสงค

หลายชนิดใหกับชุมชน ทั้ง ลานกีฬา ตลาด พื้นที่ศิลปะวัฒนธรรม และสวนสาธารณะชุมชน แนวคิด

ใหผูคนในชุมชนใกลเคียงมีสวนรวมกับโครงการ โดยเริ่มจากการสรางความตองการพื้นที่ใชสอยจาก

การลงพื้นที่กับชุมชน ใหชุมชนสรางความหวงแหน สรางความเปนเจาของกับชุมชน โดยพื้นที่การใช

งานแบงออกเปน 3 สวน เปน Active Node และ Passive โดยพ้ืนท่ี Active เปนพื้นที่พื้นแข็งเดิม 

ปรับเปลี่ยนเปนพ้ืนที่ลานกีฬา พื้นที่ Node เปนพื้นที่ตรงกลาง ปรับเปลี่ยนเปนจุดนัดพบ และ พื้นท่ี 

Passive เปนบริเวณที่รกรางเกา ปรับเปลี่ยนใหกลายเปนพื้นที่สวนและพื้นที่ใตทางดวนสวนที่เปนเสา

ตอมอของทางดวนนั้นมีการเพ่ิมฟงกชั่นระบบแสงสวาง มานั่งเขาไป และปลูกตนไมรอบนอกเพื่อกรอง

มลพิษจากภายนอก ท้ังมลภาวะทางเสียงและฝุนควันตาง ๆ จากเครื่องยนต 

 

 

 

 

 

ภาพที่ 2.20 การวางฟงกชั่นการใชงานโครงการลานกีฬาพัฒน2. ที่มา : 

https://urbancreature.co/utilize-the-unutilized/ 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ภาพที่ 2.21 โครงการลานกีฬาพัฒน2. ที่มา : ผูวิจัย   
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2.5 สรุปปจจัยที่ไดจากการทบทวนวรรณกรรมและกรณีศึกษา 

2.5.1 ปจจัยที่ไดจากการทบทวนวรรณกรรม โดยผูวิจัยจะแบงหัวขอของปจจัยที่จะใช

ในการศกึษาออกเปน 3 หัวขอ ดังนี้ 

1.ปจจัยดานกายภาพ 

2.ปจจัยดานสังคมและวัฒนธรรม 

3.ปจจัยดานเศรษฐกิจ 

 

ตารางท่ี 2.2  

 

ตารางสรุปปจจัยที่ไดจากการทบทวนวรรณกรรม 
ทฤษฎี ปจจัยดานกายภาพ ปจจัยดานสังคมและวัฒนธรรม ปจจัยดานเศรษฐกิจ 

2.1 นโยบายและ

กฏหมายที่เก่ียวของ 

- การจัดหาพื้นที่เพื่อพัฒนาเปน

พื้นท่ีสาธารณะ 

- ขนาดของพื้นที่ 

 

- ความหนาแนนประชากร 

 

- กรรมสิทธ์ิที่ดิน 

- ราคาที่ดิน 

- หนวยงานที่เก่ียวของ 

- โครงการในอนาคต 

- นโยบายการพัฒนาพื้นที่

สาธารณะ 

2.2.2 ประเภทของ

พื้นท่ีเศษเหลือ 

- การเกิดข้ึนของพื้นที่เศษเหลือ   

2.2.3 แนวคดิเรื่อง

พื้นท่ีสูญเปลา 

- รูปทรงของพื้นที่ท่ีเกิดจาก

อาคารรอบของ 

- ความสัมพันธของพ้ืนที่วางและ

อาคารโดยรอบ 

- การเกาะกลุมของชุมชนที่อยู

บรเิวณโดยรอบ 

- การสะทอนวัฒนธรรมของ

ทองถื่น 

- การออกแบบควรตอบสนองตอ

ความตองการของชุมชนโดยรอบ 

- การสรางความคุนเคยของ

สถานท่ีที่เปลี่ยนไป 

- การผสมผสานพื้นที่พักอาศัยเขา

กับพื้นท่ีทํางาน 
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ตารางท่ี 2.2 (ตอ) 

 

ตารางสรุปปจจัยที่ไดจากการทบทวนวรรณกรรม 
2.2.4 แนวคดิและ

ทฤษฎีเก่ียวกับพื้นที่

วางและความสําคัญ

ของพ้ืนที่วางในชุมชน

เมือง 

- ขนาดของพื้นที่วางไมใหญหรือ

แคบจนเกินไป 

- ความสุนทรียดานการมองเห็น 

- ความสัมพันธของพ้ืนที่วางและ

อาคารโดยรอบ 

- การจัดวางสวนประกอบตาง ๆ 

ของพื้นที่อยางกลมกลืน 

- ความสะดวกในการเขาถึงพื้นท่ี 

- ความพอดีของรมเงาของพื้นที่ 

- สภาพที่ตั้งตองมีความสัมพันธ

กับกิจกรรมที่เกิดข้ึน 

- มีความตอเน่ืองท้ังทางสายตา

และการเขาถึง 

 

- ความสะดวกในการทํากิจกรรม

และคุณภาพในการมองเห็น 

- การดูแลรกัษาและความ

ปลอดภัย 

- มีการใชประโยชนอยางตอเน่ือง

และสม่ําเสมอหรือมีความโดดเดน 

 

- การใชงานเพื่อการคาขาย

สามารถดึงดูดใหผูคนมาใชพื้นท่ี

ได 

2.2.5 พื้นที่วาง

สาธารณะขนาดเล็ก – 

พื้นท่ีทางสังคมของ

ชุมชนไทย 

- ศกัยภาพของพื้นที่ที่การ

มองเห็นที่กวางไกลสามารถกอ

เกิดการใชงานไดหลากหลาย

วัตถุประสงค 

- การจัดวางตัวของพื้นที่ทําให

เกิดความสัมพันธกับพื้นท่ีอื่น ๆ 

ที่แตกตางกันออกไป 

- การออกแบบใหพื้นท่ีเปดโลง

หมดจะลงการดึงดูดการใชงาน 

  

2.3.1 ลักษณะของ

พื้นท่ีวางสาธารณะ

ระดับชุมชน 

- ขนาดของพื้นที่มีความสัมพันธ

กับรัศมีการบริการและรูปแบบ

ของการบรกิาร 

- ระยะเวลาในการใชงาน

ครอบคลุมทั้งวัน 

- ตอบสนองตอผุใชงานทุกเพศทุก

วัยและจํานวนของผูใชงาน 

- มีความสะดวกตอการใชสอยใน

ชุมชน 

- มีการคาํนึงตามหลักจิตวิทยาเพ่ือ

การใชงานรวมกัน 

 

2.3.2 กิจกรรมและ

นันทนาการ 

 - ลักษณะของกิจกรรมที่เกิดขึ้นมี

ผลตอความพึงพอใจของผูใชงาน 

- วัย ,เพศ ,กระแสความนิยม และ

ผูรวมใชพื้นที่มีผลตอการเลือก

กิจกรรม 
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ตารางท่ี 2.2 (ตอ) 

 

ตารางสรุปปจจัยที่ไดจากการทบทวนวรรณกรรม 
2.3.3 หลักการและ

ทฤษฎีทางพฤติกรรม

ของกลุมคนในพื้นที่

สาธารณะ 

- สภาพแวดลอมดานบรรยากาศ

เชน การมองเห็น การจัดการ

พื้นท่ี รมเงา ความหลากหลายใน

การเขาถึง ควรสัมพันธกับ

ลักษณะการใชงานพื้นที่ 

- การครอบครองพื้นที่, ระยะหาง 

และภาวะความเปนสวนตัวสงผล

ตอการใชงานพื้นท่ี 

- สภาพแวดลอมทางสังคม ความ

ปลอดภัย และความสวยงามสงผล

ตอการใชงานพื้นท่ี 

 

2.3.4 ปจจัยที่มีผลตอ

การใชพื้นที่สาธารณะ 

- ขอบเขตของการใหบริการควร

สัมพันธกับระยะทางและ

ระยะเวลาในการเขาถึง 

- พื้นที่ท่ีมีลักษณะแคบยาวหรือ

โลงกวางเกินไปมีผลตอการใช

งานพ้ืนที่ 

- รูปแบบของพื้นท่ีสาธารณะควร

ควรมีที่มาจากความตองการของ

ผูใช 

- การดูแลและความปลอดภัย

สงผลตอจํานวนผูใชงาน 

- ความนาสนใจและดึงดูดใจเกิด

จากกกิจกรรมที่เกิดข้ึน และการ

ประชาสัมพันธที่ทั่วถึง 

- บรรยากาศของกิจกรรมและการ

จัดวางมีผลตอความตองการใชงาน 

- การวางแผนในการจัดการควร

สอดคลองกับพฤติกรรมการใช

งานที่เกกิดขึ้นจริง 

2.3.5 ลักษณะและ

หนาที่ของพื้นที่

สาธารณะที่ดี 

- การแบงสัดสวนพื้นที่ของ

กิจกรรมใหเหมาะสมสามารถ

ปองกันความขัดแยงระหวาง

กิจกรรมและใชศักยภาพของ

ที่ดินไดเต็มที่ 

- ลักษณะการสัญจรที่ดีสามารถ

ชวยใหผูใชงานเขาถึงกิจกรรมได

สะดวก 

- คน จํานวน ความตองการของ

แตละกิจกรรม และลักษณะ

ขนาดของอุปกรณที่ตองใชใน

กิจกรรม ควรมีความสอดคลอง

กัน 

 

- การออกแบบตองสามารถรองรับ

คนไดทุกเพศทุกวัย 

 

2.3.6 พฤติกรรมมนุษย

กับการออกแบบพ้ืนที่

นันทนาการ 

- ควรมีการคาํนึงถึงพฤติกรรม

ดานการใชสอยเพื่อการจัดการ

พื้นท่ีใหสนับสนุนตอการใชงาน 

- การรบัรูและการแสดงออก

มนุษยสงผลใหเกิดสิ่งเราดานการ

ใชงาน 

 

หมายเหตุ. โดย ผูวิจัย. 
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ตารางสรุปปัจจัยที่ได้จากกรณีศึกษา 
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บทที่ 3 

วิธีการวิจัย 

3.1 รูปแบบงานวิจัย 

การวิจัยนี้เปนงานวิจัยเชิงคุณภาพเพื่อหาพื้นที่เศษเหลือรูปแบบพื้นท่ีใตทางดวนที่มี

ศักยภาพในการพัฒนาเปนพ้ืนท่ีสาธารณะ รวมถึงศึกษาปจจัยความตองการของประชากรในเขตพื้นท่ี

ศึกษา เพื่อนํามาเปรียบเทียบกับปจจัยที่ไดจากทฤษฎี แนวความคิดและกรณีศึกษาในการพัฒนาพื้นท่ี

สาธารณะ เพื่อนําไปสูแนวทางการพัฒนาพื้นที่สาธารณะจากพื้นท่ีเศษเหลือรูปแบบพื้นที่ใตทางดวน 

3.2 วิธีดําเนินการวิจัย 

3.2.1 ศกึษาทฤษฎีและวรรณกรรมที่เกี่ยวของ 

จากนั้นสรุปปจจัยที่ใชในการวิจัย เพื่อใชในการออกแบบเครื่องมือวิจัย, คัดเลือก

พื้นที่ศึกษา และกําหนดกลุมตัวอยางที่จะทําการวิจัย โดยจะสรุปปจจัยและนํามาใชในการวิจัย ดังนี้ 

3.2.1.1 ใชเปนเกณฑในการคัดเลือกพื้นที่ศึกษาจากพื้นที่เศษเหลือ คือ พื้นที่ใตทาง

ดวนในกรุงเทพมหานครท้ังหมดซึ่งเปนขอบเขตของการวิจัยนี้ 

3.2.1.2 ใชในการออกแบบเครื่องมือวิจัยไดแก แบบสํารวจทางกายภาพและการใช

งาน และแบบสัมภาษณผูใชงานพ้ืนที่ใตทางดวน 

3.2.1.3 ใชเปนเกณฑในการประเมิณและจัดอันดับพื้นที่ใตทางดวน เพื่อคัดเลือก

พื้นที่ศึกษาในการลงพื้นที่สัมภาษณกลุมตัวอยางประชากรถึงปจจัยที่มีผลตอการใชงานและพฤติกรรม

การใชพื้นท่ี 

3.2.2 ลงพื้นที่สํารวจลักษณะเชิงกายภาพและการใชงาน 

ของพื้นที่ใตทางดวนในกรุงเทพมหานคร โดยใชแบบสํารวจที่ไดจากการศึกษา

ทฤษฎีและวรรณกรรมที่เก่ียวของ เพื่อสรุปลักษณะเชิงกายภาพและการใชงานของพื้นที่ใตทางดวนใน

กรุงเทพมหานคร 

3.2.3 คดัเลือกและจัดอันดับพื้นที่ 

โดยใชเกณฑการคัดเลือกและประเมิณพื้นที่จากการศึกษาทฤษฎีและวรรณกรรม

ที่เก่ียวของ เพื่อคัดเลือกพื้นท่ีที่มีประสิทธิภาพในการพัฒนาเปนพื้นที่สาธารณะมากท่ีสุด



Ref. code: 25605916030348ZVU

54

3.2.4 จัดกลุมพื้นที่ที่ไดรับการคัดเลือกและเลือกตัวอยางประชากรดานพื้นท่ี 

จัดกลุมตามลักษณะทางกายภาพของพื้นที่ที่ไดรับการคัดเลือก เพื่อนําไปสูการ

สรุปลักษณะเชิงกายภาพของพื้นที่ใตทางดวนที่มีศักยภาพในการพัฒนาเปนพ้ืนที่สาธารณะ ตาม

วัตถุประสงคขอที่ 2 และเลือกตัวประชากรดานพื้นที่เพื่อเปนตัวแทนในการลงพื้นท่ีเพื่อสัมภาษณ

ผูใชงาน  

3.2.5 ลงพื้นที่สัมภาษณผูใชงาน 

โดยใชแบบสัมภาษณที่ไดจากการศึกษาทฤษฎีและวรรณกรรมท่ีเกี่ยวของ เพื่อ

นําไปสูการสรุปปจจัยที่มีผลตอการใชงานและพฤติกรรมการใชพื้นที่ของผูคนในบริเวณพื้นที่โดยรอบ

พื้นที่ศึกษา ตามวัตถุประสงคขอที่ 3 

3.2.6 รวบรวมขอมูลและวิเคราะหขอมูลที่ไดจากการศกึษา 

เพื่อสรุปลักษณะเชิงกายภาพของพื้นที่ใตทางดวนที่มีศักยภาพในการพัฒนาเปน

พื้นที่สาธารณะและสรุปปจจัยที่มีผลตอการใชงานและพฤติกรรมการใชพื้นที่ของผูคนในบริเวณพื้นท่ี

โดยรอบพื้นที่ศึกษา และวิเคราะหรวมกันเพื่อนําไปสูแนวทางการพัฒนาพื้นท่ีสาธารณะใตทางดวน 

3.2.7 เสนอแนะแนวทางการพัฒนาพื้นที่สาธารณะใตทางดวน 

โดยจะใชขอมูลจากการวิเคราะหลักษณะเชิงกายภาพของพื้นที่ใตทางดวนที่มี

ศักยภาพในการพัฒนาเปนพื้นท่ีสาธารณะและปจจัยท่ีมีผลตอการใชงานและพฤติกรรมการใชพื้นท่ี

ของผูคนในบริเวณพื้นที่โดยรอบพื้นที่ศึกษา ตามวัตถุประสงคขอที่ 4 

ภาพที่ 3.1 แผนผังแสดงวิธีดําเนินการวิจัย 1, โดย ผูวิจัย, 2561 
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ภาพที่ 3.2 แผนผังแสดงวิธีดําเนินการวิจัย 2, โดย ผูวิจัย, 2561 

3.3 ประชากรและกลุมตัวอยาง 

3.3.1 ประชากร 

ประชากรในงานวิจัยนี้ คือพื้นท่ีเศษเหลือรูปแบบพื้นท่ีใตทางดวนท้ังหมดใน

กรุงเทพมหานคร 

3.3.2 กลุมตัวอยาง 

การคัดเลือกกลุมตัวอยางของพื้นที่ศึกษามีขึ้นตอนในการคัดเลือกดังนี้ 

3.3.2.1 คัดเลือกพื้นที่ที่มีความพรอมในการพัฒนา 

จากพื้นที่ท้ังหมด 273 พื้นท่ี เพ่ือนําไปประเมิณศักยภาพในการพัฒนาเปน

พื้นที่สาธารณะในลําดับตอไป โดยใชเกณฑการคดัเลือกดังนี้ 

(1) โครงสราง

โครงสรางของทางดวนตองทําใหเกิดพื้นที่ใตทางดวน

(2) สภาพพื้นที่ใตทางดวน

เปนพื้นที่ที่ไมมีการใชประโยชน ถูกปลอยใหทิ้งราง, เปนพื้นที่ที่มีความ

เสื่อมโทรม, เปนพื้นท่ีที่มีแนวโนมที่จะเกิดความเสื่อมโทรมอยางเห็นไดชัด หรือเปนพื้นที่ที่มีการใช

ประโยชนที่ไมเหมาะสมอยางเห็นไดชัด อยางใดอยางหนึ่ง 

(3) ความสูง

มีความสูงจากพื้นดินถึงใตคานไมต่ํากวา 3 เมตร
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(4) กรรมสิทธิ์

มีกรรมสิทธิเ์ปนของการทางพิเศษหรือกรุงเทพมหานคร

ซึ่งจากการคัดเลือกพื้นที่ท่ีมีความพรอมในการพัฒนา พบวามีพื้นท่ีที่ผาน

เกณฑการคัดเลือกทั้งหมด 55 พื้นที่ 

3.3.2.2 ประเมินและจัดอนัดับ 

นําพื้นที่ท่ีมีความพรอมในการพัฒนาทั้งหมด 55 พื้นที่ มาประเมิณและจัด

อันดับพื้นที่ท่ีมีศักยภาพในการพัฒนาเปนพ้ืนที่สาธารณะ ซึ่งจากการประเมิณและจัดอันดับพื้นท่ีที่มี

ศักยภาพในการพัฒนาเปนพื้นที่สาธารณะ พบวามีพื้นที่ท่ีอยูในอันดับสูงสดุทั้งหมด 3 พื้นที่ 

3.3.2.3 จัดกลุมพื้นที่ใตทางดวน 

นําพื้นท่ีที่ไดจากการประเมินและจัดอันดับมาจัดกลุมตามลักษณะทาง

กายภาพ 

3.3.2.4 เลือกตัวอยางพื้นที่ใตทางดวนที่ไดจากการจัดกลุม 

โดยเลือกตัวอยางพื้นที่ใตทางดวนท่ีไดรับการคัดเลือกมากลุมละ 1 พื้นท่ี 

เพื่อลงพื้นที่เพื่อสัมภาษณผูใชงาน 60 คน แบงเปนพื้นที่ละ 20 คน โดยเลือกกลุมตัวอยางจากการทํา

กิจกรรมท่ีตางกัน 

3.4 เครื่องมือที่ใชในการเก็บขอมูล 

3.4.1 แบบสํารวจทางกายภาพและการใชงาน 

แบบสํารวจลักษณะทางกายภาพและการใชงานของพื้นที่เศษเหลือรูปแบบพื้นท่ี

ใตทางดวนในเขตพื้นที่ศึกษาเปาหมายท่ีไดจากการคัดเลือกพื้นที่ศึกษา เพื่อหาพื้นท่ีเศษเหลือรูปแบบ

พื้นที่ใตทางดวนที่มีศักยภาพในการพัฒนาเปนพื้นที่สาธารณะ โดยใชปจจัยจากการศึกษาทฤษฎี ซึ่งมี

โครงสรางแบบสํารวจดังนี้ 

3.4.1.1 ความพรอมในการพัฒนา 

(1) ลักษณะโครงสรางของพื้นที่ใตทางดวนทําใหเกิดพื้นที่ที่สามารถพัฒนาได

(2) สภาพพื้นท่ีใตทางดวน เปนพื้นที่ท่ีไมมีการใชประโยชน ถูกปลอยใหท้ิงราง

เปนพื้นท่ีที่มีความเสื่อมโทรม เปนพื้นที่ที่มีแนวโนมจะเสื่อมโทรม หรือเปนพื้นที่ท่ีมีการใชประโยชนไม

เหมาะสม 

(3) ความสูง ระดับความสูงจากพื้นที่ถึงใตโครงสรางทางดวน ไมต่ํากวา 3 เมตร

(4) กรรมสิทธิ์ พื้นที่ตองมีกรรมสิทธ์ิเปนของการทางพิเศษหรือมีสัญญาเชา

เปนของกรุงเทพมหานคร 



Ref. code: 25605916030348ZVU

 57

3.4.1.2 ศักยภาพในการพัฒนาเปนพื้นท่ีสาธารณะ 

(1) การเขาถึง 

(2) ขนาด 

(3) การมองเห็น 

(4) ชุมชนและกิจกรรม 

(5) แสงสวาง 

3.4.2 แบบสัมภาษณ  

แบบสัมภาษณใชในการเก็บขอมูลปจจัยที่มีผลตอการใชงานและพฤติกรรมการใช

พื้นท่ีของประชากรในเขตพื้นที่ศึกษาเปาหมาย เพื่อนํามาสรุปและวิเคราะหหาแนวทางการพัฒนา

พื้นทีส่าธารณะจากพื้นที่เศษเหลือรูปแบบพื้นท่ีใตทางดวน ซึ่งมีโครงสรางในการสัมภาษณดังนี้ 

3.4.2.1 ขอมูลพื้นฐาน 

(1) เพศ 

(2) อายุ 

(3) อาชีพ 

3.4.2.2 การใชงานพื้นที่สาธารณะ 

(1) กิจกรรม 

(2) ความถ่ีในการใชงาน 

(3) วิธีเดินทาง 

(4) ระยะเวลาในการเดินทาง 

(5) ชวงเวลาที่ใชงาน 

(6) ระยะเวลาที่ใชงาน 

(7) เหตุผลที่เดินทางมาใชงาน 

3.4.2.3 ความเห็นเกี่ยวกบัพัฒนาพื้นที่สาธารณะ 

(1) การปรับปรงุพื้นที่ 

(2) การเพิ่มกิจกรรมในพื้นท่ี 

(3) รูปแบบการมีสวนรวมในการพัฒนาพื้นที่ 

(4) การใชงานในอนาคต 
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3.5 กระบวนการเก็บรวบรวมขอมูล 

 

กระบวนการเก็บขอมูลแบงออกเปน 3 สวน คือ การเก็บขอมูลโดยการลงสํารวจพ้ืนที่ ,

การเก็บขอมูลโดยแบบสัมภาษณประชากรในพื้นที่ศึกษา 

 

3.5.1 การเก็บรวบรวมขอมูลจากการทบทวนวรรณกรรม 

เปนการรวบรวมแนวคิด ทฤษฎีและงานวิจัยที่เก่ียวของ เพื่อเปนขอมูลพ้ืนฐานใน

การวิจัยและใชวิเคราะหรวมกับการเก็บขอมูลภาคสนาม 

3.5.2 การลงพื้นที่สํารวจภาคสนาม 

เปนการรวบรวมขอมูลท่ีไดจากการลงพื้นที่จริงเพ่ือทําการรวบรวมขอมูลเชิง

กายภาพและการใชงานของพื้นที่ใตทางดวนในกรุงเทพมหานคร 

3.5.3 การสัมภาษณผูใชงานพื้นที่ศึกษา 

เปนการรวบรวมขอมูลที่ไดจากการสัมภาษณผูใชงานบริเวณพื้นที่ศึกษาเพื่อนาํไป

วิเคราะหพฤติกรรมการใชงานและปจจัยที่สงผลตอการใชงาน 

 

3.6 การวิเคราะหและแปลผลขอมูล 

 

3.6.1 การวิเคราะหขอมูลแบบสํารวจกายภาพของพื้นที่เศษเหลือ 

ตามวัตถุประสงคขอที่ 2 คือ ศึกษาและวิเคราะหลักษณะทางกายภาพของพื้นที่

เศษเหลือที่เกิดจากการพัฒนาของเมือง จากการลงพื้นท่ีสํารวจพื้นที่เศษเหลือจะไดประเด็นในการ

วิเคราะห 4 ประเด็น ซึ่งจะสามารถทําใหระบุไดวาพื้นที่เศษเหลือไหนท่ีมีศักยภาพในการพัฒนาเปน

พื้นที่สวนสาธารณะ 

3.6.2 การวิเคราะหขอมูลที่ไดจากแบบสัมภาษณ 

ตามวัตถุประสงคขอที่ 3 ศึกษาและวิเคราะหปจจัยที่มีผลตอการใชงานและ

พฤติกรรมการใชพื้นที่ของผูคนในบริเวณพื้นที่ศึกษา จากการสัมภาษณผูพัฒนาและผูใชงานพื้นท่ี

สาธารณะ เพื่อนํามาเปรียบเทียบปจจัยปจจัยท่ีมีผลตอการใชงานและพฤติกรรมการใชพื้นที่ของผูคน

ในบริเวณพื้นที่ศึกษา ซึ่งจะสามารถทําใหทราบถึงขอมูลการใชงานพื้นที่สาธารณะ เพ่ือนําไปสูแนว

ทางการพัฒนาพื้นท่ีสาธารณะจากพื้นที่เศษเหลือ 
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บทที่ 4 

ผลการวิจัยและอภปิรายผล 

 

จากการศึกษา ผูวิจัยไดทําการเก็บขอมูลโดยอาศัยการสํารวจและสังเกตุลักษณะทาง

กายภาพและลักษณะการใขงานพรอมบันทึกภาพประกอบเก่ียวกับสภาพพื้นที่ของพื้นที่ใตทางดวนใน

กรุงเทพมหานคร พรอมทั้งสัมภาษณกลุมตัวอยางของผูใชงานในพื้นที่ศึกษา เพื่อนําไปสูขอเสนอแนะ

ในการพัฒนาพื้นที่สาธารณะใตทางดวน โดยมีรายละเอียดในการเก็บขอมูลดังนี้ 

 

4.1 การสํารวจดานกายภาพ 

4.1.1 ลักษณะทางกายภาพ 

 จากการลงพ้ืนท่ีศึกษาลักษณะทางกายภาพของทางดวนในกรุงเทพมหานคร

ทั้งหมด 273 แหง สามารถแบงลักษณะพื้นที่ท่ีเกิดจากโครงสรางของทางดวนดังนี้ 

4.1.1.1 แบบมีเสาอยูตรงกลาง  

มีทั้งหมด 13 แหง พื้นที่ลักษณะนี้สวนท่ีใชงานพ้ืนที่ไดจะมีขนาดเล็ก

เนื่องจากมีเพียงเสาอยูตรงกลาง ทําใหเกือบทั้งหมดของพื้นที่มีการใชงานเปนถนนเทานั้น โดยสวน

ใหญแลวพื้นที่ลักษณะนี้จะเกิดในชวงถนนดวนที่เปนทางผานไปสูชานเมือง เชน ทางพิเศษชวงอุดร

รัถยา เปนตน  

 

 

 

 

 

 

ภาพที่ 4.1 พื้นท่ีใตทางดวนแบบมีเสาอยูตรงกลาง, โดย ผูวิจัย, 2561 

 

4.1.1.2 แบบมีถนนขนาดใหญขนาบ 2 ขาง  

มีทั้งหมด 55 แหง พื้นที่ลักษณะนี้จะอยูตรงกลางระหวางถนนขนาดใหญ 

2 ขาง มีขนาดใหญแตจะสามารถเขาถึงไดยากเนื่องจากมีถนนขนาดใหญขนาบขางอยูทําใหสามารถ

เดินทางเขาถึงไดลําบาก ทําใหพ้ืนที่เกิดความเสื่อมโทรมและรกรางไดงาย โดยสวนใหญจะอยูในชวง

ทางพิเศษฉลองรัช 
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ภาพที่ 4.2 พื้นท่ีใตทางดวนแบบมีถนนขนาดใหญขนาบ 2 ขาง, โดย ผูวิจัย, 2561 

 

4.1.1.3 แบบมีถนนตัดผาน 

มีทั้งหมด 70 แหง พื้นที่ลักษณะนี้จะมีการตัดผานของถนนในพื้นที่ ทําให

การใชงานพื้นที่ถูกแบงออกเปน 2 ฝง โดยสามารถแบงออกเปน 2 ลักษณะการตัดผานของถนนได 

ดังน้ี 

(1) ถนนตัดผานกลางพื้นที่ 

พื้นที่ลักษณะนี้จะมีถนนตัดผานตรงกลางพ้ืนท่ี แบงพื้นที่ออกเปน 2 ฝงที่

มีขนาดพอ ๆ กัน ทําใหเกิดการใชงานพื้นที่หลากหลายเปนแนวยาวเลียบไปตามถนนที่ตัดผาน โดย

สวนใหญแลวจะอยูในชวงถนนท่ีเปนทางลัดของถนนใหญ2เสนที่ขนานกัน เชน ทางพิเศษศรีรัชชวง

ถนนพระราม6-ถนนดินแดงและชวงถนนเพชรอุทัย-ถนนรามคําแหง เปนตน 

 

 

 

 

ภาพที่ 4.3 พื้นท่ีใตทางดวนแบบมีถนนตัดกลาง, โดย ผูวิจัย, 2561 

 

(2) ถนนตัดผานขางพื้นที่ 

พื้นที่ลักษณะนี้จะถนนตัดผานดานขางพื้นที่ แบงพื้นที่ออกเปน 2 ฝงที่มี

ขนาดตางกัน ทําใหเกิดการใชงานพื้นที่ท่ีตางกันออกไป โดยสวนใหญแลวพื้นท่ีฝงที่มีขนาดเล็กกวาจะ

ถูกใชงานเปนที่จอดรถยนตริมถนนและทางเทา สวนพื้นที่ที่มีขนาดใหญกวาจะมีการใชงานท่ี

หลากหลายกวา 
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ภาพที่ 4.4 พื้นท่ีใตทางดวนแบบมีถนนตัดกลาง, โดย ผูวิจัย, 2561 

 

4.1.1.4 แบบครอมพื้นที่  

มีทั้งหมด 61 แหง พื้นที่ลกัษณะนี้จะมีขนาดใหญ เปนชวงทางดวนท่ีตัดผานพื้นท่ี

ที่ไมมีถนนใหญดานขาง ทําใหพื้นที่สามารถเขาถึงไดยาก โดยสามารถแบงออกเปนลักษณะได ดังนี้ 

(1) ครอมพื้นที่ที่ไมมีถนน 

สามารถเขาถึงไดงายจากชุมชนโดยรอบแตผูคนนอกพื้นที่จะสามารถ

เขาถึงไดยากเนื่องจากไมมีถนนขนาดใหญตัดผานใหเขาถึงและไมสามารถมองเห็นพื้นที่ไดชัดเจน 

 

 

 

 

 

ภาพที่ 4.5 พื้นท่ีใตทางดวนแบบพื้นท่ีโลงขนาดใหญ, โดย ผูวิจัย, 2561 

 

(2) ครอมพื้นที่ที่มีถนนขนาดเล็กดานขาง 

มีถนนขนาดเล็กขนาบดานขาง สามารถเขาถึงไดงายจากชุมชนโดยรอบ

และพอสามารถขับรถยนตขนาดเล็กเพื่อเขาถึงพื้นที่ได โดยสวนใหญแลวจะอยูในชวงท่ีเปนทางกลับ

รถของพ้ืนที่ลักษณะแบบครอมพื้นที่ 

 

 

 

 

 

ภาพที่ 4.6 พื้นที่ใตทางดวนแบบพื้นท่ีโลงขนาดใหญ, โดย ผูวิจัย, 2561 
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4.1.1.5 แบบเสาทางดวนอยูกึ่งกลางน้ํา  

มีทั้งหมด 5 แหง พื้นที่ลักษณะนี้จะสามารถใชงานเปนทางเทาไดเพียงดานขาง

เทานั้นเนื่องจากพื้นที่ตรงกลางเปนคลองหรือทางระบายน้ํา 

 

 

 

 

 

 

ภาพที่ 4.7 พื้นท่ีใตทางดวนแบบเสาทางดวนอยูกึ่งกลางน้ํา, โดย ผูวิจัย, 2561 

 

4.1.1.6 แบบมีถนนขนาดใหญขนาบ 1 ขาง  

มีท้ังหมด 14 แหง พื้นท่ีลักษณะนี้จะมีลักษณะคลายกับแบบมีถนนขนาดใหญ

ขนาบขาง 2 ขาง(ภาพที่4.3) แตจะมีถนนขนานไปกับพื้นที่เพียงหนึ่งดานเทานั้น โดยอีกดานหนึ่งของ

พื้นที่จะอยูติดกับชุมชน ทําใหพ้ืนที่นี้เปนทางผานของคนในพ้ืนที่ไปสูถนนท่ีจะเชื่อมตอไปยังพื้นที่อ่ืน 

ๆ  กอใหเกิดการใชงานที่หลากหลายในทุกชวงเวลา เชน ทางพิเศษศรีรัชชวงถนนเพชรบุรี-ถนน

พระรามท่ี4 เปนตน 

 

 

 

 

 

ภาพที่ 4.8 พื้นที่ใตทางดวนแบบมีถนนขนาบ 1 ขาง, โดย ผูวิจัย, 2561 

 

4.1.1.7 แบบชวงทางขึ้น – ลงทางดวน 

มีทั้งหมด 9 แหง เกิดจากชวงทางขึ้น – ลงทางดวนที่มีลักษณะวนเปนวง

เวียนขนาดใหญ ทําใหเกิดพื้นท่ีตรงกลางทางวงเวียนและใตทางดวน โดยสวนใหญแลวจะอยูติดกับ

ดานของการทางพิเศษและมีสํานักงานการทางพิเศษตั้งอยู 
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ภาพที่ 4.9 พื้นที่ใตทางดวนแบบชวงทางข้ึน – ลงทางดวน, โดย ผูวิจัย, 2561 

 

4.1.1.8 แบบพื้นที่ชวงทางดวนทับซอนกัน  

มีทั้งหมด 41 แหง เกิดจากการตัดผานกันของทางดวนยกระดับ มีขนาด

ใหญ ทําใหเกิดการใชงานพื้นที่ท่ีหลากหลายในพื้นที่เดยีวกัน 

 

 

 

 

 

ภาพที่ 4.10 พื้นที่ใตทางดวนแบบพื้นท่ีชวงทางดวนทับซอนกัน, โดย ผูวิจัย, 2561 
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4.1.2 ลักษณะทางกายภาพตามทางพิเศษในกรุงเทพมหานคร 

4.1.2.1 ทางพิเศษศรีรัช-วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานคร 

โครงการนี้มีวัตถุประสงค เพื่อขยายโครงขายของทางพิเศษในเขต

กรุงเทพมหานครและปริมณฑลในทางทิศตะวันตก เพื่อแบงเบาปริมาณจราจรระดับดินและระบาย

การจราจรทางดานทิศตะวันตก ระหวางกรุงเทพมหานคร และจังหวัดใกลเคียงใหมีประสิทธิภาพมาก

ขึ้นเปนทางยกระดับขนาด 6 ชองจราจร แนวสายทางเริ่มตนที่ทางพิเศษศรีรัช โดยมีจุดเชื่อมตอกับ

ทางพิเศษศรรีัชบริเวณดานเหนือของสถานีขนสงสายเหนือ (หมอชิต 2) จากนั้นแนวสายทางจะไปทาง

ทิศตะวันตก โดยใชพ้ืนที่เขตทางรถไฟสายตะวันตก (สายใตเดิม) ตั้งแตบริเวณบางซื่อและขามแมน้ํา

เจาพระยาบรเิวณสะพานพระราม 6 หลังจากนั้นแนวสายทางยังคงไปตามเขตทางรถไฟ โดยขนานไป

กับถนนบรมราชชนนี จนถึงถนนวงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานคร (ดานตะวันตก) ระยะทางรวม

ประมาณ 16.7 กิโลเมตร 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ภาพที่ 4.11 ทางพิเศษศรีรัช-วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานคร, โดย ผูวิจัย, 2561 
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ตารางท่ี 4.1 

 

ตารางสรุปลักษณะทางกายภาพ ทางพิเศษศรีรชั-วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานคร 

ชวงถนน พื้นที่ศึกษา ลักษณะทางกายภาพ 
การ

ลอมรั้ว 

ถนนขนาบ

ขาง 

ทาง

เทา 

ถนนกาญจนาภิเษก-

ถนนราชพฤกษ 
A1 ทางรถไฟ ถนนขนาบ 2 ขาง มี 2 เลน - 

ถนนราชพฤกษ-

ถนนจรญัสนิทวงศ 

A2-1 ทางรถไฟ ถนนขนาบ 2 ขาง มี 2 เลน - 

A2-2 
ที่จอดรถสถานรีถไฟ

บางบํารุง 
ถนนขนาบ 1 ขาง - 2 เลน มี 

A2-3 ทางรถไฟ ถนนขนาบ 2 ขาง มี 2 เลน - 

A2-4 
ที่จอดรถชุมชนขาง

ทาง 
เสาอยูกลางถนน(ชวงทางข้ึน-ลง) - 2 เลน มี 

A2-5 
ที่รกรางทางแยก

ถนนจรัญสนทิวงศ 
ถนนตัดผานพื้นท่ี(ทางแยก) - 2 เลน - 

ถนนจรญัสนิทวงศ-

แมนํ้าเจาพระยา 

A3-1 ทางเดิน ถนน ถนนตัดผานพื้นท่ี - 2 เลน มี 

A3-2 ที่รกราง ครอมพื้นที่ - 2 เลน มี 

แมนํ้าเจาพระยา-

ถนนกรุงเทพนนทบุรี 

A4-1 ที่จอดรถการทางพิเศษ ถนนตัดผานพื้นที่ มี 2 เลน มี 

A4-2 ที่จอดรถชุมชมขางทาง 
ถนนตัดผานพื้นท่ี(ชวงทางข้ึน-

ลง) 
- 4 เลน - 

A4-3 ตลาดแผงลอย 
ถนนตัดผานพื้นท่ี(ชวงทางข้ึน-

ลง) 
- 4 เลน มี 

ถนนกรุงเทพ

นนทบุรี-ถนนประชา

ช่ืน 

A5 ถนน ถนนตัดผานพื้นท่ี - 2 เลน มี 

ถนนประชาช่ืน-คลอง

เปรมประชา 
A6 ที่รกราง ครอมพื้นที่ - - - 

คลองเปรมประชา-

ถนนกําแพงเพชร 2 
A7 

เขตกอสรางสถานี

รถไฟกลาง 
ครอมพื้นท่ี มี - - 

หมายเหตุ. โดย ผูวิจัย, 2561 
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4.1.2.2 ทางพิเศษศรีรัช 

การทางพิเศษไดเปดใหบริการทางพิเศษโดยมีวัตถุประสงค เพื่อเพิ่ม

ประสิทธิภาพของทางพิเศษในกรุงเทพมหานครใหเปนโครงขายที่สมบูรณ ทําใหสามารถแบงเบา

การจราจรบนทางพิเศษเฉลิมมหานครและชวยใหการเดินทางเขาสูยานธุรกิจใจกลางเมือง เชน  ถนน

จันทน ถนนสาทร ถนนสีลม ถนนสุรวงศ ถนนสี่พระยา  ถนนพระรามที่ 4 และถนนพระรามที่ 1

สะดวกมากข้ึนโดยเฉพาะอยางยิ่งจะชวยลดปญหาจราจรบริเวณดินแดง บริเวณทางแยกตางระดับ

มักกะสัน และทางแยกตางระดับคลองเตย 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ภาพที่ 4.12 ทางพิเศษศรีรัช, โดย ผูวิจัย, 2561 
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ตารางท่ี 4.2 

 

ตารางสรุปลักษณะทางกายภาพ ทางพิเศษศรีรชั 

ชวงถนน พื้นท่ีศึกษา ลักษณะทางกายภาพ 
การ

ลอมรั้ว 
ถนน 

ทาง

เทา 

คลองเปรมประชา-

ถนนกําแพงเพชร 2 

B1-1 ลานกีฬาชุมชนภักดี ครอมพื้นท่ี มี - - 

B1-2 โครงการในอนาคต ครอมพ้ืนที่ มี - - 

เลียบถนน

กําแพงเพชร2-

สถานกีลางบางซือ 

B2 โครงการในอนาคต ถนนตัดผานพื้นท่ี(ดานขาง) มี 3 เลน มี 

ถนนกําแพงเพชร-

คลองสามเสน(เลียบ

ถนนพระราม6) 

B3-1 ที่อยูอาศัย ถนนขนาบ 2 ขาง มี 3 เลน มี 

B3-2 
ทางเดิน ถนนเลียบ

ทางนํ้า 
ครอมทางน้ํา - 6 เลน มี 

B3-3 
สวนเรียนรูพลังงาน

ทดแทน 
จุดขึ้น-ลงทางดวน มี 2 เลน มี 

B3-4 
ทางเดิน ถนนเลียบ

ทางนํ้า 
ครอมทางน้ํา - 6 เลน มี 

B3-5 
ลานกีฬาดานผานทาง

พิเศษประปา 2 
จุดขึ้น-ลงทางดวน มี - มี 

B3-6 
ทางเดิน ถนนเลียบ

ทางนํ้า 
ครอมทางน้ํา - 6 เลน มี 

คลองสามเสน-ถนน

เพชรบุร ี

B4-1 เสาอยูกลางถนน เสาอยูกลางถนน - 6 เลน มี 

B4-2 
ที่จอดรถสํานัก

นโยบายจราจร 
จุดขึ้น-ลงทางดวน มี - - 

B4-3 ลานกีฬา มั่นสิน จุดขึ้น-ลงทางดวน มี 1 เลน - 

B4-4 ที่จอดรถ จุดขึ้น-ลงทางดวน มี 3 เลน มี 

B4-5 ที่รกราง จุดขึ้น-ลงทางดวน มี 3 เลน มี 

ถนนเพชรบุรี-ถนน

พระรามท่ี1 

B5-1 
ที่จอดรถโรงเรียน

สมาคมสตรีไทย 
ถนนขนาบ 1 ขาง มี 4 เลน มี 

B5-2 ลานกีฬาพัฒน 2 ถนนขนาบ 1 ขาง มี 4 เลน มี 

B5-3 ที่จอดรถขยะ ถนนขนาบ 1 ขาง มี 4 เลน มี 

B5-4 ตลาดพงศพระราม ถนนขนาบ 1 ขาง มี 4 เลน มี 
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ตารางท่ี 4.2 (ตอ) 

 

ตารางสรุปลักษณะทางกายภาพ ทางพิเศษศรีรชั 

ชวงถนน พื้นท่ีศึกษา ลักษณะทางกายภาพ 
การ

ลอมรั้ว 
ถนน 

ทาง

เทา 

ซอยตรอกเฟรเซอร

แอนดนีฟ-ถนนสี่พระ

ยา 

B9 ลานกีฬา ครอมพื้นท่ี มี - มี 

ถนนสี่พระยา-ซอย

เจริญกรุง39 
B10 

ที่จอดรถสถานี

ดับเพลิงบางรัก 
ครอมพื้นท่ี มี - มี 

ซอยเจริญกรุง39-

ซอยเจริญกรุง43 

B11-1 ที่จอดรถขยะ ถนนตัดผานพื้นที่ มี 1 เลน - 

B11-2 รกราง ถนนตัดผานพื้นท่ี - 1 เลน - 

B11-3 ที่จอดรถ ถนนตัดผานพื้นที่ - 1 เลน - 

ซอยเจริญกรุง43-

ถนนสรุวงศ 

B12-1 ที่จอดรถการทางพิเศษ ครอมพื้นท่ี(ชวงทางขึ้น-ลง) มี - มี 

B12-2 รกราง ครอมพื้นท่ี(ชวงทางขึ้น-ลง) มี - มี 

B12-3 ที่จอดรถ ถนนตัดผานพื้นที่(ดานขาง) มี 1 เลน มี 

ถนนสุรวงศ-ถนนสี

ลม 
B13 

OTOP walking 

street 
ถนนตัดผานพื้นท่ี มี 2 เลน มี 

ถนนสีลม-ถนนสาทร

เหนือ 
B14 ทางเดิน ถนนตัดผานพื้นท่ี - 3 เลน มี 

ถนนสาทรเหนือ-

ถนนเจริญราษฏร 

B15-1 
สวนสาทรเฉลิมพระ

เกียรติ 
ถนนตัดผานพื้นท่ี(ดานขาง) มี 1 เลน - 

B15-2 ที่จอดรถขยะ ถนนตัดผานพื้นที่(ดานขาง) - 1 เลน - 

B15-3 
ลานกีฬาชุมชนบาน

แบบ 
ครอมพื้นท่ี - 1 เลน - 

ถนนเจริญราษฎร-

ถนนจันทน 

B16-1 ที่จอดรถ 
เสาอยูตรงกลางถนน(ชวงทาง

ข้ึน-ลง) 
มี 3 เลน มี 

B16-2 ที่จอดรถขยะ 
เสาอยูตรงกลางถนน(ชวงทาง

ข้ึน-ลง) 
มี 3 เลน มี 

B16-3 
ลานกีฬาชุมชนดอน

กุศลรวมใจ 

เสาอยูตรงกลางถนน(ชวงทาง

ข้ึน-ลง) 
มี 3 เลน มี 

B16-4 
ที่จอดรถชุมชนดอน

กุศลรวมใจ 

เสาอยูตรงกลางถนน(ชวงทาง

ข้ึน-ลง) 
มี 3 เลน มี 

B16-5 ทางเทา เสาอยูตรงกลางถนน - 3 เลน มี 
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ตารางท่ี 4.2 (ตอ) 

 

ตารางสรุปลักษณะทางกายภาพ ทางพิเศษศรีรชั 

ชวงถนน พื้นท่ีศึกษา ลักษณะทางกายภาพ 
การ

ลอมรั้ว 
ถนน 

ทาง

เทา 

ถนนจันทน-ซอย

เจริญราษฎร5 

B17-1 ทางเทา เสาอยูกลางถนน - 3 เลน มี 

B17-2 

สวนหยอมและลาน

กีฬาใตทางดวนซอย

อยูด ี

ถนนขนาบ 1 ขาง มี 4 เลน มี 

ซอยเจริญราษฎร5-

ซอยเจริญราษฎร5

แยก4 

B18-1 ที่รกราง ครอมพื้นท่ี มี - - 

B18-2 ที่จอดรถสวนบุคคล ถนนตัดผานพื้นที่ มี 1 เลน - 

ซอยเจริญราษฎร5

แยก4-ซอยอยูดี18 

B19-1 ที่จอดรถสวนบุคคล ถนนตัดผานพื้นที่ มี 1 เลน - 

B19-2 ที่จอดรถสวนบุคคล ครอมพื้นที่ มี - - 

ซอยอยูดี18-ซอยอยู

ดี10 
B20 

ลานกีฬาชุมชนเมือง

อยูด ี
ครอมพื้นท่ี มี - - 

ซอยอยูดี10-ซอย

จันทร43 
B21 ที่รกราง ครอมพื้นท่ี มี - - 

ซอยจันทน43-ซอย

จันทน23 

B22-1 ที่จอดรถสวนบุคคล ครอมพื้นที่ มี - - 

B22-2 ที่รกราง ครอมพื้นท่ี มี - - 

ซอยจันทน23-ซอย

วัดไผเงิน 

B23-1 ที่รกราง ครอมพื้นท่ี มี - - 

B23-2 สนามฟุตบอล ครอมพื้นที่ - - - 

B23-3 ลานกีฬา ครอมพื้นที่ มี - - 

ซอยวัดไผเงนิ-ซอย

เจริญราษฎร7 

B24-1 ที่จอดรถสวนบุคคล ถนนตัดผานพื้นที่ มี 1 เลน - 

B24-2 รกราง ถนนตัดผานพื้นท่ี - 1 เลน - 

ซอยเจริญราษฎร7-

ถนนรัชดาภิเษก 

B25-1 
ลานกีฬากรุงเทพ

แข็งแรงบางโคล 
Interchange มี 2 เลน มี 

B25-2 ที่จอดรถ Interchange - 1 เลน - 

B25-3 ที่รกราง Interchange - 1 เลน - 

B25-4 ที่รกรางกลางถนน Interchange - 2 เลน - 

B25-5 
ลานกีฬาอเนกประสงค

ชุมชนโสณมัย 
Interchange - 1 เลน - 



Ref. code: 25605916030348ZVU

70 

 

ตารางท่ี 4.2 (ตอ) 

 

ตารางสรุปลักษณะทางกายภาพ ทางพิเศษศรีรชั (ตอ) 

ชวงถนน พื้นที่ศึกษา ลักษณะทางกายภาพ 
การ

ลอมรั้ว 
ถนน 

ทาง

เทา 

ถนนพระราม6-เลียบ

ซอยพหลโยธิน1 

B26-1 ที่จอดรถตู Interchange มี 1 เลน - 

B26-2 ที่จอดรถชุมชน Interchange - 2 เลน มี 

B26-3 

สวนเงิน 

(สวนสาธารณะ

พระราม6 ปากซอย

สวนเงิน) 

Interchange มี 4 เลน มี 

B26-4 
ลานจอดรถ

โรงพยาบาลรามาธิบด ี
Interchange มี 4 เลน มี 

B26-5 สวนพญาไทภิรมย Interchange มี 2 เลน มี 

เลียบซอยพหลโยธิน

1-ถนนพหลโยธิน 

B27-1 ที่จอดรถการทางพิเศษ ถนนตัดผานพื้นที่(ดานขาง) มี 2 เลน มี 

B27-2 
ลานกีฬาชุมชน

ผูสูงอายุใตทางดวน 
ถนนตัดผานพื้นท่ี(ดานขาง) มี 2 เลน มี 

B27-3 ตลาด ถนนตัดผานพื้นท่ี(ดานขาง) - 2 เลน ม ี

B27-4 
ลานกีฬาชุมชนวัด

มะกอกสวนหนา 

ถนนตัดผานพื้นท่ี(ดานขาง)((ชวง

ทางขึ้น-ลง) 
มี 2 เลน มี 

B27-5 
ที่รกรางหลังดาน

พหลโยธิน 

ถนนตัดผานพื้นท่ี(ดานขาง)((ชวง

ทางขึ้น-ลง) 
- 2 เลน มี 

B27-6 ที่จอดรถการทางพิเศษ 
ถนนขนาบ 2 ขาง(ชวงทางขึ้น-

ลง) 
มี 2 เลน มี 

ถนนพหลโยธิน-ถนน

ดินแดง 

B28-1 ที่รกราง 
ถนนตัดผานพื้นท่ี(ชวงทางข้ึน-

ลง) 
- 2 เลน - 

B28-2 ที่จอดรถสวนบุคคล 
ถนนตัดผานพื้นท่ี(ชวงทางข้ึน-

ลง) 
มี 2 เลน - 

B28-3 ที่รกราง 
ถนนตัดผานพื้นท่ี(ชวงทางข้ึน-

ลง) 
- 2 เลน - 

B28-4 

สวน 80 พรรษา มหา

ราชินี 100 ป 

คมนาคม 

ถนนตัดผานพื้นท่ี มี 2 เลน - 

B28-5 ลานกีฬา ถนนตัดผานพื้นที่ มี 2 เลน - 

B28-6 ที่จอดรถสวนบุคคล ถนนตัดผานพื้นท่ี มี 2 เลน - 
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ตารางท่ี 4.2 (ตอ) 

 

ตารางสรุปลักษณะทางกายภาพ ทางพิเศษศรีรชั 

ชวงถนน พื้นที่ศึกษา ลักษณะทางกายภาพ 
การ

ลอมรั้ว 
ถนน 

ทาง

เทา 

ถนนดินแดง-ถนนดิน

แดงตัดใหม 

B29-1 ที่รกราง ถนนตัดผานพื้นท่ี(ดานขาง) มี 2 เลน มี 

B29-2 ตลาดแผงลอย ถนนตัดผานพื้นท่ี(ดานขาง) - 2 เลน มี 

B29-3 ที่จอดรถ อูรถ ถนนตัดผานพื้นท่ี(ดานขาง) มี 2 เลน มี 

ถนนดินแดงตัดใหม-

เลียบถนนจตุรทิศ 

B30-1 ที่รกราง Interchange - 2 เลน มี 

B30-2 
ที่จอดรถบรษิัทหมอ

เส็ง 
Interchange มี 2 เลน มี 

B30-3 ที่จอดรถขยะ Interchange มี 2 เลน มี 

B30-4 ตลาดแผงลอย Interchange - 2 เลน มี 

B30-5 
ลานกีฬาสวนราชเทวี

ภิรมย 
Interchange มี 2 เลน มี 

B30-6 ที่จอดรถชุมชน Interchange - 2 เลน มี 

เลียบถนนจตุรทิศ-

ถนนอโศกดินแดง 

B31-1 ทางน้ํา ครอมทางน้ํา - 4 เลน - 

B31-2 ที่จอดรถการทางพิเศษ 
ถนนขนาบ 2 ขาง(ชวงทางขึ้น-

ลง) 
มี 3 เลน - 

B31-3 
สวนสาธารณะเฉลิม

พระเกียรติ สสส. 

ถนนขนาบ 2 ขาง(ชวงทางขึ้น-

ลง) 
มี 3 เลน มี 

ถนนอโศกดินแดง-

ถนนเพชรอุทัย 

B32-1 
ที่จอดรถโรงพยาบาล

พระราม9 

ถนนตัดผานพื้นท่ี(ชวงทางข้ึน-

ลง) 
มี 2 เลน มี 

B32-2 ที่จอดรถการทางพิเศษ 
ถนนตัดผานพื้นท่ี(ชวงทางข้ึน-

ลง) 
มี 2 เลน - 

B32-3 ที่รกราง 
ถนนตัดผานพื้นท่ี(ชวงทางข้ึน-

ลง) 
- 2 เลน - 

B32-4 ที่รกรางขนาดใหญ 
ถนนขนาบ 2 ขาง(ชวงทางขึ้น-

ลง) 
- 2 เลน - 
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ตารางท่ี 4.2 (ตอ) 

 

ตารางสรุปลักษณะทางกายภาพ ทางพิเศษศรีรชั 

ชวงถนน พื้นที่ศึกษา ลักษณะทางกายภาพ 
การ

ลอมรั้ว 
ถนน 

ทาง

เทา 

ถนนเพชรอุทัย-ถนน

ประดิษฐมนูธรรม 

B33-1 ที่จอดรถขางทาง เสาอยูตรงกลาง(ชวงทางขึ้น-ลง) - 6 เลน มี 

B33-2 ทางเทา เสาอยูตรงกลาง - 6 เลน มี 

B33-3 ที่รกรางกลางถนน 
ถนนตัดผานพื้นท่ี(ชวงทางข้ึน-

ลง) 
- 6 เลน มี 

B33-4 ทางเทา ถนนตัดผานพื้นท่ี - 6 เลน มี 

B33-5 สวนพรรณภิรมย Interchange มี 6 เลน มี 

B33-6 ที่จอดรถขยะ Interchange มี 6 เลน มี 

ถนนประดิษฐมนู

ธรรม-คลองแสนแสบ 

B34-1 
ที่รกรางขนาดใหญ

เลียบถนนพระราม9 

ถนนตัดผานพื้นท่ี(ขนาดใหญ)

(ชวงทางขึ้น-ลง) 
- 6 เลน มี 

B34-2 ที่จอดรถสวนบุคคล ถนนตัดผานพื้นท่ี(ขนาดใหญ) - 6 เลน มี 

B34-3 ที่จอดรถการทางพิเศษ 
ถนนตัดผานพื้นท่ี(ขนาดใหญ)

(ชวงทางขึ้น-ลง) 
มี 6 เลน มี 

B34-4 ที่จอดรถสวนบุคคล ถนนตัดผานพื้นท่ี(ขนาดใหญ) มี 6 เลน มี 

คลองแสนแสบ-ถนน

รามคําแหง 

B35-1 ทางเทา ถนนตัดผานพื้นท่ี(ขนาดใหญ) - 6 เลน มี 

B35-2 ที่จอดรถสวนบุคคล ถนนตัดผานพื้นท่ี(ขนาดใหญ) มี 6 เลน มี 

ถนนรามคําแหง-

ถนนศรีนครินทร 

B36-1 ทางเทา ถนนตัดผานพื้นท่ี(ขนาดใหญ) - 6 เลน มี 

B36-2 ที่จอดรถสวนบุคคล ถนนตัดผานพื้นท่ี(ขนาดใหญ) มี 6 เลน มี 

B36-3 ถนน เสาอยูตรงกลางถนน - 6 เลน มี 

B36-4 ที่รกรางกลางถนน 
ถนนขนาบ 2 ขาง(ชวงทางขึ้น-

ลง) 
- 6 เลน มี 

หมายเหตุ. โดย ผูวิจัย, 2561 
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4.1.2.3 ทางพิเศษเฉลิมมหานคร 

การทางพิเศษไดเปดใหบริการทางพิเศษเฉลิมมหานคร เพื่อเชื่อมการ

คมนาคมขนสงระหวางภาคตาง ๆ ของประเทศเขาดวยกัน โดยไมตองเดินทางผานการจราจร

หนาแนนในใจกลางกรุงเทพมหานคร ชวยลดปริมาณการจราจรที่คับคั่งบนถนนระดับดิน รวมทั้งชวย

ใหการขนสงสินคาระหวางทาเรือคลองเตยกับภาคตาง  ๆ  ใหเปนไปดวยความสะดวกและรวดเร็ว  มี

ระยะทางทั้งสิ้น 27.1 กม. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ภาพที่ 4.13 ทางพิเศษเฉลิมมหานคร, โดย ผูวิจัย, 2561 
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ตารางท่ี 4.3 

 

ตารางสรุปลักษณะทางกายภาพ ทางพิเศษเฉลิมมหานคร 

ชวงถนน พื้นที่ศึกษา ลักษณะทางกายภาพ 
การ

ลอมรั้ว 
ถนน 

ทาง

เทา 

ถนนพระราม2-ถนน

ประชาอุทิศ(เลียบ

ถนนจอมทองบูรณะ) 

C1-1 ลานกีฬาบางมด Interchange มี 2 เลน มี 

C1-2 ที่รกราง Interchange - 2 เลน - 

C1-3 ทางเทา ถนนตัดผานพื้นท่ี - 2 เลน - 

ถนนประชาอุทิศ-

ถนนสุขสวัสดิ์ 

C2-1 

ทีจ่อดรถสถานี

ดับเพลิงยอยประชา

อุทิศ 

ถนนขนาบ 2 ขาง - 2 เลน - 

C2-2 ที่รกกราง ถนนขนาบ 2 ขาง มี 2 เลน - 

C2-3 ที่จอดรถสวนบุคคล ถนนขนาบ 2 ขาง มี 2 เลน - 

C2-4 ที่จอดรถการทางพิเศษ จุดขึ้น-ลงทางดวน มี 1 เลน - 

C2-5 

ลานกีฬาใตทางดวนสุข

สวัสด์ิและที่รอรถ

โดยสาร 

ถนนขนาบ 2 ขาง มี 2 เลน - 

ถนนสุขสวัสดิ์-ถนน

ราษฎรบูรณะ 

C3-1 
ลานจอดรถเสื่อมโทรม

ขนาดใหญ 
ถนนขนาบ 2 ขาง มี 2 เลน - 

C3-2 ทางระดับดิน - - - - 

C3-3 ที่รกรางชวงทางลง ถนนขนาบ 2 ขาง มี 2 เลน - 

C3-4 

สวนสาธารณะ

โครงการ80พรรษา

มหาราชิน ี100ป

กระทรวงคมนาคม 

ถนนขนาบ 2 ขาง มี 2 เลน มี 

ถนนราษฎรบูรณะ-

แมนํ้าเจาพระยา 
C3-5 โครงการในอนาคต ครอมพื้นท่ี มี - - 

แมนํ้าเจาพระยา-

ถนนพระราม3 
C4-1 โครงการในอนาคต ครอมพื้นท่ี มี - - 

ถนนพระราม3-ถนน

รัชดาภิเษก 
C4-2 ที่จอดรถการทางพิเศษ ถนนขนาบ 2 ขาง มี 4 เลน - 

  C4-3 ทางระดับดิน - - - - 
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ตารางท่ี 4.3 (ตอ) 

 

ตารางสรุปลักษณะทางกายภาพ ทางพิเศษเฉลิมมหานคร 

ชวงถนน พื้นที่ศึกษา ลักษณะทางกายภาพ 
การ

ลอมรั้ว 
ถนน 

ทาง

เทา 

ถนนรัชดาภิเษก-

ถนนสาธุประดิษฐ 

C5-1 ที่รกราง ถนนขนาบ 2 ขาง - 4 เลน - 

C5-2 
ที่เก็บของการทาง

พิเศษ 
ถนนขนาบ 2 ขาง มี 4 เลน - 

C5-3 ที่จอดรถการทางพิเศษ ถนนขนาบ 2 ขาง มี 4 เลน มี 

C5-4 

ลานกีฬาและ

สวนหยอม สวนรวมใจ

ชาวยานนาวา เฉลิม

พระเกียรติ72พรรษา 

ถนนขนาบ 2 ขาง มี 4 เลน มี 

ถนนสาธุประดิษฐ-

ถนนนราธิวาสราช

นครินทร 

C6-1 

ที่รอรถโดยสาร

สาธารณะแยกดวน

สาธุ 

ถนนขนาบ 2 ขาง - 4 เลน มี 

C6-2 
การทางพิเศษฝาย

บํารุงรกัษา 
ถนนขนาบ 2 ขาง มี 4 เลน - 

C6-3 อูรถเมล ถนนขนาบ 2 ขาง มี 4 เลน - 

C6-4 
ที่รกรางแยกรัชดา

นราธิวาส 
ถนนขนาบ 2 ขาง - 4 เลน มี 

ถนนนราธิวาสราช

นครินทร-ถนนนาง

ล้ินจ่ี 

C7 ที่จอดรถ ถนนขนาบ 2 ขาง มี 4 เลน - 

ถนนนางลิ้นจ่ี-ถนน

พระราม3 
C8 ทางเทา ถนนตัดผานพื้นที่ - 3 เลน มี 

ถนนพระราม3-ถนน

เช้ือเพลิง(เลียบถนน

พระราม3) 

C9-1 ทางเทา ถนนตัดผานพื้นท่ี(ขนาดใหญ) - 6 เลน มี 

C9-2 อูรถสองแถว ถนนขนาบ 1 ขาง - 3 เลน มี 

C9-3 
ลานกีฬาวัดชองลม 

และ คลองขวาง 
ถนนขนาบ 1 ขาง มี 3 เลน มี 

C9-4 ที่จอดรถริมทาง ชุมชน ถนนขนาบ 1 ขาง - 3 เลน มี 
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ตารางท่ี 4.3 (ตอ) 

 

ตารางสรุปลักษณะทางกายภาพ ทางพิเศษเฉลิมมหานคร 

ชวงถนน พื้นที่ศึกษา ลักษณะทางกายภาพ 
การ

ลอมรั้ว 
ถนน 

ทาง

เทา 

 

C9-5 ที่จอดรถ อูรถ ถนนขนาบ 1 ขาง - 3 เลน มี 

C9-6 
ลานกีฬาชุมชนเย็น

อากาศ2 
ถนนขนาบ 1 ขาง มี 3 เลน มี 

C9-7 
ที่จอดรถริมทาง ชุมชน

เย็นอากาศ2 
ถนนตัดผานพื้นท่ี - 3 เลน มี 

C9-8 ที่จอดรถริมทาง ชุมชน ถนนตัดผานพื้นที่ - 3 เลน มี 

เลียบถนนพระราม3 

C10-1 
สวนเฉลิมพระเกียรติ

สมเด็จยา 
Interchange มี 5 เลน มี 

C10-2 ตลาดปนัง Interchange - 5 เลน มี 

C10-3 ที่รกราง Interchange มี 1 เลน - 

C10-4 ที่จอดรถขางถนน Interchange - 2 เลน มี 

C10-5 ที่จอดรถกลางถนน Interchange - 3 เลน - 

C10-6 
ลานกีฬาชุมชนริมทาง

รถไฟสายทาเรอื 
Interchange มี 2 เลน มี 

ถนนพระราม3-ถนน 

ณ ระนอง 

C11-1 ตลาดปนัง ครอมพื้นท่ี มี - - 

C11-2 ชุมชนตลาดปนัง ครอมพื้นท่ี มี - - 

ถนน ณ ระนอง-ถนน

เกษมราษฎร 

C12-1 

ที่จอดรถและ

คลังสินคาของการ

ทาเรือ 

ครอมพื้นท่ี มี - - 

C12-2 ที่จอดรถการทางพิเศษ ครอมพ้ืนที่ มี - - 

ถนนเกษมราษฎร-

ถนนอาจณรงค 

C13-1 ที่จอดรถการทางพิเศษ ถนนตัดผานพื้นท่ี มี 2 เลน - 

C13-2 
ที่อยูอาศัยสลัม

คลองเตย 
ถนนตัดผานพื้นท่ี - 2 เลน - 

ถนนอาจณรงค-

คลองพระโขนง 

C14-1 
คลองหัวลําโพง-

คลองเตย 
ครอมทางน้ํา - - - 

C14-2 
ที่จอดรถบรรทุก

กอสราง 
ถนนตัดผานพื้นท่ี(ดานขาง) มี 2 เลน - 
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ตารางท่ี 4.3 (ตอ) 

 

ตารางสรุปลักษณะทางกายภาพ ทางพิเศษเฉลิมมหานคร 

ชวงถนน พื้นที่ศึกษา ลักษณะทางกายภาพ 
การ

ลอมรั้ว 
ถนน 

ทาง

เทา 

เลียบถนนเชื้อเพลิง-

ถนนพระราม4 

C15-1 ที่จอดรถและเก็บของ ถนนตัดผานพ้ืนที่ มี 2 เลน มี 

C15-2 ที่จอดรถสวนบุคคล 
ถนนตัดผานพื้นท่ี(ชวงทางข้ึน-

ลง) 
มี 2 เลน มี 

C15-3 ลานกีฬา ถนนตัดผานพ้ืนท่ี มี 2 เลน มี 

C15-4 ถนน ถนนตัดผานพื้นท่ี - 2 เลน มี 

ถนนพระราม4-ถนน

เพลินจิต 

C16-1 ที่จอดรถการทางพิเศษ 
ถนนขนาบ 2 ขาง(ชวงทางขึ้น-

ลง) 
มี 4 เลน - 

C16-2 ทางระดับดิน - - - - 

C16-3 
ศูนยชุมชนสรางสรรค 

เพลินจิต 

ถนนขนาบ 2 ขาง(ชวงทางขึ้น-

ลง) 
มี 2 เลน มี 

ถนนเพลินจิต-ถนน

เพชรบุร ี

C17-1 ที่จอดรถการทางพิเศษ 
ถนนขนาบ 2 ขาง(ชวงทางขึ้น-

ลง) 
มี 2 เลน - 

C17-2 ที่รกรางขนาดใหญ ครอมพ้ืนท่ี - - - 

C17-3 ที่จอดรถการทางพิเศษ 
ถนนขนาบ 2 ขาง(ชวงทางขึ้น-

ลง) 
มี 2 เลน - 

ถนนเพชรบุรี-ถนน

นิคมมักกะสัน 

C18-1 ที่รกราง 
ถนนตัดผานพื้นท่ี(ชวงทางข้ึน-

ลง) 
- 2 เลน - 

C18-2 
ที่จอดรถโรงแรม 

Bangkok Palace 
ครอมพื้นท่ี มี - - 

ถนนนิคมักกะสัน-

ถนนจตุรทิศ 
C19 สถานีรถไฟ ครอมพ้ืนที่ มี - - 

ถนนจตุรทิศ-ถนนดิน

แดง 

C20-1 ที่จอดรถ Interchange       

C20-2 
สวนสขุภาพราช

ปรารภ 
Interchange       

C20-3 ที่รกรางชวงทางขึ้นลง Interchange       

C20-4 
ที่รกรางกลางถนนแนว

ยาว 

ถนนตัดผานพื้นท่ี(ชวงทางข้ึน-

ลง) 
      

C20-5 ที่จอดรถขยะ Interchange       

C20-6 ที่จอดรถ Interchange       

C20-7 ที่จอดรถขยะ Interchange       
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4.1.2.4 โครงการระบบทางดวนข้ันที่ 3 สายใต ตอน S1 

  มีจุดเริ่มตนจากปลายทางพิเศษฉลองรชัและซอนทับไปตามแนวทาง

พิเศษเฉลิมมหานครจากทางแยกตางระดับอาจณรงคเชื่อมตอกับทางพิเศษบูรพาวิถี ระยะทาง 4.7 

กิโลเมตร 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ภาพที่ 4.14 โครงการระบบทางดวนข้ันที่ 3 สายใต ตอน S1, โดย ผูวิจัย, 2561 
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ตารางท่ี 4.4 

 

ตารางสรุปลักษณะทางกายภาพ โครงการระบบทางดวนข้ันท่ี 3 สายใต ตอน S1 

ชวงถนน พื้นที่ศึกษา ลักษณะทางกายภาพ 
การ

ลอมรั้ว 
ถนน 

ทาง

เทา 

คลองพระโขนง-ซอย

สุขุมวิท50 

D1-1 ลานกีฬาหิมะทองคํา ครอมพื้นที่ - - - 

D1-2 ลานกีฬาชุมชนรักษาศีล ครอมพื้นที่ มี - มี 

D1-3 
ที่อยูอาศัยชุมชนรกัษา

ศีล 
ครอมพื้นท่ี มี - - 

ซอยสุขุมวิท50-ถนน

สุขุมวิท 

D2-1 ที่รกราง Interchange มี 2 เลน - 

D2-2 
สวนไทรเฉลิมพระ

เกียรติ 
Interchange มี - - 

D2-3 สวนสาธารณะ Interchange มี 2 เลน มี 

D2-4 ที่รกราง Interchange - - - 

D2-5 
ที่จอดรถของการทาง

พิเศษ 
Interchange มี 1 เลน - 

D2-6 ดานการทางพิเศษ จุดขึ้น-ลงทางดวน มี 3 เลน - 

D2-7 ทางดวน เสาอยูตรงกลางถนน - 8 เลน - 

D2-8 สวนหยอมสี่แยกบางนา 
ถนนขนาบ 2 ขาง(ชวงทางขึ้น-

ลง) 
มี 3 เลน มี 

หมายเหตุ. โดย ผูวิจัย, 2561 

 

4.1.2.5 ทางพิเศษบูรพาวิถี 

ทางพิเศษบูรพาวิถี เปนทางยกระดับขนาด 6 ชองจราจร มีแนวสายทาง

เริ่มท่ีปลายทางพิเศษเฉลิมมหานคร บริเวณบางนา โดยใชพื้นที่เกาะกลางทางหลวงแผนดินหมายเลข 

34 ตอนบางนา-บางปะกง ไปทางทิศตะวันออกขามแมน้ําบางปะกง สิ้นสุดที่จังหวัดชลบุรี ระยะทาง 

55 กม. มีวัตถุประสงคเพื่อแกไขปญหาการจราจรบนทางหลวงแผนดินหมายเลข 34 ตอนบางนา - 

บางปะกง รวมทั้ง เปนการชวยสงเสริมการพัฒนาพื้นที่ชายฝงทะเลภาคตะวันออกของประเทศ และ

บริเวณทาอากาศยานสุวรรณภูมิที่หนองงูเหาดวย 
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ภาพที่ 4.15 ทางพิเศษบูรพาวิถี, โดย ผูวิจัย, 2561 

 

ตารางท่ี 4.5 

 

ตารางสรุปลักษณะทางกายภาพ ทางพิเศษบูรพาวิถี 

ชวงถนน พื้นที่ศึกษา ลักษณะทางกายภาพ 
การ

ลอมรั้ว 
ถนน 

ทาง

เทา 

ถนนสุขุมวิท-ถนนศรี

นครินทร 

E1-1 ที่รกรางสี่แยกบางนา 
ถนนขนาบ 2 ขาง(ชวงทางขึ้น-

ลง) 
มี 3 เลน - 

E1-2 ทางดวน เสาอยูตรงกลางถนน - 10 เลน - 

 

หมายเหตุ. โดย ผูวิจัย, 2561 
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4.1.2.6 ทางพิเศษฉลองรัช 

เปนทางยกระดับขนาด 6 ชองจราจร  มีระยะทาง  28.2  กม. เริ่มจาก

ถนนวงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครของกรมทางหลวงไปทางทิศตะวันตกเฉียงใตจนถึงถนนราม

อินทราบริเวณกิโลเมตรที่ 5.5 ลงทางทิศใต ขามถนนลาดพราว ถนนประชาอุทิศ ถนนพระราม ๙ 

แลว ไปทางทิศตะวันออกเฉียงใต ขามถนนรามคําแหง ถนนพัฒนาการ เลียบแนวคลองตันขามถนน

สุขุมวิททางดานตะวันออกของสะพานพระโขนง ไปบรรจบกับทางพิเศษเฉลิมมหานคร สายบางนา-

ทาเรือที่บริเวณอาจณรงค (ปลายซอยสุขุมวิท 50) มีวัตถุประสงคในการกอสรางโครงการ เพื่อแกไข

ปญหาการเดินทางและแบงเบาการจราจรบนถนนรามอินทราและยานใจกลางเมือง โดยไมตองผาน

ถนนที่มีปญหาการจราจรติดขัด ไดแก ถนนลาดพราว ถนนพระราม 9 ถนนเพชรบุรี และชวยระบาย

การจราจรบนทางพิเศษเฉลิมมหานคร สําหรับผูที่จะเดินทางเขาหรือออกจากเมือง  รวมท้ังขยาย

ขอบขายของทางพิเศษใหสามารถอํานวยความสะดวก และ รวดเร็วแกการจราจรไดอยางมี

ประสิทธิภาพมากยิ่งข้ึน. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ภาพที่ 4.16 ทางพิเศษฉลองรัช, โดย ผูวิจัย, 2561 
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ตารางท่ี 4.6 

 

ตารางสรุปลักษณะทางกายภาพ ทางพิเศษฉลองรชั 

ชวงถนน พื้นที่ศึกษา ลักษณะทางกายภาพ 
การ

ลอมรั้ว 
ถนน 

ทาง

เทา 

ซอยสุขุมวิท50-ซอย

เพชรรัตน 

F1-1 ลานกีฬา ครอมพื้นท่ี มี 2 เลน มี 

F1-2 ที่จอดรถทัวร ครอมพื้นท่ี มี - - 

F1-3 
ที่จอดรถ Waterford 

Capital 
ครอมพื้นท่ี - - - 

F1-4 ที่รกราง ครอมพื้นท่ี - - - 

F1-5 ที่จอดรถสวนบุคคล ครอมพื้นท่ี มี - - 

ซอยเพชรรัตน-ซอย

สุขุมวิท48_1 

F2-1 ที่จอดรถสวนบุคคล ครอมพื้นท่ี มี - - 

F2-2 ที่รกราง ครอมพื้นท่ี - - - 

F2-3 
ที่จอดรถชุมชนเกาะ

กลาง 
ถนนตัดผานพื้นท่ี(ดานขาง) - 1 เลน - 

ซอยสุขุมวิท48_1-

ถนนสุขุมวิท 

F3-1 
สวน80พรรษา มหา

ราชินี 
ครอมพื้นท่ี(ชวงทางขึ้น-ลง) มี - - 

F3-2 ที่รกราง ครอมพื้นท่ี - 2 เลน มี 

ถนนสุขุมวิท-พระ

โขนงคลองบานปา 
F4 อูรถโดยสารสองแถว ครอมพื้นท่ี มี 2 เลน มี 

พระโขนงคลองบาน

ปา-ซอยปรีดพีนม

ยงค2 

F5 ที่จอดรถขยะ ครอมพ้ืนที่ มี 2 เลน มี 
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ตารางท่ี 4.6 (ตอ) 

 

ตารางสรุปลักษณะทางกายภาพ ทางพิเศษฉลองรัช (ตอ) 

ชวงถนน พื้นที่ศึกษา ลักษณะทางกายภาพ 
การ

ลอมรั้ว 
ถนน 

ทาง

เทา 

เลียบซอยปรีดีพนม

ยงค2-ซอยมีสุวรรณ3 

F6-1 ที่จอดรถขยะ 
ถนนขนาบ 2 ขาง(ชวงทางขึ้น-

ลง) 
มี 2 เลน - 

F6-2 ลานกีฬา 
ถนนขนาบ 2 ขาง(ชวงทางขึ้น-

ลง) 
มี 2 เลน - 

F6-3 ที่รกราง 
ถนนขนาบ 2 ขาง(ชวงทางขึ้น-

ลง) 
มี 2 เลน - 

F6-4 ที่จอดรถ 
ถนนตัดผานพื้นท่ี(ดานขาง)(ชวง

ทางขึ้น-ลง) 
มี 2 เลน - 

F6-5 ที่จอดรถ 
ถนนตัดผานพื้นท่ี(ดานขาง)(ชวง

ทางขึ้น-ลง) 
มี 2 เลน - 

F6-6 ที่จอดรถชุมชน 
ถนนตัดผานพื้นท่ี(ดานขาง)(ชวง

ทางขึ้น-ลง) 
- 2 เลน - 

ซอยมีสุวรรณ3-พัฒน

เวศมซอย12 
F7 ที่จอดรถ ครอมพ้ืนที่ มี - - 

พัฒนเวศมซอย12-

ซอยหมูบานผกามาศ 

F8-1 ที่จอดรถ อูรถ ครอมพื้นท่ี มี - - 

F8-2 ที่รกราง ครอมพื้นท่ี มี - - 

ซอยหมูบานผกา

มาศ-พัฒนเวศมซอย

12 

F9 ที่จอดรถ+สวนหยอม ครอมพ้ืนที่ มี - - 

พัฒนเวศมซอย12-

ถนนพัฒนาการ 

F10-1 ที่จอดรถ ครอมพื้นท่ี มี - - 

F10-2 ที่รกราง ครอมพื้นท่ี - - - 

F10-3 ที่รกราง ครอมพื้นท่ี - 1 เลน - 

F10-4 ที่จอดรถ อูรถ ครอมพื้นที่ มี - - 

F10-5 ที่รกราง ครอมพื้นท่ี - - - 

ถนนพัฒนาการ-ถนน

กําแพงเพชร7 

F11-1 ที่รกราง ครอมพื้นท่ี - - - 

F11-2 ที่จอดรถ+เก็บของ ครอมพื้นท่ี มี - - 
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ตารางท่ี 4.6 (ตอ) 

 

ตารางสรุปลักษณะทางกายภาพ ทางพิเศษฉลองรัช (ตอ) 

ชวงถนน พื้นที่ศึกษา ลักษณะทางกายภาพ 
การ

ลอมรั้ว 
ถนน 

ทาง

เทา 

ถนนกําแพงเพชร7-

ซอยสมานมิตร 

F12-1 ที่จอดรถ ครอมพื้นท่ี มี 1 เลน - 

F12-2 ที่รกราง ครอมพื้นท่ี มี 1 เลน - 

F12-3 ที่จอดรถ ถนนตัดผานพื้นท่ี มี 1 เลน - 

F12-4 
ชมรมตะกรอ

รามคําแหง4 
ถนนตัดผานพื้นท่ี มี 1 เลน - 

F12-5 รานคา ถนนตัดผานพื้นที่ มี 1 เลน - 

ซอยสมานมิตร-ถนน

รามคําแหง 

F13-1 รานคา ครอมพ้ืนที่ มี - - 

F13-2 ที่รกราง ครอมพื้นท่ี - - - 

F13-3 ที่จอดรถ ครอมพื้นท่ี - 2 เลน มี 

F13-4 
ลานกีฬาชุมชน

เยรูซาเล็ม 
ครอมพื้นท่ี - 2 เลน ม ี

ถนนรามคําแหง-

ถนนพระราม9 
F14 

สวนสาธารณะแยก

รามคําแหง 
interchange - 3 เลน มี 

ถนนพระราม9-คลอง

วัดศรีบุญเรือง

ประตูนํ้า 

F15   interchange       

คลองวัดศรบีุญเรือง

ประตูนํ้า-ถนน

ประดิษฐมนูธรรม 

F16 

ศูนยควบคุมทางดวน3 

การทางพิเศษหง

ประเทศไทย 

interchange มี - - 

ถนนประดิษฐมนู

ธรรม-คลอง

ลาดพราว 

F17 สวนนํ้าพระราม9 
ถนนขนาบ 2 ขาง(ชวงทางขึ้น-

ลง) 
- 3 เลน - 

คลองลาดพราว-ถนน

ประชาอุทิศ 

F18-1 รกราง ถนนขนาบ 2 ขาง - 3 เลน - 

F18-2 
ลานกีฬารามอินทรา-

อาจณรงค 
ถนนขนาบ 2 ขาง - 3 เลน - 

F18-3 ปอมตํารวจสี่แยก ถนนขนาบ 2 ขาง(ชวงทางแยก) - 3 เลน มี 
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ตารางท่ี 4.6 (ตอ) 

 

ตารางสรุปลกัษณะทางกายภาพ ทางพิเศษฉลองรชั 

ชวงถนน พื้นที่ศึกษา ลักษณะทางกายภาพ 
การ

ลอมรั้ว 
ถนน 

ทาง

เทา 

ถนนประชาอุทิศ-

ถนนลาดพราว 

F19-1 ปอมตํารวจสี่แยก ถนนขนาบ 2 ขาง(ชวงทางแยก) - 3 เลน มี 

F19-2 รกราง ถนนขนาบ 2 ขาง - 3 เลน - 

F19-3 ทางระดับดิน - - - - 

F19-4 รกราง ถนนขนาบ 2 ขาง - 3 เลน - 

F19-5 

ลานกีฬาทางพิเศษ

ฉลองรัชริมถนน

ลาดพราว(ฝงใต) 

ถนนขนาบ 2 ขาง(ชวงทางขึ้น-

ลง) 
มี 3 เลน มี 

F19-6 
สวนหยอมใตทางดวน

ฉลองรัช 

ถนนขนาบ 2 ขาง(ชวงทางขึ้น-

ลง) 
- 3 เลน มี 

ถนนลาดพราว-ถนน

ประเสริฐมนูกิจ 

F20-1   
ถนนขนาบ 2 ขาง(ชวงทางขึ้น-

ลง) 
มี 3 เลน มี 

F20-2 รกราง ถนนขนาบ 2 ขาง - 3 เลน - 

F20-3 ที่จอดรถการทางพิเศษ 
ถนนขนาบ 2 ขาง(ชวงทางขึ้น-

ลง) 
มี 3 เลน - 

F20-4 รกราง ถนนขนาบ 2 ขาง - 3 เลน - 

ถนนประเสริฐมนูกิจ-

ถนนรามอินทรา 

F21-1 ปอมตํารวจสี่แยก ถนนขนาบ 2 ขาง(ชวงทางแยก) - 3 เลน มี 

F21-2 รกราง ถนนขนาบ 2 ขาง - 3 เลน - 

F21-3 ที่จอดรถการทางพิเศษ 
ถนนขนาบ 2 ขาง(ชวงทางขึ้น-

ลง) 
มี 3 เลน - 

F21-4 รกราง ถนนขนาบ 2 ขาง - 3 เลน - 

F21-5 ที่จอดรถการทางพิเศษ 
ถนนขนาบ 2 ขาง(ชวงทางขึ้น-

ลง) 
มี 3 เลน - 

F21-6 

กลุมงานปฏิบัติการ

เดินรถ2 เขตการเดิน

รถที่8 

ถนนขนาบ 2 ขาง มี 3 เลน มี 

F21-7 
ตลาดนัดไทยชวยไทย 

สยามรามอินทรา 

ถนนขนาบ 2 ขาง(ชวงทางขึ้น-

ลง) 
มี 3 เลน มี 

หมายเหต.ุ โดย ผูวิจัย, 2561 
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จากขอมูล ในตาราง ท่ี 4.1-4 .6 พบว าลักษณะทางกายภาพของทางพิ เศษใน

กรุงเทพมหานครมีความแตกตางกันในแตละเสนทาง โดยในทางพิเศษที่มีเสนทางตัดผานตัวเมืองเชน 

ทางพิเศษศรีรัช, ทางพิเศษเฉลิมมหานครและทางพิเศษฉลองรัช สวนใหญแลวจะมีลักษณะเปนแบบ

ถนนตัดผานพื้นที่เนื่องจากในตัวเมืองนั้นตองการถนนที่มีลักษณะเปนเหมือนทางลัดเพื่อเชื่อมตอถนน

เสนทางหลักตาง ๆ ในพื้นที่ท่ีจํากัดเพื่อตอบสนองตอความตองการใชถนนตามประชากรที่เพิ่มขึ้น 

และแบบครอมพื้นที่เนื่องจากในการกอสรางทางพิเศษยกระดับในพื้นที่ที่จํากันจําเปนตองมีการเวน

พื้นท่ีที่เปนชุมชนมากอนทําใหพื้นที่เหลานั้นไมมีถนนตัดผานหรือเขาถึงไดงาย สวนทางพิเศษท่ีเปน

เสนทางเชื่อมตอจากตัวเมืองไปสูชานเมืองเชน ทางพิเศษศรีรัช-วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานคร, 

ทางพิเศษอุดรรัถยา, โครงการระบบทางดวนขั้นที่ 3 สายใต ตอน S1 และทางพิเศษบูรพาวิถี สวน

ใหญแลวมีลักษณะแบบถนนขนาบ 2 ขางเนื่องจากตองการระบายรถออกสูชานเมืองโดยใชถนนขนาด

ใหญ 

 

ตารางท่ี 4.7 

ตารางสรุปลักษณะทางกายภาพ ทางพิเศษในกรุงเทพมหานคร 

 

ชวงทางพิเศษ 

ลักษณะทางกายภาพ 

ถนนขนาบ 2 

ขาง 

ถนนขนาบ 1 

ขาง 

เสาอยูกลาง

ถนน 
ครอมพ้ืนที่ 

ถนนตัดผาน

พื้นท่ี 
ครอมทางน้ํา 

จุดขึ้น-ลง

ทางดวน 
interchange 

ทางพิเศษศรรัีช-วงแห

วนรอบนอก

กรุงเทพมหานคร 

3 1 1 3 6 0 0 0 

ทางพิเศษศรีรชั 6 8 10 18 43 4 7 18 

ทางพิเศษเฉลิมมหา

นคร 
21 5 0 9 14 1 1 15 

โครงการระบบทาง

ดวนขั้นที่ ๓ สายใต 

ตอน S ๑ 

1 0 1 3 0 0 1 5 

ทางพิเศษบูรพาวิถี 1 0 1 0 0 0 0 0 

ทางพิเศษฉลองรชั 23 0 0 28 7 0 0 3 

รวม 55 14 13 61 70 5 9 41 

หมายเหต.ุ โดย ผูวิจัย, 2561 
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4.2 การสํารวจดานการใชงาน 

จากการลงพ้ืนที่สาํรวจลักษณะการใชงานของพื้นที่ใตทางดวนในกรุงเทพมหานคร 

ผูวิจัยสามารถแบงลักษณะการใชงานพื้นที่ ดังน้ี 

4.2.1 รกรางไมมีการใชงาน  

เปนพื้นที่ที่ไมมีการใชงานและขาดการดูแลจนมีสภาพเสื่อมโทรมและกลายเปน

พื้นที่รกราง โดยสวนใหญแลวจะเกิดในลกัษณะแบบพื้นที่โลงที่ไมมีถนนตัดผานและแบบถนนขนาบ 2 

ขาง เนื่องจากพื้นที่สามารถเขาถึงไดยากทําใหไมมีความตองการในการใชงานพ้ืนที่ 

 

 

 

 

 

 

 

 

ภาพที่ 4.17 ที่รกรางบริเวณถนนประชาชื่น – คลองเปรมประชากร, โดย ผูวิจัย, 2561 

 

4.2.2 พื้นที่สวนบุคคล  

เปนรูปแบบการใชงานพ้ืนที่โดยทําสัญญาเชาพ้ืนที่กับการทางพิเศษเพื่อการใช

ประโยชนพื้นท่ีสวนบุคคล โดยจะมีการใชงานในลักษณะพื้นที่จอดรถสวนบุคคล, พื้นที่พาณิชยกรรม, 

พื้นที่เก็บของ, ที่อยูอาศยั หรือลานหนาที่อยูอาศัย เปนตน การใชงานรูปแบบนี้จะเกิดในลักษณะพื้นท่ี

ทุกรูปแบบขึ้นอยูกับความใกลของชุมชนโดยรอบ 

 

 

 

 

 

 

 

ภาพที่ 4.18 ที่จอดรถยนตสวนบุคคล ซอยอยูดี 18, โดย ผูวิจัย, 2561 



Ref. code: 25605916030348ZVU

88 

 

4.2.3 พื้นที่สาธารณะ  

การใชงานลักษณะนี้เกือบทั้งหมดเปนโครงการของกรุงเทพมหานครโดยมี

รปูแบบเปนลานกีฬาที่สามารถใชงานเปนลานอเนกประสงคเพื่อรองรับการใชงานของชุมชนโดยรอบ 

ซึ่งสวนใหญจะเกิดข้ึนตามพื้นที่ท่ีมีชุมชนอยูโดยรอบตามลักษณะพื้นท่ีใตทางดวนตาง ๆ  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ภาพที่ 4.19 ลานกีฬาจารุเมือง โดย ผูวิจัย, 2561 

 

และสวนสาธารณะเพื่อรองรับการใชงานของผูคนในระดับที่กวางขึ้น ซึ่งสวนใหญ

จะเกิดขึ้นตามลักษณะพื้นที่ชวงทางดวนที่ตัดผานกันและทางขึ้นลงทางดวนท่ีมีลักษณะเปนวงเวียน 

เนื่องจากพื้นที่มีขนาดใหญและมีแสงสองอยางทั่วถึง 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ภาพที่ 4.20 สวนสาธารณะเฉลิมพระเกียรติสมเด็จยา, โดย ผูวิจัย, 2561 
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4.2.4 พื้นที่ราชการ  

เปนการขอใชพื้นท่ีใตทางดวนเพ่ือสรางเปนสถานที่ราชการ โดยทําเปนสัญญาขอ

เชาพื้นที่ เชน ท่ีจอดรถขยะ, ที่จอดรถการทางพิเศษ, ท่ีจอดรถหนวยงานราชการ หรือสํานักงาน

ราชการ เปนตน การใชงานรูปแบบนี้สวนใหญแลวจะเกิดในลักษณะพื้นที่แบบมีถนนขนาดใหญขนาบ 

2 ขาง  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ภาพที่ 4.21 คลังเก็บของฝายบํารุงรกัษา การทางพิเศษแหงปรเทศไทย โดย ผูวิจัย, 2561 

 

4.2.5 ทางเดิน – ถนน 

การใชงานลักษณะนี้โดยสวนใหญจะเกิดขึ้นตามพื้นท่ีใตทางดวนรูปแบบที่มีถนน

ตัดผานและแบบที่มีเสาอยูตรงกลาง มีการใชงานเพียงเพื่อเดินทางสัญจรสําหรับการเดินเทาหรือโดย

รถยนตเทานั้น โดยในบางพื้นที่อาจมีสวนหยอมหรือตนไมปลูกตามริมทาง 

 

 

 

 

 

 

 

 

ภาพที่ 4.22 ทางเดิน – ถนน บรเิวณถนนจันทน, โดย ผูวิจัย, 2561 
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ตารางท่ี 4.8 

 

ตารางสรุปลักษณะการใชงาน ทางพิเศษศรีรชั-วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานคร 

ชวงถนน พื้นที่ศึกษา ผูใชงานพื้นที่ การใชงานพื้นที่ 
สภาพ

พื้นที่ 

ถนนกาญจนาภิเษก-

ถนนราชพฤกษ 
A1 ทางรถไฟ - ทางรถไฟ 

เสื่อม

โทรม 

ถนนราชพฤกษ-

ถนนจรญัสนิทวงศ 

A2-1 ทางรถไฟ - ทางรถไฟ 
เสื่อม

โทรม 

A2-2 
ที่จอดรถสถานีรถไฟบาง

บํารุง 
ผูใชงานสถานีรถไฟ 

ใชเพื่อจอดรถยนตสําหรับผู

ที่ใชบริการสถานีรถไฟบาง

บํารุง 

ดี 

A2-3 ทางรถไฟ - ทางรถไฟ 
เสื่อม

โทรม 

A2-4 ท่ีจอดรถชุมชนขางทาง ชุมชน 

ใชเพ่ือจอดรถยนตสวนตัว 

ทางเดิน และคาขายแผง

ลอย 

เสื่อม

โทรม 

A2-5 
ที่รกรางทางแยก

ถนนจรญัสนิทวงศ 
- - 

เสื่อม

โทรม 

ถนนจรญัสนิทวงศ-

แมนํ้าเจาพระยา 

A3-1 ทางเดิน ถนน บุคคลทั่วไป 
ใชเนทางสัญจรและคาขาย

แผงลอย 
ทั่วไป 

A3-2 ท่ีรกราง 
ชุมชน เจาหนาที่การทาง

พิเศษ 

จอดรถยนตสวนตวัและ

สวนราชการ 

เสื่อม

โทรม 

แมนํ้าเจาพระยา-

ถนนกรุงเทพนนทบุรี 

A4-1 ท่ีจอดรถการทางพิเศษ เจาหนาที่การทางพิเศษ จอดรถยนตสวนราชการ ดี 

A4-2 ท่ีจอดรถชุมชมขางทาง ชุมชน จอดรถยนตสวนตวั ทั่วไป 

A4-3 ตลาดแผงลอย   คาขาย ตลาดแผงลอย ทั่วไป 

ถนนกรุงเทพ

นนทบุรี-ถนนประชา

ช่ืน 

A5 ถนน บุคคลทั่วไป เดินทางสัญจร ดี 

ถนนประชาช่ืน-คลอง

เปรมประชา 
A6 ที่รกราง ชุมชน 

คาขาย ตลาดแผงลอย จอด

รถยนตสวนตัว เดินทาง

สัญจร พบปะพูดคุย 

เสื่อม

โทรม 

คลองเปรมประชา-

ถนนกําแพงเพชร 2 
A7 

เขตกอสรางสถานีรถไฟ

กลาง 
- - 

เสื่อม

โทรม 

หมายเหตุ. โดย ผูวิจัย, 2561 
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ตารางท่ี 4.9 

 

ตารางสรุปลักษณะการใชงาน ทางพิเศษศรีรชั 

ชวงถนน พื้นท่ีศึกษา ผูใชงานพื้นที่ การใชงานพื้นที่ 
สภาพ

พื้นที่ 

คลองเปรมประชา-

ถนนกําแพงเพชร 2 

B1-1 ลานกีฬาชุมชนภักดี ชุมชน 
จอดรถยนตสวนตวัและ

พบปะพูดคุย 
ทั่วไป 

B1-2 โครงการในอนาคต - - 
เสื่อม

โทรม 

เลียบถนน

กําแพงเพชร2-

สถานกีลางบางซือ 

B2 โครงการในอนาคต - เดินทางสัญจร 
เสื่อม

โทรม 

ถนนกําแพงเพชร-

คลองสามเสน(เลียบ

ถนนพระราม6) 

B3-1 ที่อยูอาศัย ชุมชน 
อยูอาศัย พาณิชยกรรมและ

จอดรถยนตสวนตวั 
ทั่วไป 

B3-2 
ทางเดิน ถนนเลียบทาง

นํ้า 
บุคคลทั่วไป 

เดินทางสัญจร จอดรถยนต

ขางทาง รอรถโดยสาร

สาธารณะ 

ทั่วไป 

B3-3 
สวนเรียนรูพลังงาน

ทดแทน 
- - ทั่วไป 

B3-4 
ทางเดิน ถนนเลียบทาง

นํ้า 
บุคคลทั่วไป 

เดินทางสัญจร จอดรถยนต

ขางทาง รอรถโดยสาร

สาธารณะ 

ทั่วไป 

B3-5 
ลานกีฬาดานผานทาง

พิเศษประปา 2 
หนวยงานราชการ จอดรถยนตสวนราชการ ท่ัวไป 

B3-6 
ทางเดิน ถนนเลียบทาง

นํ้า 
บุคคลทั่วไป 

เดินทางสัญจร จอดรถยนต

ขางทาง รอรถโดยสาร

สาธารณะ 

ทั่วไป 

คลองสามเสน-ถนน

เพชรบุร ี

B4-1 เสาอยูกลางถนน บุคคลทั่วไป 

เดินทางสัญจร จอดรถยนต

ขางทาง รอรถโดยสาร

สาธารณะ 

- 

B4-2 
ที่จอดรถสํานักนโยบาย

จราจร 
หนวยงานราชการ จอดรถยนตสวนราชการ ดี 

B4-3 ลานกีฬา มั่นสิน ชุมชนหลังกรมทางหลวง 

เลนกีฬา(ในพ้ืนที่) จอด

รถยนตและเดินทางสัญจร

(ดานขางพื้นที่) 

ทั่วไป 

B4-4 ที่จอดรถ เจาของสัญญาเชาพื้นที่ จอดรถยนต ท่ัวไป 

B4-5 ที่รกราง บุคคลทั่วไป 
เดินทางสัญจรและคาขาย

แผงลอย ดานขางพื้นที่ 

เสื่อม

โทรม 
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ตารางท่ี 4.9 (ตอ) 

 

ตารางสรุปลักษณะการใชงาน ทางพิเศษศรีรชั 

ชวงถนน พื้นท่ีศึกษา ผูใชงานพื้นท่ี การใชงานพื้นที่ 
สภาพ

พื้นที่ 

ถนนเพชรบุรี-ถนน

พระรามท่ี1 

B5-1 
ที่จอดรถโรงเรียน

สมาคมสตรไีทย 
เจาของสัญญาเชาพื้นท่ี จอดรถยนต ทั่วไป 

B5-2 ลานกีฬาพัฒน 2 ชุมชน 

เลนกีฬา สนามเด็กเลน 

พบปะพูดคุย ทํากิจกรรม

ชุมชน(ในพื้นที่) คาขายแผง

ลอย เดินทางสัญจร

(ดานขางพื้นท่ี) 

ดี 

B5-3 ที่จอดรถขยะ หนวยงานราชการ จอดรถขยะ 
เสื่อม

โทรม 

B5-4 ตลาดพงศพระราม ผูคาขาย บุคคลทั่วไป ตลาด จอดรถยนต ท่ัวไป 

ถนนพระรามที1่-

ถนนพระรามที4่ 

B6-1 ลานกีฬาจุารุเมือง ชุมชน 

เลนกีฬา(ในพ้ืนที่) จอด

รถยนตขางทางและเดินทาง

สัญจร(ดานขางพื้นที่) 

ทั่วไป 

B6-2 ที่จอดรถ+พาณิชยกรรม เจาของสัญญาเชาพื้นที่ จอดรถยนต พาณชิยกรรม ทั่วไป 

B6-3 
ลานกีฬาชุมชนตรอก

สลกัหิน 
ชุมชน 

เลนกีฬา สนามเด็กเลน(ใน

พื้นท่ี) พบปะพูดคุย คาขาย

แผงลอย เดินทางสัญจร

(ดานขางพื้นที่) 

ทั่วไป 

B6-4 ที่จอดรถ เจาของสัญญาเชาพื้นท่ี จอดรถยนต ทั่วไป 

ถนนพระรามที4่-

ซอยสหมิตร 

B7-1 ลานกีฬา - - ทั่วไป 

B7-2 ที่รกราง ชุมชน 

จอดรถยนต เดินทางสัญจร

และพบปะพูดคุย(ดานขาง

พื้นท่ี) 

เสื่อม

โทรม 

B7-3 ที่จอดรถ เจาของสัญญาเชาพื้นที่ จอดรถยนต ท่ัวไป 

ซอยสหมิตร-ซอย

ตรอกเฟรเซอรแอนด

นีฟ 

B8-1 ที่จอดรถ+พาณิชยกรรม เจาของสัญญาเชาพื้นที่ จอดรถยนต 
เสื่อม

โทรม 

B8-2 ที่รกราง - - 
เสื่อม

โทรม 

ซอยตรอกเฟรเซอร

แอนดนีฟ-ถนนสี่พระ

ยา 

B9 ลานกีฬา ชมุชน - ทั่วไป 
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ตารางท่ี 4.9 (ตอ) 

 

ตารางสรุปลักษณะการใชงาน ทางพิเศษศรีรชั 

ชวงถนน พื้นท่ีศึกษา ผูใชงานพื้นที่ การใชงานพื้นที่ 
สภาพ

พื้นที่ 

ถนนสี่พระยา-ซอย

เจริญกรุง39 
B10 

ที่จอดรถสถานี

ดับเพลิงบางรัก 
หนวยงานราชการ จอดรถยนตสวนราชการ ท่ัวไป 

ซอยเจริญกรุง39-

ซอยเจริญกรุง43 

B11-1 ที่จอดรถขยะ หนวยงานราชการ จอดรถขยะ ทั่วไป 

B11-2 รกราง - - 
เสื่อม

โทรม 

B11-3 ที่จอดรถ ชุมชน 

จอดรถยนตสวนบุคคล(ใน

พื้นท่ี) คาขายแผงลอยและ

เดินทางสัญจร(ดานขาง

พื้นท่ี) 

ทั่วไป 

ซอยเจริญกรุง43-

ถนนสุรวงศ 

B12-1 ที่จอดรถการทางพิเศษ เจาหนาที่การทางพิเศษ จอดรถยนตสวนราชการ ทั่วไป 

B12-2 รกราง - - 
เสื่อม

โทรม 

B12-3 ที่จอดรถ เจาของสัญญาเชาพื้นที่ จอดรถยนต ดี 

ถนนสุรวงศ-ถนนสี

ลม 
B13 

OTOP walking 

street 
บุคคลทั่วไป ผูคาขาย 

ตลาด เดินทางสัญจรและ

จอดรถยนตขางทาง 
ดี 

ถนนสีลม-ถนนสาทร

เหนือ 
B14 ทางเดิน บุคคลทั่วไป เดินทางสัญจร ทั่วไป 

ถนนสาทรเหนือ-

ถนนเจริญราษฏร 

B15-1 
สวนสาทรเฉลิมพระ

เกียรติ 
- - ทั่วไป 

B15-2 ที่จอดรถขยะ หนวยงานราชการ จอดรถขยะ 
เสื่อม

โทรม 

B15-3 
ลานกีฬาชุมชนบาน

แบบ 
ชุมชน 

พบปะพูดดคุย จัดกิจกรรม

ชุมชน เลนกีฬา จอด

รถยนต 

ทั่วไป 

ถนนเจริญราษฎร-

ถนนจันทน 

B16-1 ที่จอดรถ เจาของสัญญาเชาพื้นที่ 

จอดรถยนต(ในพื้นที่) 

เดินทางสัญจร(ดานขาง

พื้นท่ี) 

ทั่วไป 

B16-2 ที่จอดรถขยะ หนวยงานราชการ 

จอดรถขยะ(ในพ้ืนท่ี) 

เดินทางสัญจร(ดานขาง

พื้นท่ี) 

ทั่วไป 

B16-3 
ลานกีฬาชุมชนดอน

กุศลรวมใจ 
ชุมชน 

เลนกีฬา(ในพ้ืนที่) เดินทาง

สัญจร(ดานขางพื้นที่) 
ทั่วไป 
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ตารางท่ี 4.9 (ตอ) 

 

ตารางสรุปลักษณะการใชงาน ทางพิเศษศรีรชั 

ชวงถนน พื้นท่ีศึกษา ผูใชงานพื้นที่ การใชงานพื้นที่ 
สภาพ

พื้นที่ 

ถนนเจริญราษฎร-

ถนนจันทน (ตอ) 

B16-4 
ที่จอดรถชุมชนดอน

กุศลรวมใจ 
ชุมชน จอดรถยนต เดินทางสัญจร ทั่วไป 

B16-5 ทางเทา บุคคลทั่วไป เดินทางสัญจร ทั่วไป 

ถนนจันทน-ซอย

เจริญราษฎร5 

B17-1 ทางเทา บุคคลทั่วไป เดินทางสัญจร ทั่วไป 

B17-2 

สวนหยอมและลาน

กีฬาใตทางดวนซอย

อยูด ี

ชุมชน บุคคลทั่วไป 

เลนกีฬา พบปะพูดคุย 

พักผอนหยอนใจ(ในพื้นที่) 

คาขายแผงลอย เดินทาง

สัญจร(ดานขางพื้นที่) 

ดี 

ซอยเจริญราษฎร5-

ซอยเจริญราษฎร5

แยก4 

B18-1 ที่รกราง ชุมชน 

จอดรถขางทาง พบปะ

พูดคยุ เดินทางสัญจร 

คาขายแผงลอย(ดานขาง

พื้นท่ี) 

เสื่อม

โทรม 

B18-2 ที่จอดรถสวนบุคคล เจาของสัญญาเชาพื้นท่ี จอดรถยนตสวนบุคคล ท่ัวไป 

ซอยเจริญราษฎร5

แยก4-ซอยอยูดี18 

B19-1 ที่จอดรถสวนบุคคล เจาของสัญญาเชาพื้นท่ี จอดรถยนตสวนบุคคล ท่ัวไป 

B19-2 ที่จอดรถสวนบุคคล เจาของสัญญาเชาพื้นท่ี จอดรถยนตสวนบุคคล ท่ัวไป 

ซอยอยูดี18-ซอยอยู

ดี10 
B20 

ลานกีฬาชุมชนเมือง

อยูด ี
ชุมชน 

พบปะพูดคุย สนามเด็กเลน 

ทํากิจกรรมชุมชน(ในพ้ืนที่) 

เดินทางสัญจร จอดรถยนต

(ดานขางพื้นที่) 

ทั่วไป 

ซอยอยูดี10-ซอย

จันทร43 
B21 ที่รกราง - - 

เสื่อม

โทรม 

ซอยจันทน43-ซอย

จันทน23 

B22-1 ที่จอดรถสวนบุคคล เจาของสัญญาเชาพื้นท่ี จอดรถยนตสวนบุคคล ดี 

B22-2 ที่รกราง ชุมชน พบปะพูดคุย 
เสื่อม

โทรม 

ซอยจันทน23-ซอย

วัดไผเงิน 

B23-1 ที่รกราง ชุมชน พบปะพูดคุย 
เสื่อม

โทรม 

B23-2 สนามฟุตบอล - - 
เสื่อม

โทรม 

B23-3 ลานกีฬา ชุมชน 

เลนกีฬา(ในพ้ืนที่) พบปะ

พูดคยุ เดินทางสัญจร จอด

รถยนต คาขายแผงลอย 

ทั่วไป 
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ตารางท่ี 4.9 (ตอ) 

 

ตารางสรุปลักษณะการใชงาน ทางพิเศษศรีรชั 

ชวงถนน พื้นท่ีศึกษา ผูใชงานพื้นที่ การใชงานพื้นที่ 
สภาพ

พื้นที่ 

ซอยวัดไผเงิน-ซอย

เจริญราษฎร7 

B24-1 ที่จอดรถสวนบุคคล เจาของสัญญาเชาพื้นท่ี 

จอดรถยนต(ในพื้นที่) 

เดินทางสัญจร(ดานขาง

พื้นท่ี) 

ทั่วไป 

B24-2 รกราง - - 
เสื่อม

โทรม 

ซอยเจริญราษฎร7-

ถนนรัชดาภิเษก 

B25-1 
ลานกีฬากรุงเทพ

แข็งแรงบางโคล 
ชุมชน บุคคลทั่วไป เลนกีฬา จอดรถยนต ท่ัวไป 

B25-2 ที่จอดรถ ชุมชน จอดรถยนตสวนบุคคล ท่ัวไป 

B25-3 ที่รกราง - - 
เสื่อม

โทรม 

B25-4 ที่รกรางกลางถนน - - 
เสื่อม

โทรม 

B25-5 
ลานกีฬาอเนกประสงค

ชุมชนโสณมัย 
ชุมชน 

พบปะพูดคุย คาขายแผง

ลอย(ในพ้ืนท่ี) จอดรถยนต

(ดานขางพื้นที่) 

เสื่อม

โทรม 

ถนนพระราม6-เลียบ

ซอยพหลโยธิน1 

B26-1 ที่จอดรถตู 
เจาของสัญญาเชาพื้นท่ี 

ชุมชน 
จอดรถตู เดินทางสญัจร ท่ัวไป 

B26-2 ที่จอดรถชุมชน ชุมชน บุคคลทั่วไป 
เดินทางสัญจร จอดรถยนต

ขางทาง 
ทั่วไป 

B26-3 

สวนเงิน 

(สวนสาธารณะ

พระราม6 ปากซอย

สวนเงิน) 

ชุมชน บุคคลทั่วไป 
เลนกีฬา ออกกําลังกาย 

พบปะพูดคุย 
ทั่วไป 

B26-4 
ลานจอดรถ

โรงพยาบาลรามาธิบด ี

ผูใชงานโรงพยาบาล

รามาธิบด ี
จอดรถยนต ดี 

B26-5 สวนพญาไทภิรมย ชุมชน บุคคลทั่วไป พักผอนยอนใจ ท่ัวไป 

เลียบซอยพหลโยธิน

1-ถนนพหลโยธิน 

B27-1 ที่จอดรถการทางพิเศษ เจาหนาที่การทางพิเศษ จอดรถยนตสวนราชการ ทั่วไป 

B27-2 
ลานกีฬาชุมชน

ผูสูงอายุใตทางดวน 
ชุมชน 

เดินทางสัญจร เลนกีฬา(ใน

พื้นท่ี) เดินทางสัญจร จอด

รถขางทาง รอรถสาธารณะ

(ดานขางพื้นที่) 

เสื่อม

โทรม 

B27-3 ตลาด ชมุชน บุคคลทั่วไป ตลาดคาขายเดินทางสัญจร ทั่วไป 
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ตารางท่ี 4.9 (ตอ) 

 

ตารางสรุปลักษณะการใชงาน ทางพิเศษศรีรชั 

ชวงถนน พื้นท่ีศึกษา ผูใชงานพื้นที่ การใชงานพื้นที่ 
สภาพ

พื้นที่ 

เลียบซอยพหลโยธิน

1-ถนนพหลโยธิน 

(ตอ) 

B27-4 
ลานกีฬาชุมชนวัด

มะกอกสวนหนา 
ชุมชน 

เดินทางสัญจร สนามเด็ก

เลน(ในพ้ืนที่) เดินทาง

สัญจร(ดานขางพื้นที่) 

เสื่อม

โทรม 

B27-5 
ที่รกรางหลังดาน

พหลโยธิน 
- - 

เสื่อม

โทรม 

B27-6 ที่จอดรถการทางพิเศษ เจาหนาที่การทางพิเศษ จอดรถยนตสวนราชการ ทั่วไป 

ถนนพหลโยธิน-ถนน

ดินแดง 

B28-1 ที่รกราง ชุมชน เดินทางสัญจร 
เสื่อม

โทรม 

B28-2 ที่จอดรถสวนบุคคล เจาของสัญญาเชาพื้นท่ี จอดรถยนตสวนบุคคล ท่ัวไป 

B28-3 ที่รกราง - - 
เสื่อม

โทรม 

B28-4 

สวน 80 พรรษา มหา

ราชินี 100 ป 

คมนาคม 

ชุมชน 

พักผอนหยอนใจ(ในพื้นที่) 

เดินทางสัญจร(ดานขาง

พื้นท่ี) 

ทั่วไป 

B28-5 ลานกีฬา ชุมชน 
เลนกีฬา(ในพ้ืนที่) เดินทาง

สัญจร(ดานขางพื้นที่) 
ทั่วไป 

B28-6 ที่จอดรถสวนบุคคล เจาของสัญญาเชาพื้นท่ี จอดรถยนตสวนบุคคล ท่ัวไป 

ถนนดินแดง-ถนนดิน

แดงตัดใหม 

B29-1 ที่รกราง - - 
เสื่อม

โทรม 

B29-2 ตลาดแผงลอย ชุมชน บุคคลทั่วไป ผูคาขาย 
คาขายแผงลอย เดินทาง

สัญจร จอดรถขางทาง 
ทั่วไป 

B29-3 ที่จอดรถ อูรถ เจาของสัญญาเชาพื้นที่ 
จอดรถยนตสวนบุคคล อู

ซอมรถ 
ทั่วไป 

ถนนดินแดงตัดใหม-

เลียบถนนจตุรทิศ 

B30-1 ที่รกราง - - 
เสื่อม

โทรม 

B30-2 
ที่จอดรถบรษิัทหมอ

เส็ง 
ผูใชงานบริษัทหมอเส็ง 

จอดรถยนต(ในพื้นที่) 

เดินทางสัญจร(ดานขาง

พื้นท่ี) 

ดี 

B30-3 ที่จอดรถขยะ หนวยงานราชการ จอดรถขยะ ทั่วไป 

B30-4 ตลาดแผงลอย ชุมชน ผูคาขาย 
คาขายแผงลอย เดินทาง

สัญจร จอดรถขางทาง 
ทั่วไป 



Ref. code: 25605916030348ZVU

97 

 

ตารางท่ี 4.9 (ตอ) 

 

ตารางสรุปลักษณะการใชงาน ทางพิเศษศรีรชั 

ชวงถนน พื้นท่ีศึกษา ผูใชงานพื้นที่ การใชงานพื้นที่ 
สภาพ

พื้นที่ 

ถนนดินแดงตัดใหม-

เลียบถนนจตุรทิศ 

(ตอ) 

B30-5 
ลานกีฬาสวนราชเทวี

ภิรมย 
ชุมชน 

เลนกีฬา ออกกําลังกาย 

พบปะพูดคุย จอดรถยนต 
ทั่วไป 

B30-6 ที่จอดรถชุมชน ชุมชน จอดรถยนต เดินทางสัญจร ทั่วไป 

เลียบถนนจตุรทิศ-

ถนนอโศกดินแดง 

B31-1 ทางน้ํา - - - 

B31-2 ที่จอดรถการทางพิเศษ เจาหนาที่การทางพิเศษ จอดรถยนตสวนราชการ ทั่วไป 

B31-3 
สวนสาธารณะเฉลิม

พระเกียรติ สสส. 
- - ทั่วไป 

ถนนอโศกดินแดง-

ถนนเพชรอุทัย 

B32-1 
ที่จอดรถโรงพยาบาล

พระราม9 

ผูใชงานโรงพยาบาลพระราม

9 
จอดรถยนต ท่ัวไป 

B32-2 ที่จอดรถการทางพิเศษ เจาหนาที่การทางพิเศษ จอดรถยนตสวนราชการ ทั่วไป 

B32-3 ที่รกราง - - 
เสื่อม

โทรม 

B32-4 ที่รกรางขนาดใหญ - - 
เสื่อม

โทรม 

ถนนเพชรอุทัย-ถนน

ประดิษฐมนูธรรม 

B33-1 ที่จอดรถขางทาง เจาของสัญญาเชาพื้นท่ี จอดรถยนตสวนบุคคล ท่ัวไป 

B33-2 ทางเทา บุคคลทั่วไป เดินทางสัญจร ทั่วไป 

B33-3 ที่รกรางกลางถนน - - 
เสือ่ม

โทรม 

B33-4 ทางเทา บุคคลทั่วไป เดินทางสัญจร ทั่วไป 

B33-5 สวนพรรณภิรมย บุคคลทั่วไป 
เลนกีฬา ออกกําลังกาย 

พบปะพูดคุย จอดรถยนต 
ทั่วไป 

B33-6 ที่จอดรถขยะ หนวยงานราชการ จอดรถขยะ ทั่วไป 

ถนนประดิษฐมนู

ธรรม-คลองแสนแสบ 

B34-1 
ที่รกรางขนาดใหญ

เลียบถนนพระราม9 
- - 

เสื่อม

โทรม 

B34-2 ที่จอดรถสวนบุคคล เจาของสัญญาเชาพื้นท่ี จอดรถยนตสวนบุคคล ท่ัวไป 

B34-3 ที่จอดรถการทางพิเศษ เจาหนาที่การทางพิเศษ จอดรถยนตสวนราชการ ทั่วไป 

B34-4 ที่จอดรถสวนบุคคล เจาของสัญญาเชาพื้นท่ี จอดรถยนตสวนบุคคล ท่ัวไป 
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ตารางท่ี 4.9 (ตอ) 

 

ตารางสรุปลักษณะการใชงาน ทางพิเศษศรีรชั 

วงถนน พื้นท่ีศึกษา ผูใชงานพื้นท่ี การใชงานพื้นที่ 
สภาพ

พื้นที่ 

คลองแสนแสบ-ถนน

รามคําแหง 

B35-1 ทางเทา บุคคลทั่วไป เดินทางสัญจร ทั่วไป 

B35-2 ที่จอดรถสวนบุคคล เจาของสัญญาเชาพื้นท่ี จอดรถยนตสวนบุคคล ท่ัวไป 

ถนนรามคําแหง-ถนน

ศรีนครินทร 

B36-1 ทางเทา บุคคลทั่วไป เดินทางสัญจร ทั่วไป 

B36-2 ที่จอดรถสวนบุคคล เจาของสัญญาเชาพื้นท่ี จอดรถยนตสวนบุคคล ท่ัวไป 

B36-3 ถนน - - ทั่วไป 

B36-4 ที่รกรางกลางถนน - - 
เสื่อม

โทรม 

หมายเหตุ. โดย ผูวิจัย, 2561 

 

ตารางท่ี 4.10 

 

ตารางสรุปลักษณะการใชงาน ทางพิเศษเฉลิมมหานคร 

ชวงถนน พื้นที่ศึกษา ผูใชงานพ้ืนท่ี การใชงานพื้นที่ 
สภาพ

พื้นที่ 

ถนนพระราม2-ถนน

ประชาอุทิศ(เลียบ

ถนนจอมทองบูรณะ) 

C1-1 ลานกีฬาบางมด ชุมชน 
เลนกีฬา(ในพ้ืนที่) เดินทาง

สัญจร(ดานขางพื้นที่) 
ทั่วไป 

C1-2 ที่รกราง - - 
เสื่อม

โทรม 

C1-3 ทางเทา ชมุชน เดินทางสัญจร ทั่วไป 

ถนนประชาอุทิศ-

ถนนสุขสวัสดิ์ 

C2-1 

ที่จอดรถสถานี

ดับเพลิงยอยประชา

อุทิศ 

หนวยงานราชการ จอดรถยนต ท่ัวไป 

C2-2 ที่รกกราง - - 
เสื่อม

โทรม 

C2-3 ที่จอดรถสวนบุคคล เจาของสัญญาเชาพื้นท่ี 

จอดรถยนต(ในพื้นที่) 

เดินทางสัญจร(ดานขาง

พื้นท่ี) 

ทั่วไป 
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ตารางท่ี 4.10 (ตอ) 

 

ตารางสรุปลักษณะการใชงาน ทางพิเศษเฉลิมมหานคร 

ชวงถนน พื้นที่ศึกษา ผูใชงานพ้ืนท่ี การใชงานพื้นที่ 
สภาพ

พื้นที่ 

ถนนพระราม2-ถนน

ประชาอุทิศ(เลียบ

ถนนจอมทองบูรณะ) 

(ตอ) 

C2-4 ที่จอดรถการทางพิเศษ เจาหนาที่การทางพิเศษ จอดรถยนตสวนราชการ ท่ัวไป 

C2-5 

ลานกีฬาใตทางดวนสุข

สวัสด์ิและที่รอรถ

โดยสาร 

ชุมชน บุคคลทั่วไป 

เลนกีฬา เดินทางสัญจร 

พบปะพูดคุย คาขายแผง

ลอย รอรถโดยสาร

สาธารณะ 

เสื่อม

โทรม 

ถนนสุขสวัสดิ์-ถนน

ราษฎรบูรณะ 

C3-1 
ลานจอดรถเสื่อมโทรม

ขนาดใหญ 
- - 

เสื่อม

โทรม 

C3-2 ทางระดับดิน - - - 

C3-3 ที่รกรางชวงทางลง - - 
เสื่อม

โทรม 

C3-4 

สวนสาธารณะ

โครงการ80พรรษา

มหาราชิน ี100ป

กระทรวงคมนาคม 

ชุมชน 
พบปะพูดคุย รอรถโดยสาร

สาธารณะ จอดรถยนต 
ทั่วไป 

ถนนราษฎรบูรณะ-

แมนํ้าเจาพระยา 
C3-5 โครงการในอนาคต - - 

เสื่อม

โทรม 

แมนํ้าเจาพระยา-

ถนนพระราม3 
C4-1 โครงการในอนาคต - - 

เสื่อม

โทรม 

ถนนพระราม3-ถนน

รัชดาภิเษก 
C4-2 ที่จอดรถการทางพิเศษ เจาหนาที่การทางพิเศษ จอดรถยนตสวนราชการ 

เสื่อม

โทรม 

  C4-3 ทางระดับดิน - - - 

ถนนรัชดาภิเษก-

ถนนสาธุประดิษฐ 

C5-1 ที่รกราง - - 
เสื่อม

โทรม 

C5-2 
ที่เก็บของการทาง

พิเศษ 
เจาหนาที่การทางพิเศษ เก็บของ ท่ัวไป 

C5-3 ที่จอดรถการทางพิเศษ เจาหนาที่การทางพิเศษ จอดรถยนตสวนราชการ ทั่วไป 

C5-4 

ลานกีฬาและ

สวนหยอม สวนรวมใจ

ชาวยานนาวา เฉลิม

พระเกียรติ72พรรษา 

บุคคลทั่วไป เจาหนาที่

เทศบาล 

พักผอนหยอนใจ(ดานขาง

พื้นท่ี) 

เสื่อม

โทรม 
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ตารางท่ี 4.10 (ตอ) 

 

ตารางสรุปลักษณะการใชงาน ทางพิเศษเฉลิมมหานคร 

ชวงถนน พื้นที่ศึกษา ผูใชงานพ้ืนท่ี การใชงานพื้นที่ 
สภาพ

พื้นที่ 

ถนนสาธุประดิษฐ-

ถนนนราธิวาสราช

นครินทร 

C6-1 

ที่รอรถโดยสาร

สาธารณะแยกดวน

สาธุ 

บคุคลทั่วไป เจาหนาที่ตํารวจ 

ผูคาขาย 

รอรถโดยสารสาธารณะ 

ปอมตํารวจ คาขายแผง

ลอย 

ทั่วไป 

C6-2 
การทางพิเศษฝาย

บํารุงรกัษา 
เจาหนาที่การทางพิเศษ เก็บของ ท่ัวไป 

C6-3 อูรถเมล - จอดรถเมล ทั่วไป 

C6-4 
ที่รกรางแยกรัชดา

นราธิวาส 
- - 

เสื่อม

โทรม 

ถนนนราธิวาสราช

นครินทร-ถนนนาง

ล้ินจ่ี 

C7 ที่จอดรถ เจาของสัญญาเชาพื้นท่ี จอดรถยนต ท่ัวไป 

ถนนนางลิ้นจ่ี-ถนน

พระราม3 
C8 ทางเทา - - ทั่วไป 

ถนนพระราม3-ถนน

เช้ือเพลิง(เลียบถนน

พระราม3) 

C9-1 ทางเทา บุคคลทั่วไป 
เดินทางสัญจร รอรถ

โดยสารสาะรณะ 
ทั่วไป 

C9-2 อูรถสองแถว 
ชุมชน เจาของสัญญาเชา

พื้นท่ี 

จอดรถสองแถว รอรถสอง

แถว 

เสื่อม

โทรม 

C9-3 
ลานกีฬาวัดชองลม 

และ คลองขวาง 
ชุมชน 

พบปะพูดคุย คาขายแผง

ลอย เลนกีฬา เดินทาง

สัญจร จอดรถยนต 

เสื่อม

โทรม 

C9-4 ที่จอดรถริมทาง ชุมชน ชุมชน 
จอดรถยนตสวนบุคคล 

เดินทางสัญจร 
ทั่วไป 

C9-5 ที่จอดรถ อูรถ เจาของสัญญาเชาพื้นที่ 
จอดรถยนตสวนบุคคล อู

ซอมรถ 

เสื่อม

โทรม 

C9-6 
ลานกีฬาชุมชนเย็น

อากาศ2 

ชุมชน บุคคลทั่วไป เจาหนาที่

เทศบาล 

พบปะพูดคุย คาขายแผง

ลอย เดินทางสัญจร จอด

รถยนต รอรถโดยสาร

สาธารณะ 

เสื่อม

โทรม 

C9-7 
ที่จอดรถริมทาง ชุมชน

เย็นอากาศ2 
ชุมชน 

จอดรถยนตสวนบุคคล 

เดินทางสัญจร 
ทั่วไป 

C9-8 ที่จอดรถริมทาง ชุมชน ชุมชน 
จอดรถยนตสวนบุคคล 

เดินทางสัญจร 
ทั่วไป 
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ตารางท่ี 4.10 (ตอ) 

 

ตารางสรุปลักษณะการใชงาน ทางพิเศษเฉลิมมหานคร 

ชวงถนน พื้นที่ศึกษา ผูใชงานพ้ืนท่ี การใชงานพื้นที่ 
สภาพ

พื้นที่ 

เลียบถนนพระราม3 

C10-1 
สวนเฉลิมพระเกียรติ

สมเด็จยา 
- - ทั่วไป 

C10-2 ตลาดปนัง บุคคลทั่วไป 
คาขายแผงลอย พาณิชยก

รรม ทางเดินสัญจร 

เสื่อม

โทรม 

C10-3 ที่รกราง - เลนกีฬา พบปะพูดคุย 
เสื่อม

โทรม 

C10-4 ที่จอดรถขางถนน ชุมชน จอดรถยนต ท่ัวไป 

C10-5 ที่จอดรถกลางถนน บุคคลทั่วไป จอดรถยนต ท่ัวไป 

C10-6 
ลานกีฬาชุมชนริมทาง

รถไฟสายทาเรอื 
ชุมชน 

พบปะพูดคุย คาขายแผง

ลอย เดินทางสัญจร จอด

รถยนต 

ทั่วไป 

ถนนพระราม3-ถนน 

ณ ระนอง 

C11-1 ตลาดปนัง เจาของสัญญาเชาพื้นท่ี คาขายพาณิชยกรรม ท่ัวไป 

C11-2 ชุมชนตลาดปนัง ชมุชน อยูอาศัย ท่ัวไป 

ถนน ณ ระนอง-ถนน

เกษมราษฎร 

C12-1 

ที่จอดรถและ

คลังสินคาของการ

ทาเรือ 

- - ทั่วไป 

C12-2 ที่จอดรถการทางพิเศษ เจาหนาที่การทางพิเศษ จอดรถยนตสวนราชการ ท่ัวไป 

ถนนเกษมราษฎร-

ถนนอาจณรงค 

C13-1 ที่จอดรถการทางพิเศษ เจาหนาที่การทางพิเศษ จอดรถยนตสวนราชการ ท่ัวไป 

C13-2 
ที่อยูอาศัยสลัม

คลองเตย 
ชุมชน อยูอาศัย จอดรถยนต ท่ัวไป 

ถนนอาจณรงค-

คลองพระโขนง 

C14-1 
คลองหัวลําโพง-

คลองเตย 
- - - 

C14-2 
ที่จอดรถบรรทุก

กอสราง 
เจาของสัญญาเชาพื้นท่ี จอดรถบรรทุก ทั่วไป 

ลียบถนนเชื้อเพลิง-

ถนนพระราม4 

C15-1 ที่จอดรถและเก็บของ เจาของสัญญาเชาพื้นท่ี 
เก็บของ จอดรถยนตสวน

บุคคล 

เสื่อม

โทรม 

C15-2 ที่จอดรถสวนบุคคล เจาของสัญญาเชาพื้นท่ี จอดรถยนตสวนบุคคล ท่ัวไป 

C15-3 ลานกีฬา ชุมชน พบปะพูดคุย ท่ัวไป 

C15-4 ถนน ชุมชน เดินทางสัญจร ทั่วไป 
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ตารางท่ี 4.10 (ตอ) 

 

ตารางสรุปลักษณะการใชงาน ทางพิเศษเฉลิมมหานคร 

ชวงถนน พื้นที่ศึกษา ผูใชงานพ้ืนท่ี การใชงานพื้นที่ 
สภาพ

พื้นที่ 

ถนนพระราม4-ถนน

เพลินจิต 

C16-1 ที่จอดรถการทางพิเศษ เจาหนาที่การทางพิเศษ จอดรถยนตสวนราชการ ทั่วไป 

C16-2 ทางระดับดิน - - - 

C16-3 
ศูนยชุมชนสรางสรรค 

เพลินจิต 
    ทั่วไป 

ถนนเพลินจิต-ถนน

เพชรบุร ี

C17-1 ที่จอดรถการทางพิเศษ เจาหนาที่การทางพิเศษ จอดรถยนตสวนราชการ ทั่วไป 

C17-2 ที่รกรางขนาดใหญ ชุมชน จอดรถยนต 
เสื่อม

โทรม 

C17-3 ที่จอดรถการทางพิเศษ เจาหนาที่การทางพิเศษ จอดรถยนตสวนราชการ ทั่วไป 

ถนนเพชรบุรี-ถนน

นิคมมักกะสัน 

C18-1 ที่รกราง - - 
เสื่อม

โทรม 

C18-2 
ที่จอดรถโรงแรม 

Bangkok Palace 

ผูใชงานโรงแรม Bangkok 

Palace 
จอดรถยนต ท่ัวไป 

ถนนนิคมักกะสัน-

ถนนจตุรทิศ 
C19 สถานีรถไฟ - - ทั่วไป 

ถนนจตุรทิศ-ถนนดิน

แดง 

C20-1 ที่จอดรถ เจาของสัญญาเชาพื้นที่   ทั่วไป 

C20-2 
สวนสขุภาพราช

ปรารภ 
บุคคลทั่วไป ชุมชน   ดี 

C20-3 ที่รกรางชวงทางขึ้นลง  -   
เสื่อม

โทรม 

C20-4 
ที่รกรางกลางถนนแนว

ยาว 
 - 

 

เสื่อม

โทรม 

C20-5 ที่จอดรถขยะ เจาหนาที่ราชการ จอดรถขยะ ท่ัวไป 

C20-6 ที่จอดรถ เจาของสัญญาเชาพื้นที่ จอดรถยนต ท่ัวไป 

C20-7 ที่จอดรถขยะ เจาหนาที่ราชการ จอดรถขยะ ท่ัวไป 

C20-8 ที่จอดรถ เจาของสัญญาเชาพื้นที่ จอดรถยนต ท่ัวไป 

หมายเหตุ. โดย ผูวิจัย, 2561 
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ตารางท่ี 4.11 

 

ตารางสรุปลักษณะการใชงาน โครงการระบบทางดวนข้ันที่ 3 สายใต ตอน S1 

ชวงถนน พื้นที่ศึกษา ผูใชงานพ้ืนที่ การใชงานพ้ืนที่ สภาพพื้นที่ 

คลองพระโขนง-ซอย

สุขุมวิท50 

D1-1 ลานกีฬาหิมะทองคํา ชุมชน พบปะพูดคุย จอดรถยนต เสื่อมโทรม 

D1-2 ลานกีฬาชุมชนรักษาศีล ชุมชน 

พบปะพูดคุย จอดรถยนต 

คาขายแผงลอย เลนกีฬา 

สนามเด็กเลน เก็บของ 

เสื่อมโทรม 

D1-3 
ที่อยูอาศัยชุมชนรักษา

ศีล 
ชุมชน จอดรถยนต เสื่อมโทรม 

ซอยสุขุมวิท50-ถนน

สุขุมวิท 

D2-1 ที่รกราง - - เสื่อมโทรม 

D2-2 
สวนไทรเฉลิมพระ

เกียรติ 
- - ทั่วไป 

D2-3 สวนสาธารณะ ชุมชน 
พบปะพูดคุย จอดรถยนต 

เลนกีฬา 
เสื่อมโทรม 

D2-4 ที่รกราง - - เสื่อมโทรม 

D2-5 
ที่จอดรถของการทาง

พิเศษ 
เจาหนาที่การทางพิเศษ จอดรถยนตสวนราชการ ทั่วไป 

D2-6 ดานการทางพิเศษ เจาหนาที่การทางพิเศษ จอดรถยนตสวนราชการ ทั่วไป 

D2-7 ทางดวน - - - 

D2-8 สวนหยอมสี่แยกบางนา     ทั่วไป 

หมายเหตุ. โดย ผูวิจัย, 2561 

 

ตารางท่ี 4.12 

 

ตารางสรุปลักษณะการใชงาน ทางพิเศษบูรพาวิถี 

ชวงถนน พื้นที่ศึกษา ผูใชงานพื้นที่ การใชงานพื้นที่ 
สภาพ

พื้นที่ 

ถนนสุขุมวิท-ถนนศรี

นครินทร 

E1-1 ที่รกรางสี่แยกบางนา - - 
เสื่อม

โทรม 

E1-2 ทางดวน - - - 

หมายเหตุ. โดย ผูวิจัย, 2561 
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ตารางท่ี 4.13 

 

ตารางสรุปลักษณะการใชงาน ทางพิเศษฉลองรัช 

ชวงถนน พื้นที่ศึกษา ผูใชงานพ้ืนท่ี การใชงานพื้นที่ 
สภาพ

พื้นที่ 

ซอยสุขุมวิท50-ซอย

เพชรรัตน 

F1-1 ลานกีฬา ชุมชน พบปะพูดคุย 
เสื่อม

โทรม 

F1-2 ที่จอดรถทัวร เจาของสัญญาเชาพื้นที่ จอดรถทัวร ทั่วไป 

F1-3 
ที่จอดรถ Waterford 

Capital 
ผูใชงานWaterford Capital จอดรถยนต ดี 

F1-4 ที่รกราง ชมุชน จอดรถยนต ทางเดินสัญจร 
เสื่อม

โทรม 

F1-5 ที่จอดรถสวนบุคคล เจาของสัญญาเชาพื้นท่ี จอดรถยนตสวนบุคคล ท่ัวไป 

ซอยเพชรรัตน-ซอย

สุขุมวิท48_1 

F2-1 ที่จอดรถสวนบุคคล เจาของสัญญาเชาพื้นท่ี จอดรถยนตสวนบุคคล ท่ัวไป 

F2-2 ที่รกราง ชมุชน คาขายแผงลอย 
เสื่อม

โทรม 

F2-3 
ที่จอดรถชุมชนเกาะ

กลาง 
ชุมชน 

จอดรถยนตตสวนบุคคล 

พบปะพูดคุย คาขายแผง

ลอย เดินทางสัญจร 

ทั่วไป 

ซอยสุขุมวิท48_1-

ถนนสุขุมวิท 

F3-1 
สวน80พรรษา มหา

ราชินี 
ชุมชน บุคคลทั่วไป 

พบปะพูดคุย เดินทาง

สัญจร พักผอนหยอนใจ 

ออกกําลังกาย 

ทั่วไป 

F3-2 ที่รกราง ชมุชน บุคคลทั่วไป 

พบปะพูดคุย เดินทาง

สัญจร คาขายแผงลอย 

จอดรถตู จอดรถยนตสวน

บุคคล รอรถโดยสาร

สาธารณะ 

เสื่อม

โทรม 

ถนนสุขุมวิท-พระ

โขนงคลองบานปา 
F4 อูรถโดยสารสองแถว 

ชุมชน บุคคลทั่วไป เจาของ

สัญญาเชาพื้นที่ 

รอรถโดยสารสองแถว จอด

รถโดยสารสองแถว 
ทั่วไป 

พระโขนงคลองบาน

ปา-ซอยปรีดพีนม

ยงค2 

F5 ที่จอดรถขยะ หนวยงานราชการ จอดรถขยะ ทั่วไป 

เลียบซอยปรีดีพนม

ยงค2-ซอยมีสุวรรณ3 

F6-1 ที่จอดรถขยะ หนวยงานราชการ จอดรถขยะ ทั่วไป 

F6-2 ลานกีฬา ชุมชน วินมอเตอรไซค 
เลนกีฬา จอดวินมอเตอร

ไซค 
ทั่วไป 

F6-3 ที่รกราง ชมุชน เลนกีฬา 
เสื่อม

โทรม 
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ตารางท่ี 4.13 (ตอ) 

 

ตารางสรุปลักษณะการใชงาน ทางพิเศษฉลองรัช 

ชวงถนน พื้นที่ศึกษา ผูใชงานพ้ืนท่ี การใชงานพื้นที่ 
สภาพ

พื้นที่ 

ซอยสุขุมวิท50-ซอย

เพชรรัตน (ตอ) 

F6-4 ที่จอดรถ เจาของสัญญาเชาพื้นท่ี จอดรถยนตสวนบุคคล 
เสื่อม

โทรม 

F6-5 ที่จอดรถ เจาของสัญญาเชาพื้นท่ี จอดรถยนตสวนบุคคล ท่ัวไป 

F6-6 ที่จอดรถชุมชน ชมุชน จอดรถยนตสวนบุคคล 
เสื่อม

โทรม 

ซอยมีสุวรรณ3-พัฒน

เวศมซอย12 
F7 ที่จอดรถ เจาของสัญญาเชาพื้นท่ี จอดรถยนตสวนบุคคล 

เสื่อม

โทรม 

พัฒนเวศมซอย12-

ซอยหมูบานผกามาศ 

F8-1 ที่จอดรถ อูรถ เจาของสัญญาเชาพื้นที่ 
จอดรถยนตสวนบุคคล อู

ซอมรถ 
ทั่วไป 

F8-2 ที่รกราง - - 
เสื่อม

โทรม 

ซอยหมูบานผกา

มาศ-พัฒนเวศมซอย

12 

F9 ที่จอดรถ+สวนหยอม เจาของสัญญาเชาพื้นที่ จอดรถยนตสวนบุคคล ท่ัวไป 

พัฒนเวศมซอย12-

ถนนพัฒนาการ 

F10-1 ที่จอดรถ เจาของสัญญาเชาพื้นที่ จอดรถยนตสวนบุคคล ทั่วไป 

F10-2 ที่รกราง - - 
เสื่อม

โทรม 

F10-3 ที่รกราง ชุมชน 
จอดรถยนตสวนบุคคล 

พบปะพูดคุย 

เสื่อม

โทรม 

F10-4 ที่จอดรถ อูรถ เจาของสัญญาเชาพื้นที่ 
จอดรถยนตสวนบุคคล อู

ซอมรถ 
ทั่วไป 

F10-5 ที่รกราง ชุมชน 
จอดรถยนตสวนบุคคล อยู

อาศยั 

เสื่อม

โทรม 

ถนนพัฒนาการ-ถนน

กําแพงเพชร7 

F11-1 ที่รกราง - - 
เสื่อม

โทรม 

F11-2 ที่จอดรถ+เก็บของ เจาของสัญญาเชาพื้นท่ี 
จอดรถยนตสวนบุคคล เก็บ

ของ 
ทั่วไป 

ถนนกําแพงเพชร7-

ซอยสมานมิตร 

F12-1 ที่จอดรถ เจาของสัญญาเชาพื้นที่ จอดรถยนตสวนบุคคล ทั่วไป 

F12-2 ที่รกราง - - 
เสื่อม

โทรม 

F12-3 ที่จอดรถ เจาของสัญญาเชาพื้นที่ 

จอดรถยนตสวนบุคคล(ใน

พื้นท่ี) เดินทางสัญจร

(ดานขางพื้นที่) 

ทั่วไป 
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ตารางท่ี 4.13 (ตอ) 

 

ตารางสรุปลักษณะการใชงาน ทางพิเศษฉลองรัช 

ชวงถนน พื้นที่ศึกษา ผูใชงานพ้ืนท่ี การใชงานพื้นที่ 
สภาพ

พื้นที่ 

ถนนกําแพงเพชร7-

ซอยสมานมิตร (ตอ) 

F12-4 
ชมรมตะกรอ

รามคําแหง4 
ชุมชน 

เลนกีฬา(ในพ้ืนที่) เดินทาง

สัญจร(ดานขางพื้นที่) 
ทั่วไป 

F12-5 รานคา เจาของสัญญาเชาพื้นที่ 
คาขาย(ในพื้นท่ี) เดินทาง

สัญจร(ดานขางพื้นที่) 
ทั่วไป 

ซอยสมานมิตร-ถนน

รามคําแหง 

F13-1 รานคา เจาของสัญญาเชาพื้นที่ 
คาขาย(ในพื้นท่ี) เดินทาง

สัญจร(ดานขางพื้นที่) 
ทั่วไป 

F13-2 ที่รกราง - - 
เสื่อม

โทรม 

F13-3 ที่จอดรถ เดินทางสัญจร(ดานขางพ้ืนท่ี) จอดรถยนตสวนบุคคล ท่ัวไป 

F13-4 
ลานกีฬาชุมชน

เยรูซาเล็ม 
ชุมชน เดินทางสัญจร ทั่วไป 

ถนนรามคําแหง-

ถนนพระราม9 
F14 

สวนสาธารณะแยก

รามคําแหง 
บุคคลทั่วไป 

เดินทางสัญจร(ดานขาง

พื้นท่ี) 
ทั่วไป 

ถนนพระราม9-คลอง

วัดศรีบุญเรือง

ประตูนํ้า 

F15  ลานกีฬาเพื่อชุมชน ชุมชน 
เลนกีฬา จอดรถยนต 

พบปะพูดคุย 
ทั่วไป  

คลองวัดศรบีุญเรือง

ประตูนํ้า-ถนน

ประดิษฐมนูธรรม 

F16 

ศูนยควบคุมทางดวน3 

การทางพิเศษหง

ประเทศไทย 

เจาหนาที่การทางพิเศษ - ท่ัวไป 

ถนนประดิษฐมนู

ธรรม-คลอง

ลาดพราว 

F17 สวนนํ้าพระราม9 ชุมชน 
พบปะพูดคุย เดินทาง

สัญจร จอดรถยนต 
ทั่วไป 

คลองลาดพราว-ถนน

ประชาอุทิศ 

F18-1 รกราง - - 
เสื่อม

โทรม 

F18-2 
ลานกีฬารามอินทรา-

อาจณรงค 
บุคคลทั่วไป เลนกีฬา 

เสื่อม

โทรม 

F18-3 ปอมตํารวจสี่แยก ตํารวจ ปอมตํารวจ จอดรถยนต ทั่วไป 

ถนนประชาอุทิศ-

ถนนลาดพราว 

F19-1 ปอมตํารวจสี่แยก ตํารวจ ปอมตํารวจ จอดรถยนต ทั่วไป 

F19-2 รกราง - - 
เสือ่ม

โทรม 

F19-3 ทางระดับดิน - - - 
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ตารางท่ี 4.13 (ตอ) 

 

ตารางสรุปลักษณะการใชงาน ทางพิเศษฉลองรัช 

ชวงถนน พื้นที่ศึกษา ผูใชงานพ้ืนท่ี การใชงานพื้นที่ 
สภาพ

พื้นที่ 

ถนนประชาอุทิศ-

ถนนลาดพราว (ตอ) 

F19-4 รกราง - - 
เสื่อม

โทรม 

F19-5 

ลานกีฬาทางพิเศษ

ฉลองรัชรมิถนน

ลาดพราว(ฝงใต) 

บุคคลทั่วไป 
เลนกีฬา จอดรถยนต 

พบปะพูดคุย 
ทั่วไป 

F19-6 
สวนหยอมใตทางดวน

ฉลองรัช 
บุคคลทั่วไป เดินทางสัญจร ทั่วไป 

ถนนลาดพราว-ถนน

ประเสริฐมนูกิจ 

F20-1 

 ลานกีฬาทางพิเศษ

ฉลองรัชริมถนน

ลาดพราว(ฝงเหนือ) 

บุคคลทั่วไป 
เลนกีฬา จอดรถยนต 

พบปะพูดคุย 
ทั่วไป 

F20-2 รกราง - - 
เสื่อม

โทรม 

F20-3 ที่จอดรถการทางพิเศษ เจาหนาที่การทางพิเศษ จอดรถยนตสวนราชการ ท่ัวไป 

F20-4 รกราง - - 
เสื่อม

โทรม 

ถนนประเสริฐมนูกิจ-

ถนนรามอินทรา 

F21-1 ปอมตํารวจสี่แยก ตํารวจ ปอมตํารวจ จอดรถยนต ทั่วไป 

F21-2 รกราง - - 
เสื่อม

โทรม 

F21-3 ที่จอดรถการทางพิเศษ เจาหนาที่การทางพิเศษ จอดรถยนตสวนราชการ ท่ัวไป 

F21-4 รกราง - - 
เสื่อม

โทรม 

F21-5 ที่จอดรถการทางพิเศษ เจาหนาที่การทางพิเศษ จอดรถยนตสวนราชการ ท่ัวไป 

F21-6 

กลุมงานปฏิบัติการ

เดินรถ2 เขตการเดิน

รถที่8 

หนวยงานราชการ จอดรถเมล ทั่วไป 

F21-7 
ตลาดนัดไทยชวยไทย 

สยามรามอินทรา 
บุคคลทั่วไป ผูคาขาย ตลาดคาขาย จอดรถยนต ทั่วไป 

หมายเหตุ. โดย ผูวิจัย, 2561 
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จากตารางท่ี 4.8 - 4.13 พบวาการใชงานพื้นที่ใตทางพิเศษในกรุงเทพมหานคร

สวนใหญแลวจะมีการใชประโยชนพื้นที่เพื่อจอดรถประเภทตาง ๆ  เชน รถเน่ืองจากในตัวเมืองมีพื้นท่ี

ที่จํากัด การใชประโยชนพื้นที่เพื่อจอดรถจึงเปนที่ตองการอยางมาก สวนการใชงานพื้นที่เพื่อ

สาธารณะประโยชนนั้น กรุงเทพมหานครมีการพัฒนาพื้นที่สาธารณะใตทางพิเศษอยู 2 รูปแบบ คือ 

ลานกีฬาและสวนสาธารณะ ซึ่งการพัฒนาพื้นที่รูปแบบลานกีฬาจะเกิดข้ึนตามชุมชนตาง ๆ เพื่อ

รองรับการใชงานของผูคนในชุมชนโดยรอบ แตสวนใหญแลวการใชงานลานกีฬาของผูคนในชุมชนนั้น

มีจุดประสงคเพื่อพบปะพูดคุยและพักผอนหยอนใจซึ่งจะเกิดข้ึนบริเวณโดยรอบลานกีฬาเหลานั้นแต

จะไมไดใชงานพื้นที่ลานกีฬาโดยตรง สวนการใชงานสวนสาธารณะจะเกิดขึ้นตามชวงที่ทางดวนตัด

ผานกันหรือจุดขึ้น-ลงทางดวนท่ีทําใหเกิดเปนพื้นที่ขนาดใหญ สวนพื้นท่ีที่รกรางไมมีการใชงานนั้น

สวนใหญแลวจะเกิดในพื้นที่ใตทางพิเศษในตัวเมืองท่ีเขาถึงไดยากทําใหไมไดรับการใชงานและเสื่อม

โทรมไปในที่สุด 

 

ตารางที่ 4.14 

 

ตารางสรุปลักษณะการใชงานพื้นที่ใตทางดวนในกรุงเทพมหานคร 

การใชงาน 

ลักษณะทางกายภาพ 

ถนน

ขนาบ 2 

ขาง 

ถนน

ขนาบ 1 

ขาง 

เสาอยู

กลาง

ถนน 

ครอม

พื้นท่ี 

ถนนตดั

ผาน

พื้นท่ี 

ครอม

ทางนํ้า 

จุดขึ้น-

ลงทาง

ดวน 

interchang

e 

พื้นท่ีสาธารณะ 17 7 2 19 15 0 3 17 

พื้นท่ีสวนบุคคล 7 5 3 21 23 0 2 9 

พื้นท่ีสวน

ราชการ 
19 1 1 10 8 0 3 6 

ไมมีการใชงาน 12 0 0 11 12 0 1 7 

ทางเดนิ - ถนน 0 1 7 0 12 5 0 2 

รวม 55 14 13 61 70 5 9 41 

หมายเหตุ. โดย ผูวิจัย, 2561 
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4.3 รูปแบบพื้นที่สาธารณะใตทางดวนในกรุงเทพมหานคร 

 

จากการสํารวจลักษณะทางกายภาพและลักษณะการใชงานพื้นที่ ใตทางดวนใน

กรุงเทพมหานครทั้งหมด 273 พื้นที่ พบวามีการใชงานพื้นที่เพื่อสาธารณะประโยชนทั้งหมด 80 พ้ืนท่ี 

โดยผูวิจัยสามารถสรุปรูปแบบพื้นที่สาธารณะท่ีเกิดขึ้นใตทางดวนในกรุงเทพมหานครไดทั้งหมด 7 

รูปแบบ ดังนี้ 

 

4.3.1 รูปแบบถนนตัดผานพื้นที่ 

เปนรูปแบบท่ีมีถนนตัดขวางพื้นที่ทําใหเกิดการเขาถึงจากถนนใหญและยัง

สามารถเขาถึงไดจากชุมชนโดยรอบอีกดวย โดยสวนใหญแลวจะใชเปนทางสํญจรจากพื้นที่ฝงชุมชน

เพื่อเชื่อมตอไปสูถนนใหญ 

 

 

 

 

 

 

ภาพที่ 4.23 พืน้ที่สาธารณะใตทางดวน รูปแบบถนนตัดพื้นท่ี, โดย ผูวิจัย, 2561 

 

4.3.2 รูปแบบทางเช่ือมตอ 

เปนรูปแบบที่เปนทางเชื่อมตอจากถนนใหญฝงหนึ่งไปสูถนนใหญอีกฝงหนึ่ง ทํา

ใหเกิดการเขาถึงที่หลากหลาย โดยสวนใหญแลวจะใชเปนทางสัญจรจากถนนใหญไปสูพื้นที่อ่ืน 

 

 

 

 

 

 

 

ภาพที่ 4.24 พื้นที่สาธารณะใตทางดวน รูปแบบทางเชื่อมตอ, โดย ผูวิจัย, 2561 
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4.3.3 รูปแบบขนาบชุมชน 

เปนรูปแบบที่ขนาบไปตามพื้นที่ชุมชนที่อยูโดยรอบ ทําใหเกิดการใชงานจาก

เฉพาะชุมชนบริเวณโดยรอบพื้นที่และไมมีการใชงานจากบุคคลภายนอก เปนรูปแบบที่สามารถเขาถึง

ไดยากเนื่องจากไมมีถนนใหญตัดผานพ้ืนท่ี 

 

 

 

 

 

 

 

ภาพที่ 4.25 พื้นที่สาธารณะใตทางดวน รูปแบบขนาบชุมชน, โดย ผูวิจัย, 2561 

 

4.3.4 รูปแบบถนนขนาบ 2 ขาง 

เปนรูปแบบที่มีถนนขนาดใหญขนาบ 2 ขางเลียบไปตามพื้นที่ทําใหสามารถ

เขาถึงไดยาก เนื่องจากถนนขนาดใหญท่ีขนาบ 2 ขางน้ันมีการสัญจรรถยนตดวยความเร็วสูง โดยพื้นท่ี

รูปแบบนี้ท้ังจะเกิดการใชงานเฉพาะพื้นที่ท่ีมีการพัฒนาแลว 

 

 

 

 

 

 

 

ภาพที่ 4.26 พื้นท่ีสาธารณะใตทางดวน รูปแบบถนนขนาบ 2 ขาง, โดย ผูวิจัย, 2561 

 

4.3.5 รูปแบบถนนขนาบ 1 ขาง 

เปนรูปแบบที่มีถนนขนาดใหญขนาบ 1 ขางเลียบไปตามพื้นท่ี พื้นที่รูปแบบจะมี

การเขาถึงไดหลากหลายทั้งจากถนนใหญและจากชุมชนที่อยูบริเวณโดยรอบพื้นที่ทําใหเกิดการใชงาน

พื้นที่ท้ังจากคนในชุมชนและบุคคลภายนอก 
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ภาพที่ 4.27 พื้นที่สาธารณะใตทางดวน รูปแบบถนนขนาบ 1 ขาง, โดย ผูวิจัย, 2561 

 

4.3.6 รูปแบบชวงทางขึ้น-ลง 

เปนรูปแบบที่เกิดจากชวงทางดวนท่ีเปนทางข้ึน-ลงทําใหเกิดเปนพื้นที่ขนาดใหญ

ตามทางข้ึน-ลง พื้นที่ลักษณะนี้สวนใหญแลวจะมีการพัฒนาพื้นท่ีโดยการทางพิเศษแตจะมีการลอมรั้ว

พื้นที่เอาไวทําใหสามารถเขาถงึไดยาก 

 

 

 

 

 

 

ภาพที่ 4.28 พืน้ที่สาธารณะใตทางดวน รูปแบบชวงทางขึ้น-ลง, โดย ผูวิจัย, 2561 

 

4.3.7 รูปแบบทางดวนทับซอนกัน 

เปนรูปแบบที่เกิดจากการทับซอนกันของทางดวนทําใหเกิดเปนพ้ืนท่ีขนาดใหญ 

 

 

 

 

 

 

ภาพที่ 4.29 พื้นที่สาธารณะใตทางดวน รูปแบบทางดวนทับซอนกัน, โดย ผูวิจัย, 2561 
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4.4 การคัดเลือกพื้นที่ศึกษา 

 

ผูวิจัยไดทําการคัดเลือกกลุมตัวอยางจากพื้นท่ีทั้งหมด 273 พื้นท่ีเพื่อใชในการลงพื้นท่ี

ศึกษาการใชงานและพฤติกรรมการใชพื้นที่ของผูคนบริเวณโดยรอบพื้นที่ศึกษาผานเกณฑความพรอม

ในการพัฒนาพื้นที่ใตทางดวน ดังนี้ 

(1) ลักษณะโครงสรางของพื้นที่ใตทางดวนทําใหเกิดพื้นที่ใตทางดวนที่สามารถ

พัฒนาได 

(2) สภาพพ้ืนที่ใตทางดวน เปนพื้นที่ท่ีไมมีการใชประโยชน ถูกปลอยใหทิ้งราง, 

เปนพ้ืนท่ีที่มีความเสื่อมโทรม, เปนพื้นที่ที่มีแนวโนมจะเสื่อมโทรม หรือเปนพื้นที่ที่มีการใชประโยชนไม

เหมาะสม 

(3) ความสูง ระดับความสูงจากพื้นที่ถึงใตโครงสรางทางดวน ไมต่ํากวา 3 เมตร 

(4) กรรมสิทธิ์ พื้นที่ตองมีกรรมสิทธิ์เปนของการทางพิเศษหรือมีสัญญาเชาเปน

ของกรุงเทพมหานคร 

 

ซึ่งมีพื้นที่ที่ผานการคัดเลือกจากเกณฑความพรอมในการพัฒนาพื้นท่ีใตทางดวนทั้งหมด 

55 พื้นที่ จากนั้นผูวิจัยไดใชเกณฑการพัฒนาพื้นท่ีสาธารณะใตทางดวนเพื่อจัดลําดับพื้นที่ใตทางดวน

ทั้ง 55 พื้นที่ที่มีศักยภาพในการพัฒนาเปนพื้นที่สาธารณะ มีพื้นที่ที่มีลําดับคะแนนสูงสุด 3 พื้นที่ ดัง

ตารางที่ 4.15 ซึ่งใชเกณฑในการประเมินดังนี้ 

(1) การเขาถึง 

(2) ขนาด 

(3) การมองเห็น 

(4) ชุมชนและกิจกรรม 

(5) แสงสวาง 

 

โดยพื้นที่ท่ีผานการคดัเลือกคือ สวน 80 พรรษามหาราชินี ซอยสุขุมวิท 48/1 ลานกีฬา

ชุมชนวัดชองลม – คลองขวาง และลานกีฬาใตทางดวนสุขสวัสดิ์ 
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ตารางที่ 4.15 

ตารางการประเมนิศักยภาพในการพัฒนาพื้นที่ใต้ทางดว่นเป็นพื้นที่สาธารณะ 

หมายเหตุ. โดย ผูวิจัย, 2561
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4.4.1 ลานกีฬาชุมชนวัดชองลม – คลองขวาง 

4.4.1.1 สภาพท่ัวไปของพื้นที่ 

เปนพื้นท่ีที่อยูในแขวงชองนนทรี เขตยานนาวา ตั้งอยูริมถนนพระราม 3 

จากฝงถนนพระราม 4 มุงหนาสูถนนรัชดาภิเษก ใตทางพิเศษเฉลิมมหานครสายทาเรือ – ดาวคะนอง 

บริเวณโดยรอบรศัมี 500 เมตรรอบพื้นที่มีที่อยูอาศัยชุมชนวัดชองลม ชุมชนคลองขวาง และชุมชน

รวมเชื้อเพลิงพัฒนา นอกจากนั้นโดยรอบพื้นที่ยังเปนที่ตั้งของสถานที่สําคญัตาง ๆ ของชุมชน เชน วัด

ชองลม โรงเรียนนนทรีวิทยา และพ้ืนที่คาขาย เชน ตลาดลิน้จ่ี 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ภาพที่ 4.30 สภาพท่ัวไปบริเวณพื้นท่ีลานกีฬาชุมชนวัดชองลม-คลองขวาง, โดย ผูวิจัย, 2561 

 

4.4.1.2 โครงขายสัญจร 

พื้นที่ลานกีฬาชุมชนวัดชองลม-คลองขวางสามารถเขาถึงไดจากการ

สัญจรหลากหลายประเภท ทั้งการเดินทางสัญจรทางถนนและการเดินเทาโดยมีถนนพระราม 3 เปน

ถนนสายหลักของพื้นที่ซึ่งมีความกวาง 6 ชองจราจรทําหนาเชื่อมตอการเดินทางสัญจรทางถนนจาก

ถนนพระราม 4 ถนนรัชดาภิเษก และถนนนางลิ้นจี่ ทําใหเกิดการใชงานพื้นที่ใตทางดวนตามถนน

พระราม 3 ที่หลากหลาย ซึ่งสามารถแบงประเภทของการสัญจรออกเปน 3 ลักษณะ ดังน้ี 

(1) ระบบขนสงสาธารณะ 

บริเวณรอบพื้นที่มีรูปแบบของการสัญจรระบบขนสงสาธารณะไดแก รถ

ประจําทาง รถประจําทางทองถิ่น (รถสองแถว) รถจักรยานยนตรับจาง และรถตูมวลชน โดยมีจุดรอ
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รถโดยสารประจําทางและรถโดยสารประจําทางทองถ่ิน(รถสองแถว)อยูติดกับพื้นที่ลานกีฬาชุมชนวัด

ชองลม-คลองขวาง 

(2) ทางเดินเทา 

ถนนพระราม 3 มีทางเดินเทาตอเน่ืองเปนเสนตรงเลียบไปตามถนน

พระราม 3 ซึ่งทางเดินเทาเกือบทั้งหมดอยูใตทางดวน ทําใหเกิดรมเงาตลอดทางเดินเทาและมีความ

กวางเฉลี่ยประมาณ 3 - 4 เมตร โดยทางเดินเทาที่อยูในพื้นที่ใตทางดวนจะมีการใชงานที่หลากหลาย

ไปตามพื้นที่ มีทางมาลายพรอมสัญญาณไฟจราจรเพื่อขามถนนจากทางเดินเทาอีกฝงของพื้นที่ อีกทั้ง

ยังมีอุโมงคใตดนิเชื่อมตอจากโรงเรียนนนทรีวิทยาสูพื้นที่ลานกีฬาชุมชนวัดชองลม-คลองขวาง 

(3) ทางสัญจรตามชุมชน 

โดยรอบพื้นที่ลานกีฬาลานกีฬาชุมชนวัดชองลม-คลองขวางมีทางสัญจร

ตามชุมชนท่ีเปนทางลัดเลาะขนาดเชื่อมระหวางวัดชองลม ชุมชนคลองขวาง และชุมชนวัดชองลม ทํา

ใหเกิดความสะดวกในการสัญจรสูพื้นที่จากชุมชนโดยรอบ 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ภาพที่ 4.31 โครงขายสัญจรบริเวณพื้นท่ีลานกีฬาชุมชนวัดชองลม-คลองขวาง, โดย ผูวิจัย, 2561 

 

4.4.1.3 การใชประโยชนที่ดิน 

การใชประโยชนที่ดินโดยรอบพ้ืนที่ลานกีฬาชุมชนวัดชองลม-คลองขวาง 

ในภาพรวมมีลักษณะการใชประโยชนที่ดินเปนที่อยูอาศัยและที่อยูอาศัยกึ่งพาณิชยกรรม มีทั้งที่อยู

อาศัยแบบชุมชนแออัด อาคารบานเรือน และตึกแถวปะปนกันอยู โดยมีลักษณะของกิจกรรมบริเวณ
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พื้นที่ทั้งที่เปนแหลงรานคาพาณิชยกรรม ที่อยูอาศัย สํานักงาน สถานศึกษา สถาบันศาสนา และ

อุตสาหกรรม 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ภาพที่ 4.32 การใชประโยชนที่ดินบริเวณพื้นที่ลานกีฬาชุมชนวัดชองลม-คลองขวาง, โดย ผูวิจัย, 

2561 

 

4.4.1.4 แผนผังลานกีฬาชุมชนวัดชองลม – คลองขวาง 

จากการลงพื้นที่สํารวจลานกีฬาชุมชนวัดชองลม – คลองขวาง พบวา

ภายในพื้นที่มีทางสัญจรขนาดใหญที่ไมมีการลอมรั้วตัดผานพื้นที่ไปสูชุมชนวัดชองลมทําใหเกิดการ

สัญจรจากผูคนในชุมชนตลอดเวลา อีกทั้งพื้นที่ยังอยูติดถนนใหญทําใหสามารถเขาถึงพื้นที่ไดงายและ

มีจุดรอรถโดยสารสาธารณะทําใหสามารถเขาถึงพื้นที่ไดหลากหลายรูปแบบ กิจกรรมที่เกิดขึ้นในพื้นที่

มีทั้งสวนที่เปนลานกีฬาอเนกประสงค สนามตะกรอ สนามแบตมินตัน เครื่องออกกําลังกาย ท่ีจอดรถ 

รานคาแผงลอย ที่นั่งพักผอน ลานอเนกประสงค และสนามเด็กเลน ทําใหสามารถรองรับการใชงาน

จากผูคนหลากหลายกลุม แตในพื้นที่ลานอเนกประสงคนั้นมีความเสื่อมโทรมทําใหไมสามารถใชงานพ

พื้นท่ีไดอยางเต็มประสิทธิภาพ โดยแตละสวนของพื้นที่นั้นมีการแบงสัดสวนตามชวงโครงสรางทาง

ดวนอยางชัดเจน มีพื้นที่เขียวดานขางพื้นที่เปนตนไมตามแนวทางเดินเทาซึ่งมีความสูงที่ไมบดบังการ

มองเห็นจากภายนอกพื้นที่อีกท้ังยังสามารถสงเสรมิทัศนียภาพที่ดีใหแกพื้นที่  
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ภาพที่ 4.33 แผนผังลานกีฬาชุมชนวัดชองลม-คลองขวาง, โดย ผูวิจัย, 2561 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ภาพที่ 4.34 แผนผังแบงกิจกรรมลานกีฬาชุมชนวัดชองลม-คลองขวาง, โดย ผูวิจัย, 2561 

 

 

 



Ref. code: 25605916030348ZVU

118 

ี่

ุ ํ ี ุ ั 

ตารางที่ 4.16 

ตารางสรุปการสำรวจลานกีฬาชมุชนวัดช่องลม-คลองขวาง 

หมายเหตุ. โดย ผูวิจัย, 2561
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4.4.2 ลานกีฬาใตทางดวนสุขสวัสดิ์ 

4.4.2.1 สภาพท่ัวไปของพื้นที่ 

เปนพื้นที่ที่อยูในแขวงราษฎรบูรณะ เขตราษฎรบูรณะ ตั้งอยูริมถนนสุข

สวัสดิ์จากฝงทางพิเศษกาญจนาภิเษกมุงหนาสูถนนพุทธบูชาซึ่งสามารถเชื่อมตอไปยังถนนประชาอุทิศ 

ใตทางพิเศษเฉลิมมหานครสายพระราม2 – รัชดาภิเษก บริเวณโดยรอบรัศมี 500 เมตรรอบพื้นที่มี

หนวยบริการตาง ๆ  เชน โรงเรียนอนุบาลปญญาศักดิ์ นอกจากนั้นโดยรอบพื้นที่ยังเปนที่ตั้งของ

สถานที่ตาง ๆ  เชน สวนสาธารณะเฉลิมพระเกียรติ โรงเรียนอนุบาลปญญาศักดิ์  วิทยาลัย

พาณิชยการเชตุพน บริษัทไปรษณยีไทย 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ภาพที่ 4.35 สภาพท่ัวไปบริเวณพื้นท่ีลานกีฬาใตทางดวนสขุสวัสดิ์, โดย ผูวิจัย, 2561 

 

4.4.2.2 โครงขายสัญจร 

พื้นท่ีลานกีฬาใตทางดวนสุขสวัสดิ์สามารถเขาถึงไดจากการสัญจร

หลากหลายประเภท ท้ังการเดินทางสัญจรทางถนนและการเดินทางเทาโดยมีถนนสุขสวัสดิ์และถนน

ประชาอุทิศเปนถนนสายหลักของพื้นที่ซึ่งมีความกวาง 8 ชองจราจรทําหนาที่เชื่อมตอการเดินทาง

สัญจรทางถนนจากทางพิเศษกาญจนาภิเษกไปสูถนนพุทธบูชา และ 4 ชองจราจรทาํหนาท่ีเชื่อมตอ

การเดินทางสัญจรทางถนนจากถนนสุขสวัสดิ์ไปสูถนนพุทธบูชาตามลาํดับ ซึ่งสามารถแบงประเภท

ของการสัญจรออกเปน 2 ลักษณะ ดังนี้ 
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(1) ระบบขนสงสาธารณะ 

บริเวณรอบพื้นที่มีรูปแบบของการสัญจรระบบขนสงสาธารณะไดแก รถ

ประจําทาง รถประจําทางทองถิ่น(รถสองแถว) รถจักรยานยนตรับจาง และรถตูมวลชน โดยมีจุดรอรถ

โดยสารประจาํทาง รถโดยสารประจําทางทองถ่ิน(รถสองแถว) และรถตูมวลชนอยูดานหนาพื้นที่ ซึ่ง

สามารถขึ้นทางดวนเพื่อเชื่อมตอไปสูพ้ืนที่อ่ืน ๆ ได 

(2) ทางเดินเทา 

ถนนมหาสวัสดิม์ีทางเดินเทาตอเนื่องเลียบไปตามถนนคูกับสวนริมทาง 

ทําใหทางสัญจรมีขนาดเล็ก มีความเฉลี่ยประมาณ 1 - 2 เมตร สวนถนนประชาอุทิศมีทางเดินเทา

ตอเนื่องเลียบไปตามถนนเชนกัน ซึ่งเปนทางที่ใชเชื่อมการสัญจรเดนิเทาจากพื้นที่ประชาอุทิศสูพ้ืนที่ใต

ทางดวน อีกทั้งยังมีทางสัญจรเดินเทาจากพื้นที่ท่ีอยูอาศัยโดยรอบอีกดวย 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ภาพที่ 4.36 โครงขายสัญจรบริเวณพื้นท่ีลานกีฬาใตทางดวนสุขสวัสดิ์, โดย ผูวิจัย, 2561 

 

4.4.2.3 การใชประโยชนที่ดิน 

การใชประโยชนที่ดินโดยรอบพื้นที่ลานกีฬาใตทางดวนสุขสวัสดิ์ ใน

ภาพรวมมีลักษณะการใชงานประโยชนที่ดินแบบผสม (mixed use)  ระหวางที่อยูอาศัย ท่ีอยูอาศัย

ก่ึงพาณิชยกรรม และอุตสาหกรรม โดยมีลักษณะกิจกรรมบริเวณพ้ืนที่ทั้งท่ีเปนแหลงรานคาพาณิชยก

รรม ที่อยูอาศัย สถานศกึษา สถานที่ราชการ และอุตสาหกรรม 
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ภาพที่ 4.37 การใชประโยชนที่ดินบริเวณพื้นที่ลานกีฬาใตทางดวนสุขสวัสดิ์, โดย ผูวิจัย, 2561 

 

4.4.2.4 แผนผังลานกีฬาใตทางดวนสุขสวัสดิ์ 

จากการลงพื้นที่สาํรวจลานกีฬาใตทางดวนสุขสวัสดิ์พบวาพื้นที่สามารถ

เขาถึงได 24 ชั่วโมงโดยไมมีการปดพื้นท่ีทําใหมีการใชพื้นท่ีเพื่อการสัญจรตั้งแตชวงเชาถึงชวงกลางคืน 

ถึงแมวาพื้นที่สามารถเขาถึงไดเพียง 2 ทาง คือดานหนาและดานหลังพื้นท่ี แตทําเลที่ตั้งของพื้นที่นั้น

เปนทางเชื่อมตอระหวางถนนใหญสูถนนใหญและพื้นท่ีสามารถใชเชื่อมตอไปสูพื้นที่อ่ืนไดทําใหยังคงมี

การใชงานพื้นที่เพื่อการเดินทางสัญจรตลอดเวลา อีกทั้งดานหนาพื้นท่ียังเปนพื้นที่รอรถโดยสาร

สาธารณะทั้งรถประจําทาง รถประจําทางทองถ่ิน(รถสองแถว) รถจักรยานยนตรบัจาง และรถตู

มวลชน ทําใหพื้นที่สามารถเขาถึงไดหลากหลายรูปแบบ โดยกิจกรรมในพื้นที่สวนใหญมีการใชงานเปน

ลานกีฬา เชน ลานกีฬาอเนกประสงค สนามฟุตซอล ลานสเก็ตบอรด สนามตะกรอ แตไมมีพื้นที่

รองรบักิจกรรมการพักผอนหยอนใจ ในพื้นที่มีการแบงสัดสวนตามโครงสรางทางดวนอยางชดัเจน 

และโดยรอบพื้นที่มกีารใชสวนที่เปนธรรมชาติเพื่อสงเสริมทัศนียภาพ ขอเสียของพื้นที่คือไมมีแสง

สวางในพื้นที่ที่เพียงทั้งในชวงกลางวันและกลางคนื อีกทั้งในเวลากลางคืนไมมีการใชแสงสวางท่ี

เพียงพอโดยรอบพื้นที่และไมมีการซอมอุปกรณใหแสงสวาง ทําใหผูคนที่สัญจรในเวลากลางคืนรูสึกไม

ปลอดภัย  
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ภาพที่ 4.38 แผนผังลานกีฬาใตทางดวนสุขสวัสดิ,์ โดย ผูวิจยั, 2561 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ภาพที่ 4.39 แผนผังแบงกิจกรรมลานกีฬาใตทางดวนสุขสวัสดิ์, โดย ผูวิจัย, 2561 
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ุ ํ ี   ุ ั ิ์

ตารางที่ 4.17 

ตารางสรุปการสำรวจลานกีฬาใต้ทางด่วนสุขสวัสดิ์ 

หมายเหตุ. โดย ผูวิจัย, 2561
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4.4.3 สวน 80 พรรษามหาราชินี ซอยสุขุมวิท 48/1 

4.4.3.1 สภาพทั่วไปของพื้นที่ 

เปนพื้นที่ที่อยูในแขวงพระโขนง เขตคลองเตย ตั้งอยูริมถนนสุขุมวิทจาก

ฝงถนนบางนา-ตราดมุงหนาสูทางพิเศษเฉลิมมหานคร ใตทางพิเศษฉลองรชั บริเวณโดยรอบรัศมี 500 

เมตรรอบพื้นที่มีที่อยูอาศัยชุมชนเกาะกลาง ที่อยูอาศัยบานเรือน และท่ีอยูอาศัยอาคารชุด 

นอกจากนั้นโดยรอบพื้นที่ยังเปนที่ตั้งของสถานที่ตาง ๆ  เชน ตลาดพระโขนง ตลาดออนนุช สถานี

ดับเพลิงพระโขนง การประปานครหลวง 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ภาพที่ 4.40 สภาพทั่วไปบริเวณสวน 80 พรรษามหาราชินี ซอยสุขุมวิท 48/1, โดย ผูวิจยั, 2561 

 

4.4.3.2 โครงขายสัญจร 

พื้นที่สวน 80 พรรษามหาราชินี ซอยสุขุมวิท 48/1 สามารถเขาถึงไดจาก

การสัญจรหลากหลายประเภท ทั้งการเดินทางสัญจรทางถนนและการเดินเทาโดยมีถนนสุขุมวิทเปน

ถนนสายหลักของพ้ืนท่ีซึ่งมีความกวาง 6 ชองจราจรทําหนาท่ีเชื่อมตอการเดินทางสัญจรทางถนนจาก

ถนนบางนา-ตราดและทางพิเศษเฉลิมมหานคร ทําใหเกิดการใชงานพื้นที่ใตทางดวนตามถนนสุขุมวิท

ที่หลากหลาย ซึ่งสามารถแบงประเภทของการสัญจรออกเปน 2 ลักษณะดังนี้ 
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(1) ระบบขนสงสาธารณะ 

บริเวณรอบพื้นที่มีรูปแบบของการสัญจรระบบขนสงสาธารณะไดแก รถ

โดยสารประจําทาง รถโดยสารประจําทางทองถิ่น (รถสองแถว) รถจักรยานยนตรับจาง รถตูมวลชน 

และรถไฟฟา โดยมีจุดรอรถโดยสารประจําทางและรถโดยสารประจําทางทองถ่ินอยูหนาพ้ืนที่สวน 80 

พรรษามหาราชินี ซอยสุขุมวิท 48/1 

(2) ทางเดินเทา 

ถนนสุขุมวิทมีทางเดินเทาตอเนื่องเลียบไปตามทางถนนสุขุมวิท มีความ

กวางเฉลี่ยประมาณ 2 เมตร โดยตลอดทางเทามีแนวเสาไฟฟาทําใหทางเทามีพื้นที่ในการสัญจรเล็กลง 

ซึ่งบริเวณโดยรอบพื้นที่ยังมีทางเดินเทาที่เปนตรอกซอกซอยท่ีสามารถเชื่อมมาสูพื้นท่ี และยังมี

ทางเดินเทาเลียบไปตามพื้นท่ีใตทางดวนฉลองรัชท่ีสามารถเดนิทางสัญจรมาสูพื้นที่ได 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ภาพที่ 4.41 โครงขายสัญจรบริเวณสวน 80 พรรษามหาราชินี ซอยสุขุมวิท 48/1, โดย ผูวิจัย, 2561 

 

4.4.3.3 การใชประโยชนที่ดิน 

การใชประโยชนที่ดินโดยรอบพื้นที่สวน 80 พรรษามหาราชินี ซอย

สุขุมวิท 48/1 ในภาพรวมมีลักษณะการใชงานประโยชนที่ดินแบบผสม (mixed use) ระหวางที่อยู

อาศยัและที่อยูอาศัยกึ่งพาณชิยกรรม โดยมีลักษณะกิจกรรมบริเวณพื้นที่ท้ังท่ีเปนแหลงราคาพาณิชยก

รรม ที่อยูอาศัย สถานศึกษา และหนวยงานบริการ 
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ภาพที่ 4.42 การใชประโยชนที่ดินบริเวณสวน 80 พรรษามหาราชินี ซอยสุขุมวิท 48/1, โดย ผูวิจัย, 

2561 

 

4.4.3.4 แผนผงัสวน 80 พรรษามหาราชินี ซอยสุขุมวิท 48/1 

จากการลงสํารวจพื้นที่สวน 80 พรรษามหาราชิณี ซอยสุขุมวิท 48/1 วา

พื้นที่สามารถเขาถึงได 24 ชั่วโมงโดยไมมีการปดพื้นที่ทําใหมีการใชงานพื้นท่ีเพื่อการสัญจรตั้งแตชวง

เชาถึงชวงกลางคืนถึงแมวาพื้นที่จะสามารถเขาไดเพียง 2 ทางซึ่งเปนเพียงชองทางขนาดเล็กจากการ

เปดรั้ว แตทําเลที่ตั้งของพื้นที่น้ันเปนทางเชื่อมตอระหวางถนนใหญไปสูชุมชนดานในและพื้นที่ยัง

สามารถใชเชื่อมตอไปยังพื้นที่อ่ืนได ทําใหเกิดการใชงานเปนทางสัญจรตลอดเวลา อีกทั้งดานหนา

พื้นที่ยังมีจุดรอรถโดยสาธารณะทั้งรถโดยสารประจําทางและรถโดยสารประจําทางทองถ่ิน ทําใหพื้นที่

สามารถเขาถึงไดหลากหลายรูปแบบ โดยกิจกรรมในพื้นท่ีสวนใหญมีการใชงานเพื่อพักผอนและ

เดินทางสัญจรเนื่องจากบริเวณพื้นท่ีมีสวนที่เปนธรรมชาติทั้งพื้นที่สีเขียวและพื้นที่ริมน้ํา แตในสวน

ของพื้นที่ลานกีฬานั้นเกิดความเสื่อมโทรมเนื่องจากลานกีฬาอยูนอกพื้นที่ใตทางดวนทําใหฝนตกไดถึง

พื้นที่ ซึ่งในพื้นที่ไมมีการแบงสัดสวนพื้นที่ที่ชัดเจนโดยเปนทางสัญจรคดเคี้ยวไปตามพื้นที่ ขอเสียของ

พื้นที่คือมีสวนที่เปนมุมอับและในชวงกลางคืนไมมีแสงสวางที่เพียงพอทําใหเกิดความรูสึกไมปลอดภัย

ในพื้นท่ี 
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ภาพที่ 4.43 แผนผังสวน 80 พรรษามหาราชินี ซอยสุขุมวิท 48/1, โดย ผูวิจัย, 2561 

 

 
 

ภาพที่ 4.44 แผนผังแบงกิจกรรมสวน 80 พรรษามหาราชนิี ซอยสุขุมวิท 48/1, โดย ผูวิจัย, 2561 
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ตารางที่ 4.18 

ตารางสรุปการสํารวจสวน 80 พรรษามหาราชินี ซอยสุขุมวิท 48/1 

หมายเหตุ. โดย ผูวิจัย, 2561
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4.5 ผลสัมภาษณผูใชงานบริเวณพื้นที่ศกึษา 

จากการสัมภาษณผูใชงานพื้นที่สาธารณะใตทางดวนในบริเวณพื้นท่ีศึกษา เพ่ือหาปจจัย

สําคัญที่สงผลตอการใชงานพืน้ท่ีเพื่อเปนแนวทางในการพัฒนาพื้นท่ีสาธารณะใตทางดวน โดยผูวิจัยได

แบงประเด็นการสัมภาษณออกเปน 3 สวน ดังน้ี 

(1) ขอมูลพื้นฐาน 

- เพศ 

- อายุ 

- อาชีพ 

(2) การใชงาน 

- กิจกรรม 

- ความถ่ีในการใชงาน 

- วิธีการเดินทาง 

- ระยะเวลาในการเดินทาง 

- ชวงเวลาท่ีใชงาน 

- ระยะเวลาท่ีใชงาน 

- เหตุผลที่เดนิทางมาใชงาน 

(3) ความเห็นเก่ียวกับการพัฒนาพ้ืนท่ี 

- การพัฒนาหรือปรับปรุงพื้นที่ 

- ลักษณะกิจกรรม 

- การมีสวนรวม 

- ความดึงดูดในการใชงาน 

 

โดยจากการสัมภาษณพบวาผูใชสวนใหญเดินทางมาใชงานพื้นที่เนื่องจากมีความ

สะดวกและใกลกับที่อยูอาศัย โดยพื้นท่ีที่มีขนาดใหญจะสามารถรองรับกิจกรรมที่มีความหลากหลาย

ไดมากกวา ผูใชงานท่ีอยูใกลกับพื้นที่จะใหความสําคัญกับการแบงสัดสวนพื้นที่ที่สามารถรองรับ

กิจกรรมที่ตนตองการมาใชงาน สวนผูใชงานที่อยูนอกพื้นที่สวนใหญจะมีการใชงานเพื่อการสัญจร

เทานั้น โดยจะใหความสําคัญกับการเพิ่มแสงสวางในตอนกลางคืนและความปลอดภัย ตางจากผูคนใน

พื้นที่ที่มีความคุนเคยกับพื้นที่มากกวา ลักษณะพื้นที่ท่ีสามารถเชื่อมตอไปสูพื้นท่ีอ่ืนไดเปนกิจกรรมท่ี

ดึงดูดใหผูคนมาใชงานพื้นที่มากและสามารถเพิ่มความมีชีวิตชีวาใหกับพื้นที่ได 
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ตารางที่ 4.19 

ตารางสรุปการสัมภาษณ์ใช้งานลานกีฬาชุมชนวัดช่องลม – คลองขวาง 

หมายเหตุ. โดย ผูวิจัย, 2561
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ตารางที่ 4.20 

ตารางสรุปการสัมภาษณผูใชงานพื้นที่สาธารณะใตทางดวนสุขสวัสดิ ์

หมายเหตุ. โดย ผูวิจัย, 2561
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ตารางที่ 4.21 

ตารางสรุปการสัมภาษณผูใชงานสวน 80 พรรษามหาราชินี ซอยสุขุมวิท 48/1 

หมายเหตุ. โดย ผูวิจัย, 2561
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บทที่ 5 

สรุปผลการวิจัยและขอเสนอแนะ 

ผลการวิจัยในหัวขอแนวทางพัฒนาพ้ืนที่สาธารณะจากพื้นที่ เศษเหลือในเมือง 

กรณศีกึษาพื้นที่ใตทางดวน ผูวิจัยไดสรุปผลการวิจัยจากการสํารวจลักษณะทางกายภาพและลักษณะ

การใชงานพื้นที่ใตทางดวนในกรุงเทพมหานคร และการสัมภาษณพฤติกรรมการใชพื้นที่ของผูคนใน

บริเวณโดยรอบพ้ืนที่ใตทางดวน ทั้งนี้จุดประสงคในการศึกษาเพื่อศึกษาลักษณะทางกายภาพของพ้ืนที่

ใตทางดวนในกรุงเทพมหานคร เพ่ือสรุปเปนแนวทางในการพัฒนาพื้นที่สาธารณะจากปจจัยสําคัญที่

ไดจากการศกึษา โดยการสรุปผลการวิจัยและขอเสนอแนะ มีรายละเอียด ดังนี้ 

5.1 พฤติกรรมและปจจัยที่สงผลตอการใชงาน 

5.2 แนวทางพัฒนาพื้นที่สาธารณะจากพื้นท่ีใตทางดวนใหประสบความสําเร็จ 

5.3 การนําแนวทางพัฒนาพื้นที่สาธารณะจากพ้ืนที่ใตทางดวนมาประยุกตใช 

5.4 ขอจํากัดในการวิจัย 

5.5 ขอเสนอแนะงานวิจัยในอนาคต 

5.1 พฤติกรรมและปจจัยที่สงผลตอการใชงาน 

จากการสัมภาษณผูใชงานบริเวณพื้นที่ศกึษาเพ่ือศึกษาและวิเคราะหปจจัยที่มีผลตอการ

ใชงานและพฤติกรรมการใชพ้ืนท่ีของผูคนในบริเวณพ้ืนที่ศึกษา ตามวัตถุประสงคขอท่ี 2 ทั้งหมด 3 

พ้ืนที่ ไดแก ลานกีฬาชุมชนวัดชองลม – คลองขวาง ลานกีฬาใตทางดวนสุขสวัสดิ์ และสวน 80 

พรรษามหาราชินี ซอยสุขุมวิท 48/1 ท่ีละ 20 คน โดยการเลือกกลุมผูใหสัมภาษณตามชวงอายุและ

กิจกรรมการใชงานในพ้ืนที่ โดยผูวิจัยสามารถสรปุจากประเด็นสัมภาษณในแตละพื้นที่ดงันี้ 

5.1.1 การวิเคราะหบทสัมภาษณผูใชงานบริเวณลานกีฬาชุมชนวัดชองลม – คลอง

ขวาง 

จากการวิเคราะหบทสัมภาษณพบวาสวนใหญแลวผูใชงานบริเวณพ้ืนท่ีศึกษา

เดินทางมายังพ้ืนที่โดยการเดินเทาเนื่องจากพ้ืนที่อยูใกลกับที่อยูอาศัยทําใหสามารถเดินทางมายังพ้ืนที่

ไดสะดวก อีกท้ังพ้ืนที่ ยังสามารถรองรับกิจกรรมที่หลากหลายทําใหภายในพ้ืนที่มี กิจกรรมที่

หลากหลาย ผูใชงานสวนใหญมีการมาใชงานพื้นที่ในชวงเวลาเย็นเนื่องจากเปนเวลาเลิกงานหรือเลิก

เรยีน โดยกิจกรรมที่ผูใชงานอยากใหปรบัปรุงและพัฒนาเปนกิจกรรมที่ไมมีในพ้ืนท่ีหรือเปนกิจกรรมที่
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มีความชํารุดหรือเสื่อมโทรม และผูใชงานที่เปนคนในชุมชนเกือบทั้งหมดตองการออกความเห็นในการ

พัฒนาพื้นท่ีและชวยดูแลพื้นที่ 

ตารางท่ี 5.1 

ตารางสรุปบทสัมภาษณผูใชงานบริเวณลานกีฬาชุมชนวัดชองลม – คลองขวาง 

หมายเหตุ. โดย ผูวิจัย, 2561 

5.1.2 การวิเคราะหบทสัมภาษณผูใชงานบริเวณลานกีฬาใตทางดวนสุขสวัสดิ์ 

จากการวิเคราะหบทสัมภาษณพบวาผูใชงานบริเวณพ้ืนที่ศึกษามีการเดินทาง

มายังพื้นที่ที่หลากหลายท้ังการเดินเทา รถจักรยานยนต รถยนตสวนตัว และรถโดยสารสาธารณะ
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เนื่องจากพื้นที่อยูติดถนนใหญและเปนทางเชื่อมระหวางถนนใหญสูถนนใหญทําใหสามารถเขาถึงพ้ืนที่

ไดหลายรูปแบบ แตทวาพื้นที่สามารถรองรับกิจกรรมไดบางประเภททําใหกิจกรรมหลัก ๆ ที่เกิดข้ึนใน

พ้ืนที่มีเพียงการเลนกีฬา เดินทางสัญจร และรอรถโดยสารสาธารณะ ผูใชงานมีการใชงานพ้ืนที่ทั้ง

ชวงเวลาเชาและเย็นเนื่องจากเปนชวงเวลาที่มีความตองการในการเดินทาง โดยกิจกรรมที่ผูใชงาน

อยากใหปรับปรุงและพัฒนาเปนกิจกรรมท่ีไมมีในพ้ืนที่หรอืเปนกิจกรรมที่มีความชํารุดหรือเสื่อมโทรม 

ตารางท่ี 5.2 

ตารางสรุปบทสัมภาษณผูใชงานบริเวณลานกีฬาใตทางดวนสุขสวัสดิ์ 

หมายเหตุ. โดย ผูวิจัย, 2561 
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5.1.3 การวิเคราะหบทสัมภาษณผูใชงานบริเวณสวน 80 พรรษามหาราชินี ซอย

สุขุมวิท 48/1 

 

ตารางท่ี 5.3 

 

ตารางสรุปบทสัมภาษณผูใชงานบริเวณสวน 80 พรรษามหาราชินี ซอยสุขุมวิท 48/1 

 
หมายเหตุ. โดย ผูวิจัย, 2561 

 

จากการวิเคราะหบทสัมภาษณพบวาผูใชงานบริเวณพ้ืนท่ีศึกษาสวนใหญเดินทาง

มายังพ้ืนที่โดยการเดินเทาเนื่องจากพ้ืนท่ีอยูใกลกับที่อยูอาศัยทําใหสามารถเดินทางมายังพื้นที่ได

สะดวก อีกท้ังพ้ืนที่ยังสามารถรองรับกิจกรรมท่ีหลากหลายเนื่องจากพื้นท่ีมีขนาดใหญทําใหเกิด
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กิจกรรมท่ีหลากหลาย ผูใชงานสวนใหญมีการมาใชงานพื้นท่ีในชวงเวลาเย็นเนื่องจากเปนเวลาเลิกงาน

หรอืเลิกเรียน และมีบางสวนใชงานพ้ืนที่ในชวงเวลาเชาเน่ืองจากเปนชวงเวลาเร่ิมงาน โดยกิจกรรมที่

ผูใชงานอยากใหปรับปรุงและพัฒนาเปนกิจกรรมที่ไมมีในพ้ืนท่ีหรือเปนกิจกรรมที่มีความชํารุดหรือ

เสื่อมโทรม แตผูใชงานสวนใหญไมตองการมีสวนรวมในการพัฒนาพื้นที่ 

 

5.1.4 ปจจัยที่สงผลตอการใชงานพ้ืนที่สาธารณะใตทางดวน 

จากการวิเคราะหบทสัมภาษณของผูใชงานบริเวณพ้ืนที่ศึกษาทั้ง 3 พ้ืนที่ พบวา

ปจจัยท่ีสงผลตอการใชงานพื้นที่สาธารณะใตทางดวนมีดังนี้ 

5.1.4.1 ตําแหนงที่ตั้งและการเขาถึง 

พื้นที่ที่มตีําแหนงที่ตั้งอยูใกลกับที่อยูอาศัย ใกลกับสถานบริการ เดินทาง

สะดวก หรือเปนทางผานไปสูพื้นที่อื่น ๆ จะทําใหเกิดการใชงานจากผูใชงาน 

5.1.4.2 กิจกรรม 

พื้นที่ที่สามารถรองรับกิจกรรมที่หลากหลายสามารถสงผลใหเกิดการใช

งานจากผูใชงานหลากหลายกลุม 

5.1.4.3 สภาพแวดลอม 

พื้นที่มีรมเงาที่ดี บรรยากาศรมรื่น หรือมีสวนที่เปนธรรมชาติหรือพ้ืนที่สี

เขียวสามารถดึงดูดใหเกิดการใชงานจากผูใชงาน 

5.1.4.4 ชุมชน 

พื้นที่ที่สามารถบริหารจัดการพ้ืนที่ มีผูรวมใชพ้ืนที่ หรือมีความคุนเคยกับ

การใชพ้ืนที่มาอยางยาวนานทําใหเกิดการใชงานจากผูใชงาน 
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5.2 แนวทางพัฒนาพื้นท่ีสาธารณะจากพื้นท่ีใตทางดวนในกรุงเทพมหานครใหประสบความสําเร็จ 

 

จากการลงพื้นที่สํารวจพ้ืนที่ศึกษา สัมภาษณผูใชงาน และวิเคราะหปจจัยทางดาน

กายภาพและการใชงานพ้ืนที่ ผูวิจัยสามารถสรุปปจจัยสําคัญในการพัฒนาพ้ืนที่สาธารณะจากพ้ืนที่ใต

ทางดวนใหประสบความสําเรจ็และนําเสนอเปนแนวทางในการพัฒนา ดังนี้ 

 

5.2.1 การเขาถึง 

พ้ืนที่ที่มีความสะดวกในการเขาถึงสามารถดึงดูดใหเกิดการใชงานพื้นที่ ดังนั้น

การสรางทางเชื่อมตอตัดผานพื้นที่ดังภาพที่ 5.1 จะทําใหเกิดการสัญจรผานพ้ืนท่ีและเขาถึงกิจกรรม

ในพื้นท่ีไดงายข้ึน ซึ่งในพ้ืนที่ท่ีอยูติดกับชุมชนและไมมีการตัดผานจากถนนใหญควรใหความสําคัญใน

การสรางทางเชื่อมตอจากชุมชนดังภาพที่ 5.2 หรือสรางทางลัดเลาะสูพ้ืนที่เพ่ือเพ่ิมการเขาถึงจาก

ชุมชนที่หางออกไปดังภาพที่ 5.3 สวนในพ้ืนที่ที่มีการเขาถึงจากถนนใหญแตไมมีชุมชนโดยรอบควรให

ความสําคัญในการสรางทางขามสูพื้นที่ดังภาพที่ 5.4 เพื่อเพ่ิมโอกาสในการเขาถึงจากพื้นที่โดยรอบ 

อีกทั้งพื้นที่ที่สามารถเขาถึงไดจากตรอกซอกซอยหลายทางควรใชประโยชนจากทางเชื่อมหลายดานให

เปนประโยชนดังภาพที่ 5.5 ความหลากหลายในการเขาถึงพื้นท่ีเปนอีกสิ่งหนึ่งที่สามารถดึงดูดใหเกิด

การใชงานพื้นที่ได ซึ่งการเพ่ิมจุดรอรถโดยสารสาธารณะและการขยายทางสัญจรดังภาพท่ี 5.6 และ

ภาพที่ 5.7 สามารถเพ่ิมความหลากหลายในการเขาถึงได 

 

 

 

 

 

 

ภาพที่ 5.1 การสรางทางเชื่อมตอตัดผานพ้ืนที่, โดย ผูวิจัย, 2561 

 

 

 

 

 

ภาพที่ 5.2 การสรางทางเชื่อมตอจากชุมชน, โดย ผูวิจัย, 2561 
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ภาพที่ 5.3 การสรางทางลัดเลาะสูพ้ืนที่, โดย ผูวิจัย, 2561 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ภาพที่ 5.4 เปรียบเทยีบการสรางทางขามสูพื้นที่, โดย ผูวิจยั, 2561 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ภาพที่ 5.5 การใชประโยชนจากตรอกซอกซอยสูพ้ืนที่, โดย ผูวิจัย, 2561 
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ภาพที่ 5.6 การเพ่ิมจุดรอรถโดยสารสาธารณะ, โดย ผูวิจัย, 2561 

 

 

 

 

 

 

ภาพที่ 5.7 การขยายทางสัญจร, โดย ผูวิจัย, 2561 

 

5.2.2 ความปลอดภัย 

เนื่องจากพื้นที่ใตทางดวนเปนพื้นที่ที่ถูกปกคลุมจากโครงสรางทางดวนทําใหแสง

สวางเขาถึงไดยาก โดยเฉพาะในชวงเวลากลางคืนที่ไมมีแสงสวางจากธรรมชาติทําใหพ้ืนที่มืดถึบ 

กอใหเกิดความรูสึกไมปลอดภัยจากผูใชงานหรือบุคคภายนอก ดังนั้นการเพิ่มแสงสวางตามโครงสราง

ทางดวนหรือตามทางสัญจรดังภาพที่ 5.8 และ 5.9 เปนการเพ่ิมความรูสึกปลอดภัยใหกับผูใชงานใน

การเขามาใชพ้ืนท่ี 

 

 
 

ภาพที่ 5.8 การเพ่ิมแสงสวางตามโครงสราทางดวน, โดย ผูวิจัย, 2561 
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ภาพที่ 5.9 การเพ่ิมแสงสวางตามทางสัญจร, โดย ผูวิจัย, 2561 

 

5.2.3 การมองเห็น 

ปจจัยดานการมองเห็นเปนสวนสําคัญท่ีสามารถสงเสริมปจจัยดานอ่ืนทั้ง

ความรูสึกอยากเขาถึงพื้นที่และการเพ่ิมความปลอดภัยในพ้ืนที่จากการมองเห็น เน่ืองจากการพัฒนา

พ้ืนที่สาธารณะใตทางดวนจําเปนตองมกีิจกรรมที่หลากหลายและควรมองเห็นไดกวางไกล ทําใหควรมี

การแบงระดับพื้นที่ตามแตละกิจกรรมเพ่ือใหสามารถแบงแยกกิจกรรมไดจากการมองเห็นดังภาพที่ 

5.10 และพื้นที่ในสวนที่มีความจําเปนตองปดลอมควรใชการปดลอมพ้ืนที่ที่สามารถมองทะลุไดดัง

ภาพที่ 5.11 

 

 

 

 

 

ภาพที่ 5.10 เปรียบเทียบการแบงระดับพ้ืนที่, โดย ผูวิจัย, 2561 

 

 

 

 

 

 

ภาพที่ 5.11 เปรียบเทียบการลอมรั้วพ้ืนที่, โดย ผูวิจัย, 2561 
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5.2.4 ธรรมชาติ 

เนื่องจากพ้ืนที่ใตทางดวนเปนพื้นที่ที่ครอบคลุมดวยโครงสรางทางดวน แสงสวาง

จากธรรมชาติเขาถึงไดยากทําใหยากแกการปลูกตนไม ดังนั้นหากมีพ้ืนที่ธรรมชาติอยูดานขาง ควรมี

การใชประโยชนจากพื้นที่ธรรมชาติดานขางเพ่ือเสริมสรางทัศนียภาพดังภาพที่ 5.12 ซึ่งหากพื้นที่

ธรรมชาติดานขางมีองคประกอบทางน้ํา ควรออกแบบใหสามารถเขาถึงพื้นที่ดังกลาวไดดังภาพที่ 5.13 

แตควรระวังไมใหสวนที่เปนธรรมชาติบดบังการมองเห็นจากภายนอกดังภาพที่ 5.14 

 

 

 

 

 

ภาพที่ 5.12 การใชประโยชนจากธรรมชาติรอบขาง, โดย ผูวิจัย, 2561 

 

 

 

 

 

 

ภาพที่ 5.13 การเขาถึงองคประกอบทางน้ํา, โดย ผูวิจัย, 2561 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ภาพที่ 5.14 เปรียบเทียบการบดบังการมองเห็นจากพื้นที่ธรรมชาติ, โดย ผูวิจัย, 2561 
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5.2.5 กิจกรรม 

จากการสัมภาษณผู ใชงานพ้ืนที่ในแตละรูปแบบ ผูวิจัยไดทําการวิเคราะห

กิจกรรมที่เหมาะสมกับพื้นท่ีในแตละรูปแบบเพื่อใชเปนแนวทางในการเลือกประเภทกิจกรรมในการ

พัฒนาพ้ืนที่สาธารณะใตทางดวนดังตารางที่ 5.4 ซึ่งควรมีการแบงสัดสวนระหวางทางสัญจรและ

กิจกรรมตาง ๆ ใหชัดเจนดังภาพที่ 5.15 และในสวนของประเภทกิจกรรมตาง ๆ ก็ควรมีการแบง

สัดสวนใหชัดเจนเชนกันดังภาพท่ี 5.16 ซึ่งสามารถใชโครงสรางทางดวนเปนจุดอางอิงในการแบง

สัดสวนพ้ืนที่กิจกรรมดังภาพที่ 5.17 เพื่อใชประโยชนจากโครงสรางทางดวนในสวนรมเงาสําหรับพ้ืนที่

ท่ีมีความจําเปน อีกทั้งควรมีการเพ่ิมพื้นที่คาขายตามทางสัญจรเพ่ิมความดึงดูดในการใชพ้ืนที่ดังภาพที่ 

5.18 

 

ตารางท่ี 5.4 

 

ตารางสรุปประเภทกิจกรรม 

 
หมายเหตุ. โดย ผูวิจัย, 2561 
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ภาพที่ 5.15 เปรียบเทียบแบงทางสัญจร, โดย ผูวิจัย, 2561 

 

 

 

 

 

 

ภาพที่ 5.16 เปรียบเทียบการแบงสัดสวนกิจกรรม, โดย ผูวจิัย, 2561 

 

 

 

 

 

 

 

ภาพที่ 5.17 เปรียบเทียบการแบงสัดสวนกิจกรรมโดยใชโครงสรางทางดวน, โดย ผูวิจัย, 2561 

 

 

 

 

 

 

ภาพที่ 5.18 การเพ่ิมพ้ืนที่คาขายตามทางสัญจร, โดย ผูวิจัย, 2561 
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5.3 การนําแนวทางพัฒนาพื้นที่สาธารณะจากพื้นที่ใตทางดวนมาประยุกตใช 

 

ผูวิจัยไดทําการคัดเลือกพ้ืนที่แบบเจาะจงจากพื้นที่ท่ีศักยภาพในการพัฒนาเปนพ้ืนท่ี

สาธารณะท่ีมีคะแนนสูงสุด 5 อันดับแรกดังตารางที่ 4.15 ตารางการประเมินศักยภาพในการพัฒนา

พ้ืนท่ีใตทางดวนเปนพ้ืนท่ีสาธารณะ เพื่อนําแนวทางที่ไดจากกการศึกษามาประยุกตใช โดยพ้ืนที่ท่ี

ผูวิจัยไดทําการเลือกมานั้นคือ พื้นที่รกรางหนาชุมชนวัดวิมุตยาราม ใตทางพิเศษศรีรัช – วงแหวนรอบ

นอก 

 

5.3.1 พื้นที่รกรางหนาชุมชนวัดวิมุตยาราม 

5.3.1.1 สภาพทั่วไปของพื้นท่ี 

เปนพ้ืนที่ที่อยูในแขวงบางพลัด เขตบางพลัด ตั้งอยูริมถนนจรัญสนิทวงศ

จากฝงถนนบางกรวย – ไทรนอย มุงหนาสูถนนสิรินธร ใตทางพิเศษศรีรัช – วงแหวนรอบนอก 

บริเวณโดยรอบรัศมี 500 เมตรรอบพ้ืนที่มีที่อยูอาศัยชุมชนวัดวิมุตยาราม และมีหนวยบริการตาง ๆ   

เชน การไฟฟาสํานักงานกลางบางกรวย  โรงเรียนวัดวิมุตยาราม โรงเรียนประมุขวิทยา และวัดวิมุตยา

ราม นอกจากกนั้นพื้นที่ยังติดกับแมน้ําเจาพระยาซึ่งฝงตรงขามมีสวนสาธารณะสะพานพระราม 7 ที่

เปนพ้ืนที่สาธารณะขนาดใหญ 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ภาพท่ี 5.19 สภาพทั่วไปบรเิวณพ้ืนที่รกรางหนาชุมชนวัดวิมุตยาราม, โดย ผูวิจัย, 2561 
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ภาพท่ี 5.20 ทางเทาดานหนาพื้นท่ีรกรางหนาชุมชนวัดวิมุตยาราม, โดย ผูวิจัย, 2561 

 

 
 

ภาพท่ี 5.21 สภาพพื้นที่รกรางหนาชุมชนวัดวิมุตยาราม, โดย ผูวิจัย, 2561 
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5.3.1.2 โครงขายสัญจร 

พื้นที่รกรางหนาชุมชนวัดวิมุตยารามสามารถเขาถึงไดจากการสัญจร

หลากหลายประเภท ทั้งการเดินทางสัญจรทางถนน การเดินทางสัญจรทางน้ํา และการเดินเทาโดยมี

ถนนจรัญสนิทวงศและถนนวงศสวางเปนถนนสายหลักของพ้ืนท่ีซึ่งความกวาง 4 ชองจราจรทําหนาที่

เชื่อมตอการการเดินทางสัญจรทางถนนจากถนนบางกรวย - ไทรนอยไปสูถนนสิรินธร และ 6 จราจร

ทําหนาท่ีเชื่อมตอการเดินทางสัญจรทางถนนจากถนนบางกรวย – ไทรนอยไปสูถนนประชาชื่น

ตามลําดับ ซึ่งสามารถแบงประเภทของการสัญจรออกเปน 2 ลักษณะ ดังนี้ 

(1) ระบบขนสงสาธารณะ 

บริเวณรอบพื้นที่มีรูปแบบของการสัญจรระบบขนสงสาธารณะไดแก รถ

โดยสารประจําทาง รถโดยสารประจําทองถิ่น(รถสองแถว) รถจักรยานยนตรับจาง และเรือโดยสาร

สาธารณะ โดยมีจุดพักรถโดยสารประจําบริเวณแยกจรัญสนิทวงศหางจากพ้ืนที่ออกไปประมาณ 500 

เมตร โดยสามารถใชพ้ืนที่บริเวณดานหนาเพื่อเปนทางผานไปสูจุดบริการดังกลาวได 

(2) ทางเดินเทา 

ถนนจรัญสนิทวงศมีทางเดินเทาตอเนื่องเลียบไปตามถนน มีความกวาง

เฉลี่ยประมาณ 3 เมตร ซึ่งทางเทาดังกลาวอยูภายใตโครงสรางทางดวนทําใหมีรมเงาตลอดทางเทา ซึ่ง

สงผลใหมีการคาขายแผงลอยตามริมทาง อีกทางยังมีทางสัญจรเดินเทาจากพ้ืนที่ที่อยูอาศัยชุมชนวัด

วิมุตยาราม 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ภาพที่ 5.22 โครงขายทางสัญจรบริเวณพ้ืนที่รกรางหนาชุมชนวัดวิมุตยาราม, โดย ผูวิจัย, 2561 
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5.3.1.3 การใชประโยชนที่ดิน 

การใชประโยชนที่ดินโดยรอบพ้ืนที่รกรางหนาชุมชนวัดวิมุตยาราม ใน

ภาพรวมมีลักษณะการใชประโยชนที่ดินเปนท่ีอยูอาศัยและหนวยบริการตาง ๆ มีทั้งที่อยูอาศัยแบบ

ชุมชนแออัด อาคารบานเรือน และที่อยูอาศัยแบบอาคารชุดปะปนกันอยู โดยมีลักษณะของกิจกรรม

บรเิวณพ้ืนท่ีทั้งที่เปนแหลงรานคาพาณิชยกรรม ท่ีอยูอาศัย สถานศึกษา และสถาบันศาสนา 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ภาพที่ 5.23 การใชประโยชนที่ดินบรเิวณพ้ืนท่ีรกรางหนาชุมชนวัดวิมุตยาราม, โดย ผูวิจยั, 2561 

 

5.3.2 การประยุกตใชแนวทางพัฒนาพื้นที่สาธารณะใตทางดวน 

ผูวิจัยไดทําการนําแนวทางพัฒนาพ้ืนที่สาธารณะใตทางดวนมาประยุกตใชกับ

พ้ืนที่รกรางหนาชุมชนวัดวิมุตยราม ซึ่งมีปจจัยสําคัญในการพิจารณา คือ การเขาถึง ความปลอดภัย 

การมองเห็น ธรรมชาติ และกิจกรรม โดยศึกษาบริบทโดยรอบของพ้ืนที่เพื่อนํามาพิจารณารวมกับ

แนวทางพัฒนาพ้ืนที่สาธารณะใตทางดวนเปนเกณฑในการตดัสินใจประยุกตใชแนวทางตาง ๆ    
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ตารางที่ 5.5 

 

การประยุกตใชแนวทางพัฒนาพื้นที่สาธารณะใตทางดวน 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

หมายเหตุ. โดย ผูวิจัย, 2561 
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5.3.3 ผลลัพธเชิงการออกแบบ 

จากการประเมินสภาพปจจุบันพ้ืนที่รกรางหนาชุมชนวัดวิมุตยารามพบวา

ดานหนาพ้ืนท่ีมีทางเทาที่ใชในการเดนิเทาสัญจรและมีพื้นที่จอดรถอยูบริเวณดานขางอยูแลว ผูวิจัยจึง

ออกแบบพ้ืนที่และจัดสัดสวนกิจกรรมโดยยึดกายภาพพื้นท่ีแบบเดิม โดยทําการสรางทางเชื่อมตอจาก

ถนนตัดผานพ้ืนท่ีไปสูพื้นที่ริมแมน้ําเพื่อเพ่ิมการเขาถึงใหกับพ้ืนที่และแบงสัดสวนกิจกรรมตามทาง

สัญจรที่ตัดผาน โดยนําพื้นที่ท่ีลานอเนกประสงคและสนามเด็กไวฝงท่ีอยูติดกับชุมชนเพ่ือใหผูคนใน

ชุมชนเขาถึงไดงาย และนําพ้ืนที่ลานกีฬาอเนกประสงคไวฝงตรงขามเพ่ือแบงพ้ืนท่ีระหวางพื้นท่ี

พักผอนกับพื้นที่ที่มีกิจกรรมเคล่ือนไหวอยางชัดเจนดังภาพที่ 5.28 พื้นที่ดานหนาฝงที่ติดถนนมีการทํา

จุดรอรถโดยสารสาธารณะเพื่อเพิ่มความหลากหลายในการเขาถึงใหกับพื้นท่ีดังภาพที่ 5.25 และการ

วางพื้นที่ธรรมชาติไวดานขางเพ่ือเพ่ิมทัศนียภาพที่ดีใหแกพื้นที่ 

 

 
 

ภาพที่ 5.24 แผนผังการพัฒนาพ้ืนที่รกรางหนาชุมชนวัดวิมุตยาราม, โดย ผูวิจัย, 2561 
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ภาพที่ 5.25 ทัศนียภาพการพัฒนาพื้นที่รกรางหนาชุมชนวัดวิมุตยาราม มุมมองทางเขาจากถนน, โดย 

ผูวิจัย, 2561 

 

 
 

ภาพที่ 5.26 ทัศนียภาพการพัฒนาพื้นที่รกรางหนาชุมชนวัดวิมุตยาราม มุมมองทางเขาจากชุมชนวัด

วิมุตยาราม, โดย ผูวิจัย, 2561 
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ภาพที่ 5.27 ทัศนียภาพการพัฒนาพื้นที่รกรางหนาชุมชนวัดวิมุตยาราม มุมมองจากแมน้ําเจาพระยา, 

โดย ผูวิจัย, 2561 

 

 
 

ภาพที่ 5.28 ทัศนียภาพการพัฒนาพื้นที่รกรางหนาชุมชนวัดวิมุตยาราม มุมมองจากทางเดินสัญจร

ภายในพ้ืนท่ี, โดย ผูวิจัย, 2561 
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5.4 ขอจํากัดในการวิจัย 

การศึกษาในงานวิจัยครั้งนี้มีขอจํากัดทางดานเวลา และขอมูลของการศึกษาบางสวนมี

ความเก่ียวของดานกรรมสิทธิ์พ้ืนที่และผลประโยชนสวนบุคคล จึงทําใหไมสามารถเก็บขอมูลและ

สัมภาษณไดครบถวนทําใหอาจมีผลตอการวิเคราะหขอมูลในเชิงลึกบางสวน 

 

5.5  ขอเสนอแนะสําหรับงานวิจัยในอนาคต 

 

5.5.1 ควรมีการนําแนวทางพัฒนาพื้นท่ีสาธารณะใตทางดวนใหประสบความสําเร็จไป

ประยุกตใชหรือทดสอบกับพื้นที่รูปแบบอื่น ๆ    

5.5.2 ควรมีการประเมนิโดยผูเชี่ยวชาญหลังจากการนําแนวทางไปทดสอบ 

5.5.3 ควรมีการศึกษาเพ่ิมเติมดานการบริหารจัดการพ้ืนที่และขอจํากัดในการพัฒนา

พ้ืนที่จากผูพัฒนา 
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ภาคผนวก ก 

แบบสมัภาษณ 

 

คําชี้แจงที่ 1 แบบสัมภาษณนี้เปนสวนหนึ่งของวิทยานิพนธเรื่อง “แนวทางพัฒนาพื้นท่ีสาธารณะจาก

พื้นที่เศษเหลือในเมือง กรณีศึกษา พื้นท่ีใตทางดวน” ซึ่งจัดทําโดย นายจิรสิน ชมไพศาล นักศึกษา

ปริญญาโท คณะสถาปตยกรรมศาสตรและการผังเมือง มหาวิทยาลัยธรรมศาสตร 

 

คําชี้แจงที่ 2 จุดประสงคของแบบสัมภาษณฉบับนี้เพื่อทราบขอมูลเก่ียวกับปจจัยที่สงผลตอการใชงาน

พื้นที่สาธารณะใตทางดวนและพฤติกรรมการใชงานของผูคนโดยรอบพื้นท่ี โดยแบงเปน 3 สวน ดังน้ี 

  

สวนท่ี 1 ขอมูลพื้นฐานของผูใหสัมภาษณ 

สวนท่ี 2 ขอมูลเก่ียวกับกิจกรรมการใชงานของผูใหสัมภาษณ 

สวนท่ี 3 ขอมูลเก่ียวกับความตองการในการพัฒนาพื้นที่สาธารณะใตทางดวน 

 

ซึ่งขอมูลที่ไดรับจากทานท้ังหมดจะถูกเก็บไวเปนความลับและใชเพื่อการศึกษาวิจัยเทานั้น 

ขอขอบคุณที่สละเวลาและใหความรวมมือเปนอยางยิ่ง 

 

 

 

นายจิรสิน ชมไพศาล 

 

นักศึกษาปริญญาโท 

 

คณะสถาปตยกรรมศาสตรและการผังเมือง มหาวิทยาลัยธรรมศาสตร 
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คําชี้แจง กรุณาเลือกตอบโดยเครื่องหมาย หรือ    ลงใน   หรือขอความลงในชองวางใหตรงกับ

ความเปนจริง 

สวนที่ 1 ขอมูลพื้นฐานของผูตอบแบบสัมภาษณ 

 

1.เพศ     ชาย   หญิง   

2.อายุ    10-20 ป    21-30 ป    31-40 ป    41-60 ป    มากกวา 60 ป 

3.อาชีพ             รับจาง   นักเรียน นกัศึกษา    รบัราชการ, รฐัวิสาหกิจ   

  คาขาย,ธุรกิจ สวนตัว  

  บริษัทเอกชน    แมบาน    ปลดเกษียณ,บํานาญ   

  อ่ืนๆ(โปรดระบุ)   ............................ 

 

สวนที่ 2 สวนขอมูลการใชบริการพื้นที่สาธารณะ 

 

7.โดยทั่วไปทานที่มาใชพื้นท่ีแหงน้ีบอยมากนอยเพียงใด 

  ครั้งแรก    มาประจําทกุวัน    อาทิตยละ 1-2 ครั้ง    เดือนละ 1-2 ครั้ง    ปละ 1-2 ครั้ง 

 

8.ทานมักเดินทางมาพื้นที่สาธารณะโดยวิธีใด 

  เดิน    รถจักรยาน    รถยนตสวนตัว    รถประจําทาง    รถมอเตอรไซค    รถรับจาง   

  รถไฟฟา BTS/ รถไฟฟาใตดินMRT  อ่ืนๆ(โปรดระบุ) ............................ 

 

9.ทานใชระยะเวลาในการเดินทางมาพื้นท่ีสาธารณะแหงนี้เทาใด 

  ต่ํากวา 10 นาที    11-15 นาที    16-30 นาที    31-60 นาที    มากกวา 60 นาที 

 

10.เพราะเหตุใดทานจึงมาใชพื้นที่สาธารณะแหงนี้ (ตอบไดมากกวา 1 ขอ) 

  เดินทางสะดวก    ทางผานระหวางบานกับที่ทํางาน    บรรยาศภายในสวนด ี  

  ที่บาน/ โรงเรียน / ที่ทาํงานไมมีพ้ืนท่ีกิจกรรม   มีผูคนมาใชบริการมาก    มีสิ่งอํานวยความ

สะดวกครบ   

  มีกิจกรรมท่ีหลากหลาย   อื่นๆ (โปรดระบุ) ............................ 
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11.สวนมากทานมาใชพื้นที่สาธารณะแหงนี้ชวงเวลาใด 

  04.00-07.00 น.    07.00-10.00 น.    10.00-13.00 น.    13.00-16.00 น. 

  16.00-19.00 น.    19.00-22.00 น.    22.00-01.00 น.    01.00-04.00 น. 

 

12.โดยปกติทานใชเวลาอยูในพื้นที่แหงน้ีประมาณเทาใด  

  ไมเกิน 10 นาที    11-13 นาที    -31-60 นาที   มากกกวา 1 ชั่วโมง 

 

13.ทานทํากิจกรรมใดในพ้ืนท่ีสาธารณะแหงนี้ 

  ไมมี    เดินทางผาน    ทองเท่ียว    ซื้อของ    ประกอบอาชีพ    รับประทานอาหาร  

  อ่ืนๆ 

 

สวนที่ 3 ขอเสนอแนะการพัฒนาพื้นที่สาธารณะสําหรับอนาคต 

 

14.หากพื้นที่สาธารณะไดรับการพัฒนา/ ปรับปรุงเพิ่ม ทานอยากใหมีการพัฒนา/ ปรับปรุงดานใด

มากที่สุด (ตอบไดมากกวา 1 ขอ) 

  การดูแลความปลอดภัย       ปรับปรุงสภาพทรุดโทรมเกินไป   ปรับปรุงสภาพพื้นผิวทางเดิน 

  การดูแลความสะอาด          การดูแลรกัษาสภาพส่ิงแวดลอม เชน น้ําในคลอง ตนไม 

  ประชาสัมพันธแจงขาวสาร    อ่ืนๆ (โปรดระบุ) ............................ 

 

15.ทานอยากใหมีกิจกรรมใดในพื้นท่ีมากที่สุด (ตอบไดมากกวา 1 ขอ) 

  กําแพงศิลปะเลาประวัติศาสตร    ตลิ่งนั่งเลนสามารถสัมผัสน้ําได    น้ําพุ   

  เพิ่มทางจักรยาน   เพิ่มพื้นที่ออกกําลังกาย    ที่นั่ง/มานั่งเลน   

  มีศูนยใหชอมูลนักทองเที่ยว-ประชาสัมพันธขาวสาร   แปลงสวนผัก/ ดอกไม   

  แนวทางเดนิธรรมชาติตนไมเขียวชอุม    ลานโลงสาํหรับจัดประชุมสาธารณะ   

  จัดเทศกาล ประเพณี   

  จัดคอนเสิรต/ นิทรรศการ    มีทาเรือ    รานคา/ ตลาดนัด    พื้นท่ีแสดงออกผลงาน   

  อ่ืนๆ (โปรดระบุ) ............................ 
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16.ทานอยากมีสวนรวมในการพัฒนาสวนสาธารณะอยางไรบาง (ตอบไดมากกวา 1 ขอ) 

  การรวมแสดงความคิดเห็น   การบริจาคทนุทรัพย    การประชาสัมพันธในพื้นที่ 

  การรวมเปนอาสาสมัครในการดูแลพื้นที่สาธารณะ    อ่ืนๆ (โปรดระบุ) ............................ 

 

17.หากเกิดการพัฒนาพื้นที่ดังขอเสนอการพัฒนาที่กลาวไป ทานจะอยากเขามาใชบริการพื้นที่

สาธารณะหลังการพัฒนาหรือไม 

  ใชบริการ    ไมใชบริการ เพราะ............................................................. 

 

ขอเสนอแนะเพ่ิมเติม

................................................................................................................................................................

................................................................................................................................................................

...........................................................…………………………………. 
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ประวัติผูเขียน 

 

ชื่อ นายจิรสิน ชมไพศาล 

วันเดอืนปเกิด 5 มิถุนายน พ.ศ.2537 

วุฒิการศกึษา ปการศึกษา 2558: วิทยาศาสตรบัณฑิต (สถาปตยกรรม) 

มหาวิทยาลัยธรรมศาสตร 

 

ผลงานทางวิชาการ 

 

 

จิรสนิ ชมไพศาล และ ศิวาพร กลิ่นมาลัย. (มิถุนายน 2560). แนวทางการพัฒนาพื้นที่สาธารณะจาก

พื้นที่เศษเหลือในเมือง กรณีศึกษา : พื้นท่ีใตทางดวน. การประชุมวิชาการ Built 

Environment Research Associates Conference ครั้งท่ี 9 ประจําป 2561 (BERAC 9, 

2561). คณะสถาปตยกรรมศาสตรและการผังเมอืง, มหาวิทยาลัยธรรมศาสตร, ปทุมธาน ี

 

 




